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e refiere el modelo a un dispositivo auto-
zatico para mover en sentido¡ascendente y descen­
dente una barrera que puede ser comandada a larga 
distancia ¡¡lediante un coordinador que manda las - 
operaciones de los mecanismos, especialmente, a - 
travos de un inversor de rotación que coordina - 
los movimientos de un elemento motriz.

Esta barrera está destinada para los pasos 
a nivel, particularmente, para pasos a nivel de - 
entradas de factorias, estadios, recintos u otros 
que cuentan con grandes entradas para vehículos - 
y donde, el acceso, debe estar limitado a ciertas 
o ors coas.

Qe este tipo de barreras existen en uso va­
rios, ios cuales están fundamentalmente mandados 
por medios o mecanismos distintos y preponderan- 
temente por medios manuales de distintas formas 
manivela u otros que implican la necesaria presen­
cia del factor humano.

C.- ¡jna de las características del modelo es ciue
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consta de un mecanismo que, excepto la barrera, 
formada por un elemento tubular de poco peso, - 
aluminio o Materiales plásticos resistentes y 11 
geros, queda cobijado dentro de una cabina sopor 
tada ñor medio de traviesas y con entrada para - 
los conductores de conexión adecuados.

bno de los detalles de dichos mecanismos - 
es que consta de un eje transversal montado en - 
sus extremos sobre sendos cojinetes dotados de - 
rodamientos y, por uno de ellos, sobresaliendo -

U'y.':

d<d:

- ¿'i
X--

la canina para recibir el brazo de la barra pro­
piamente dicha que comportará una señal de clr- y

!'A

culaclón, po¡' ejemplo: de pare obligatorio. y
dOtro de ios detalles del modelo es que sobre : 

dicho eje, centrado o descentrado, presenta un - y 
cosquillo que actúa de di stand ador de un par -
de brazos radiales que resultan enchavetados al t
eje y en cuyo extremo recibe un cuerpo pesado, ma-r

hclzo, montado por pasador o bulón transversal que
X.
f.interviene como contrapeso de dicha barrera para
íh



Mantener o asegurar las posiciones en las cuales 
ha sido colocado por 1 a acción del resto de los - 
Mecanismos.

o.-
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Otro detalle del modelo es que dichos meca­
nismos constan de una polea dentada montada sobre 
dicho di stand ador de oran diámetro que, mediante 
cadena o similar, coordina con otra de menor diá­
metro, directriz o motriz montada en el eje mo­
triz de un motor de poca fuerza en relación con 
un embrague o par de seguridad que permite o es­
tablece el giro loco e independiente de los meca­
nismos cuando la barrera tropieza con algún obs­
táculo. El diámetro del otro piñón es inferior - 
ai de la polea receptora de modo que se establece 
una desmultiplicación que permite el desplazamien­
to, ascendente y descendente de la barrera, con - 
la lentitud conveniente.

Otro detalle es que se disponen de dos inte­
rruptores fin de carrera que son actuados en el - 
descenso o ascenso, respectivos, de dicha barrera.20.-
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En los dibujos:
La figura 1 es una vista en alzado lateral 

de los mecanismos y de la barrera con la cabina 
ver ti cal mente cortada.

La figura 2 es una vista en planta superior 
con sección parcial y horizontal de la cabina - 
de los mecanismos representados en la figura an- 
ter ior.

La figura 3 es uha vista en alzado frontal 
do los mecanismos con la cabina cortada vertí cál­
mente.

Aludiendo a las referencias numéricas de di­
cha lámina de dibujos vemos que el mecanismo es-



ía compuesto por un eje -1- situado iransversai­
nante con respecto a i a cabina -12- donde aloja, 
nue consta de un techo -22- con vertiente articn- 
lada según unos elementos de abisagra^ento -15-, 
-1G-. dicho eje -1- está Montado entre cojine­
tes -24- que están soportados en -17- y -14- y 
sobre él, con carácter descentrado, va Montado un 
cosquillo distanciado!' -3- Mediante el cual se - 
encíiavetan los brazos radiales -2- y -2a- que, - 
en su extremo libre, comportan un contrapeso -7- 
moníado mediante un bulón -8- que resulta bloquea­
do en sus extremos por las tuercas -9-.

Sobre dicho cosquillo -3- va montada una po­
lea dentada -4- que, mediante cadena -27- coordi­
na en transmisión con el piñón -11- montado en el 
eje motriz de un motor -25- que como remate presen­
ta un par de embrague -23- que permite la libera­
ción o giro loco del eje motriz cuando la barre­
ra -6- tropieza con algún obstáculo.

El eje -1- sobresale de la cabina -21- en -
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una porción suficiente para recibir un^casquilio
en e¡ cua 1 monta el remate -13- dé la barrera -
o brazo -8- contado por una tuerca o tornillo - 
oculto -lo-.

Podemos apreciar que el mecanismo consta de 
un interruptor superior -26-, fin de carrera de 
la apertura o ascenso de la barrera -8- y otro - 
inferior -28- para el fin de carrero del descen­
so de dicha barrera.

Las coordinaciones y funciones del mecanis- 
No se pueden realizar a distancia a través de - 
cualquier medio electrónico que consta de un ele­
mento inversor para determinar la función reversi­
ble del motor -25- cuando éste funciona por medio 
de la desmultiplicación del piñón -11- y de la - 
polea dentada -4- se establece el descenso o ele- 
vaci ó n pau1 at i na y le nt a de la barrera -6-. Pie n 
ce trata de un movimiento o de otro, actuará uno 
de los interruptores -26- o -28- interrumpiendo 
la función del motor. La posición quedará asegu-
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rada por la disposición del contrapeso -7- en el  ̂
propio ojo de articulación de la barrera -1-. Si d. 
1 a barrera tropieza con algún obstáculo, interven-^ 
dí'á el par o embrague -23- que desvinculará la - [
cooramacion transmisora hasta que desaparezca - ; 
el obstáculo que retiene o detiene en posición - r 
anormal la barrera -8-. ¡r

Una vez descrita convenientemente la natura- i
leza del modelo se hace constar s efectos -
oportunos que el mismo no queda limitado a los - 
detalles exactos de esta exposición sino que por 
el contrario en él se podrán introducir aquellas 
modificaciones de detalle que las circunstancias 
y la práctica pudieran aconsejar siempre y cuando 
no se alteren las características esenciales del
Mismo que se resumen en las siguientes:iii

8  E ! V ! ii 8  ! C A C 1 0  d r Q

1 3  " B A R R E R A  A U I 0 M A T ! G A  0 E  P A S O  A H ! V E L " ,  -
compuesta de una barra tubular con preferencia -

20 . - v en iiU'!tales ligeros o plásticos que comportan -
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una señal de pare o similar que se caracteriza - 
porque consta de un grupo de mecanismos organi­
zados en una cabina, que constan de un eje trans­
versal montado en sus extremos sobre sendos coji­
netes y sobresaliendo, por uno de ellos fuera de 
la canina para recibir el brazo de la barrera - 
propiamente dicho y sobre -dicho eje centrado o - 
exccntrico so dispone de un caequillo disiancia- 
dor que comprende una polea dentada de gran diá­
metro y unos brazos radiales, enchavetados, que - 
comportan un contrapeso para regular y/o estabi­
lizar las posturas de la barrera, cuyos mecanis­
mos pueden ser mandados a distancia por cualquier 
medio electrónico equipado con un inversor para - 
los cambios de marcha de un elemento motriz que - 
actúa todo el mecanismo.

23 "BARBERA A U T O Í M U C A  DE PASO A H!VEL", - 
conforme la reivindicación anterior, dicha polea 
dentada se caracteriza porque recibe transmisión, 
3 través de una cadena, de un piñón de menor diá-
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Metro Montado en el eje Motriz, entre el motor y
-Y.'*' .'

un par regulador o embrague que, en casos fortui­
tos de obstaculización de la barrera, o detención 
anormal de la misma, determinará el giro loco del 
eje rotor, sin coordinar con la transmisión.

33 "BARRERA AUTO M A T I C A  OE PASO A N!VEL", - 
conforme las reivindicaciones anteriores el con­
junto consta de unos interruptores fin de carrera 
que con actuados en el ascenso o descenso de la - 
barrera para implicar la detención del motor y, 
mediante el contrapeso, asegurar la posición de 
la misma.

43 "BARRERA A U T O M A T I C A  OE PASO A N!VEL", - 
conforme la '¡3 reivindicación, dicha cabina se - 
caracteriza al estar constituida por un cuerpo - 
sustentado por unas traviesas en la base cubierta 
por un techo de vertiente franqueable por articu­
lación en uno de sus bordes con el adyacente del
cuerpo de la cabina.

20 53 "BARRERA AUTO M A T I C A  OE PAS O  A U!VEL".
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Según se describe y reivindica en Ja presen­
te füeíiioria descriptiva que consta de once hojas 
rr¡ecanografiadas por una sola de sus caras y una 
lámina de dibujos que la ilustran.

o.-
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