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a favor de

B,n JO^TJIN MmHMS C^SSH^g, d. n.<d.n¿U,d.d Argantln.

y domiciliado en Barcelona,calle de Valencia, 256, 4@.áa.

por

Un "RZDIG éJS6 REDUCTOR jESL H&C36 QUB 1R0DUG3N r.i# HSLIQ^g 

EN gU HCVtMISNTO DS

MnaCRlA I^BOKEPTIV^

Se refiere mi invención, a un dispositivo que se ca­

racteriza substancialmente, en que, evita que la  parte más 

débil del liquido situado en el extremo superior de l a  h§- 

l io e , sea expulsado a l a  superficie, por l a  fuerza expan- 

5 si va que produce esta, en su movimiento de rotación, radu-
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dando la  perdida de energía, en algunos casos importante, 

ouando la  hélice, por efeotos de mar gruesa o temporal ^ca­

le  a la  superficie.

La resultante ds este mayor aprovechamiento de l a  ma­

sa líquida será, mayor empuje de la s  palas de la  hélloe*por 

ofrecer mayor resistencia el liquido que se ve precisado 

circular por las secciones o paso de la s  hélioes, dando por 

consecuencia que revierta en una mayor eficiencia en la  pro­

pulsión, equivalente a imprimir con el mismo esfuerzo , ma­

yor rendimiento sn¿ el avance del buque.

/También se caracteriza este imfento , por obligar a la  

mase liquida a permaná o er do un modo permanente y uniforme 

en toda le  periferia superior del medio aro y ser tambié#

un conductor del aguo 

lie? , será proyectado 

en el espeoio donde 1

, que a través de la s  pelas de la  hé- 

en una misma dire.colón, l?s de su e je , 

$ mase líqu ida se vé precisad# a cir­

cular.

Ct.ra característica importante de este invento, es -  

que, este medio aro reductor de vacio, vendrá en las  par­

tes convenientes del mismo, aberturas adecuadas en t emano, 

forma y dimensiones variables, dispuestas de ta l modo, que 

permitirán la  entrada y salida del liquido a través de loe  

mismos, y que por lus violentes presiones, motivadas por 

el cabeceo del buque, las  diferentes corrientes y la  fuer­

za centrífuga de la  hélice, permitirán mantener en el in­

terior del medio aro reductor de vaoio , sin absorciones 

violentas, una masa de agua mas permanente y uniforme en

su interior.
^ ^  ^-'ncillo invento,Otra ventaja de asve - * '

,  ̂ r.'<(n- un# construcciónquiere para su aplicación*

es que, n& re - 

especial ni -
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deteiminada del buque, ya que se adapta a cualquiera -de 

les  construidos nctu^mente ye sean éstos aocio nados pos- 

una o mas hélices, as complotamante independiente de 1 ^ 

maquinaria* cualquiera que éste sea* no lo  afecta en ab- 

seU^C la  velocidad de las hélices y se adapta a todas

la? condiciones y maniobras del buque, a su desplazamien­

to y funcionamiento* ya que se construirá y se acoplaré 

según la s  características de la * ó, hélices y estructura 

exterior del buque, estudiando en cada caso, las necesi­

dades y conveniencias técnloas, que requieran y exijan su 

aplicación, para su mejor y eficaz rendimiento y máxima 

seguridad.

*Kn virtud de que en la  actualidad se parte de un prin­

cipio comunmente semejante, en la  construcción de las  pa­

la s  de las  hélices, que son concéntricamente similares,en 

todos lo s  casos oourre e l miaño fenómeno de expansión de 

la  masa liquida, al g irar la  hélice en más ó menos revo­

luciones, por cuya circunstancia, mi invento puede adap­

tarse a cualquier tipo ó forma de hélice* ya sea esta*de 

paso simple, doble, múltiple ó variable.

Las resistencias transversales y radiales de la s  pa­

las  de las hélices, variables e intermitentes, según la s  

influencias de la s  corrientes procedentes de proa* mar 

gruesa ó oabeoeo del barco, serán más uniformes y no tan 

violentas, dando como resultado una marcha más regular* 

amortiguándose l a  vibración, ya que la  masa líquida per— 

merecerá y circulará con más regularidad* en el centro 

y periferia  superior de l a  hélice.

La fuerza centrífuga que resulta de l a  rotación de 

la  hélice y la  expulsión transversal y radial de el agua,
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tiene con la  ^ lioación  de mi invento, un más limitado cam­

po de acción y ¿e expansión, lo que permite un mayor aprove­

chamiento de la  fuerza oentrifuga, que imprime en su avance* 

el paso de la s  Pelas na la s  hélioes en iguales circunstancias 

5 de navegaoián.

Bs evidente, que le  velocidad de la  hélice, l a  disminu­

ción de sus secciones, el limitado paso de la s  palas, l a  altu­

ra y situación de las  hélices y las  rápidas disminuciones -  

que pueden ocasionarlas diferencias de corriente, derivadas 

10 de factores imprevistos, produoen una variante en lg  d istri­

bución y expansión oentrifuga del liqu ido, en su movimiento 

de avance, paro temblón es evidente que concurriendo las  mis­

mas circunstancias de navegación, el esfuerzo de la  hálioe y 

rendimiento de avanoe, será mucho más eficaz, por ser más 

Í 6 uniforme, debido al mayor y más regular contenido de la  masa 

liquida en el medio aro reductor, donde aquélla se ve preoi- 

sado actuar y circular.

3n las hélices actuales, ouyas secciones indefinidas de 

sus palas, no permiten determinar un coeficiente de sección 

80 común, impiden poder f i ja r  de un modo preciso, el coeficiente 

exacto de rendimiento , es decir, de avance del buqua con la  

aplicación de éste invento, pero innegablemente se producirá 

el hecho de un mayor rendimiento y de empuje, que en defini­

t iva  es lo  que se pretende, con la  aplicación de este medio 

85 aro reductor de vacio.

Expuestas en lineas generales, los extremos señalados an -  

teriormente, se detallan a continuación en los planos que se 

aoompañan, la s  diferentes caraoteristioas y formas esencia­

le s , en que radioa lo que es motivo de la  patente de inven- 

5 0  oión que so lic ito .
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La figura 1# representa el medio aro reductor de vacio,

1 colocado y visto o asi ¿e frente en un buque de una sola hé­

lice  7, oon los soportes del aro 5, sujetos convenientemente 

eh la  coraza del buque 5, y en l a  carena 6 , mostrando la  si -  

tu ación del timón 4.

La figura 2 , representa e l aro reductor, 1 visto por su 

planta desde la  proa de un buque y accionado por una sola  

helice 7, mostrando una de las  variantes de la s  aberturas

2 , para la  entrada y salida de el agua, que se produce por 

las fuertes presiones y oabeoeo del baroo, con los soportes

3, y el timón 4.

La figura 3, representa otra forma del medio aro 1 y 

otra variante de abertura 2, visto ¿e p e r fil señalando la  

situación de la  hélice 7, y del timón 4.

La figura 4, representa el medio saco 1, v is to  de fren­

te en un buque de dos hélices 7. indicando las aberturas 2.

La figura 5, representa otra vista del medio aro, de 

p e r fil 1, (sin aberturas) con el soporte 3, y el timón 4, 

la  hélice 7 colocado en buque de dos hélices.

La figura 6, represent a l a  planta de &n buque de dos 

hélices, con los medios aros 1, tsin aberturas) con sus so­

portas 3 el timón 4 y las hélices 7.

La figura 7, representa el medio sro ,l, visto de p erfil 

y colocado en un buque de una sola hélice 7; dentro de la  

abertura donde ésta, esté situado 8, y el timón 4 ,con otra  

variante de abertura 2, del aro reductor 1.

La figura 8, representa el medio aro 1, formado por dos 

mitades y unido por el ángulo 1C, para f i ja r  lo s  remaches 9, 

de unión del medio aro 1, an un buque de una solo hélice 7, 

enclavaos un la  abertura O.
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presenta el medie aro 1 ; visto por su

planta 

agua, y 

colocha

y la  mitad en p e r fil, indicando ln  trayectoria &el

- 3  uife^encir, p e r fil exterior con el interior, 

3 en un buque d  ̂ un a solí? helios 7, y visto por su

planta; con el eodsstrs 3 , y ^  timón 4.

3n esta figura se puede apreciar claramente la  circu­

lación d3.=. agu? por el interior del medio ero 1 ; y la  mayor 

capacidad Para la  circulación de la  misma en su interior, 

al efecto de que en la s  hélices de mayor revoluciones, se 

compensen, la  expansión del liquido, con la  Capacidad del 

medio aro 1 .

La figura 1 0 , representa otra variante de p e r fil del 

medio ero 1 , indicando el hueco 1 1 , con las  mismas caracte­
rísticas de la  figura, 9 .

Sn asta figura, para aumentar l a  presión de la  salida 

del agüe, se podré colocar en el extremo del eje de la  hé­

lic e , un medio tubo, macizo ó hueco 1 2 , del largo convenien­

te, ?1 efecto de aumentar la  resistencia del liqu ido,que cir** 

culera por la  parte superior del medio tubo, y dar mayor em­

puje a lns palas de la  hélice.

Las figuras 11-12-13-14-15 y 16, representan algunas de 

las  diferentes vallantes o formas interiores y exteriores, 

en que podran construirse y aplicarse los  medios aros reduc­

tores de vacio, cuyas longitudes se adaptarán a las necesi­

dades y características del buque y de l a  hélice, en que de­

ba aplicarse.

N 0 T 3 .

Lo que se reivindica como objeto de esta patente:

1. Un medio aro reductor del vacio que producen las  hé­

lic e s  en su movimiento de rotación, sujeto convenientementeS3
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en la  estructura exterior del buque y colocado en la  par­

te superior de la  balice, de manera que el agua, de la  par­

te superior de la  hélice, no sea expulsada a l a  superficie, 

en su movimiento de rotación, actuando este medio aro, de 

reductor de vacio, de conductor de agüe y de reductor de la  

expansión de la  mi ana.

2. Uh medio aro reductor de vacio, que de acuerdo a l a  

reivindicacién 1 , actúa como reductor de vacio, cuando las  

hélices del buque accionan en un sentido é en otro, en su 

movimiento de rotacién consistente en un medio aro concén­

trico con relación a su hélice y de una longitud ancho va­

riab le , de forma semi-cilindrioa, colocado en l a  parte su­

perior de la  hélice, a una distancia conveniente y de la s  

formas y perfiles indicados en lo s  planos que se acompañan.

3. Un medio aro reductor de vacio, que también se carac­

teriza por ser un conductor de la  masa liqu ida, que al ver­

se precisada a circular por su interior, la s  palas de la  hé­

lice  actúan con mas unifonnidad, debidb a la  mayor resisten­

cia de la  masa liquida, depositada en su interior.

4. Un medio aro reductor de vacio, consistente en un 

dispositivo dispuesto de tal manera, que permite que en su 

interior interior circule de un modo permanente y regular 

el agua, que pasa a través de la s  palas de la  hélice, en st 

movimiento de rotación y evita que sea expulsada el exte­

r io r , el agua de la  parte superior.

5. Un medio aro reductor de Vacio, que se colocará en 

l a  parte superior de la  hélice, de la s  dimensiones adecua­

das a l a  perife ria  exterior de la  misma, fijado y sujeto

convenientemente en la  parta in ferior de la  popa del buque.

6. Un medio aro reductor de vacio, que en lee lugares30
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mas convenientes y adecuados, llevara  unas aberturasí.^232
agujeros de forma y dimensiones variables, dispuestos en 

los lugares más convenientes y adeouados del medio aro y 

distribuidos en forma y tamafios diferentes segón conven­

ga e interese su aplicación, a la s  oaraoterlstioas de la  

helios y embarcación a que se aplique.

7. Un medio aro reductor de vacio cuyo ancho ó lon­

gitud, forma ó p erfil interior ó exterior, podrá ser varia­

ble igualmente que la  distancia, entre el medio aro reduc­

tor y el radio máximo y exterior de la  helioe.

6. Un medio aro reductor de vacio, que segdn las  ca­

racterísticas de la  parte in ferior de l a  popa del buque ó 

embarcación 3. que se aplique y l a  situaxión de la  helice, 

podrá, el medio aro reductor €e vacio, tener mas o menos 

del medio circulo, cuando se aplique entero y más ó menos 

de un cuarto de circulo, cuando se aplique por mitades de 

medio circulo.

9. Un medio aro reduotor de vacio , que en virtud de 

que el agua que expulsan las  hólioes en su movimiento de 

rotación, al ser retenida en e l interior del mismo, se ob­

tiene una mayor densidad del volumen liqu ido, en el espacio 

donde actúen aquellas, aumentando consecuentemente el em­

puje de la s  palas de la s  hólioes, en su movimiento de a- 
vapce.

US. Un medio aro reduotor de vaoio de la s  caracterís­

ticas desoritas que podrá ser construido de planoha de hie­

rro, de acero, de cobra, de bronce, de duro aluminio ó de 

otro material adecuado ai fin  propuesto y que en de fin iti­

va ofrezca la  seguridad y resistencia necesaria a lea  pre­

siones y esfuerzos y desgaste a que está sujeto y obligar
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do a re s is tir . ^  ^  0 2  ^  ^
11. Un medio aro reductor de vado qae Podrá qpli- 

oarse a toda dase  de buques aereantes y de guerra y en 

todas cuantas embarcaciones sean movidas ó accionadas oon 

una ó más hélices, del tipo ó forma que sean, de cualquier 

tonelaje y características de construcción.

1 2 . Un medio aro de reductor del vacio que producen 

la s  hélices en su movimiento de rotación.

Esta Memoria conste de**1rab̂ *̂  1 aBas escritas por una 

sola casa.

Baroelona, diez y ocho de Octubre de mil novecientos 

cuarenta y nueva. ^ ^ ^

\ MALA fEh^OOUCaON 
! POR DEFECTO DEL ORtGtNAL



j%MP6MV /MRMZá? <6tS6í//M





/SMM///3T C W F A m s * 3 * "  / r a









z ^ jz ^ z z ^ j /7^7



CW&EÍZ^S / K M */ / *a

/ 7 J . / 4

^  / y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



