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M EMC R I  A D E 5 C R I P T I VA

para una patente de invención por veinte al̂ os por "UN MECANISMO 

HIDRAULICO DE VAMACION ñu VELOCIDAD", a favor de los Sres. Don 

Joaquín SP'ITZEARTE BáRTHEL y Don Bernardo íiEHYAGEN SCHAARSCHMIDT, 

residentes en Zumaya (Guipúzcoa)

 ̂ La presante invención se refiere a un mecanismo hidráulico

* aplicable a la  variación de la  velocidad de movimientos rotativos

en todas las ramas de la  técnica. La disposición del mecanismo es 

la  conocida de émbolos múltiples, y consta de una bomba hidrauli- 

3 ca y de un motor hidráulico.

En los mecanismos conocidos de esta clase se presentan las 

desventajas de un complicado sistema de distribución per válvulas, 

y las dificultades de la  aspiración de la  bombó hidráulica, que 

ordinariamente exija guias forzadas para los émbolos ó resortes 

10 , para su retroceso, ambos elementos de poca seguridad y duración.

La presente invención tiende a evitar estos inconvenientes 

por una disposición radial de los émbolos con una guia cilindrica 

y excéntrica, exteriormente, aplicando de esta forma la  fuerza 

centrifuga de los émbolos para el efecto de aspiración.

1 5  ' Ló distribución está resuelta por medio de una pieza con un

canal de aspiración y un canal de impulsión, sobre los cuales pa­

san sucesivamente los conductos de los cilindros, evitando todas las 

piezas movibles de la  distribución.
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La bomba hidráulica, impulsada con velocidad constante, 

tiene un caudal variable entre cero y su valor máximo, lo cual 

se consigue por medio de la  variación de la  excentricidad de su 

guia, mientras que e l motor hidráulico impulsado por esta bomba, 

tiene un e,ast& f i j o  por revolución, variando por consiguiente 

su velocidad de rotación en proporción con el caudal de la  bomba, 

ó sea entre cero y su valor máximo. ^

Para mejor comprensión de la  invención se ilustra una forma 

de ejecución de la misma, deda a títu lo  de ejemplo de realización.

La fig . 1 es un corte axial por el conjunto bomba-motor, 

prescindiendose de la  caja envolvente y de detalles constructivos.

La f ig .  2 es una representación en perspectiva del extremo 

del distribuidor 1, mostrando los dos canales de aspiración y de 

impulsión .respectivamente, así como también los conductos que l l e ­

van al líquido al otro extremo del distribuidor, que tiene lá  mis­

ma forma. El deposito del líquido (no representado) tiene un nivel 

más alto que el distribuidor y es*6á comunicado con e l conducto de 

aspiración del distribuidor 1, sin que haya necesidad del fluido 

circulante de pasar por dicho deposito.

En la  f ig . 1 se ven dispuestos sobre los extremos del d is tri­

buidor l-cónlcos, para conseguir,una buena obturación, los cuerpos 

rotativos 2 de la  bomba, y j? del motor, ambos montados sobre ro­

damientos cónicos en la caja envolvente. El extremo saliente del 

cuerpo 2̂ sirve como eje de entrada -girando a velocidad constan­

te— y el extremo del cuerpo J) como eje de salida, cuya velocidad 

hay que variar. .

Estos cuerpos rotativos 2 y ó llevan en los agujeros 4, 

que sirven como cilindros, los émbolos los cuales, debido a la  

fuerza centrifuga, se asientan centra los an illos 6 y y. Los agu­

jeros 4 están -salvo en los puntas muertos (posición de la  f ig . 1)- 

oomunicados con uno de los canales del distribuidor 1. El an illo 6
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de la  bomba está montado sobre un rodamiento de bolas en un carro 

8̂  c¡ue por medio del husillo 9 y del volante 10, se puede despla­

zar verticalmente, pudiendo así conseguir una excentricidad entre 

e l distribuidor 1 y e l anillo 6).

El an illo 7, también montado sobre rodamiento de- bolas, tiene 

una excentricidad f i j a  con distribuidor 1.

En la  posición in ic ia l se supone una excentricidad igual a 

cero entra las piezas 1 y j6.

bl fimcienamiento del mecanismo es como sigue:

Impulsando al aje d=* la entrada con velocidad enástente, 

los emboles 9 de la  bomba se asientan sobre e l anillo 6 , debido 

a la. fuerza centrifuga, llevando áste consigo. Si se desplaza 

ahora el carro hacia arriba, los émbolos quedan asentados contra 

e l anillo _6 , efectuando un movimiento de vaivén, con este movi­

miento los émbolos aspiran líquido del conducto de aspiración du­

rante una media vuelta, impulsándolo en la  otra media vuelta al 

conducto de impulsión ̂ y al motor hidráulico, haciende asentar los 

émbolos del mismo contra el anillo Y ; Y obligando al cuerpo j? 

con el e je de salida a girar con una velocidad que corresponde al 

caudal de la  bomba,* ó sea a la excentricidad del an illo  6 . De 

todo e llo  se puedo deducir que, anulando la excentricidad entre 

las piezas 1 y ó , se consigue una parada del eje de la salida, 

lo  que demuestra, que el mecanismo substituye al mismo tiempo a 

un embrague.

N O T A

Se declara de novedad y de propia invención del solicitan­

te el objeto de asta solicitud de patente con las siguientes 

R e i v i n d i c a c i o n e s

1 .- Un mecanismo hidráulico da variación de velocidad con
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bomba y motor de émbolos múltiplas, caracterizado porque comprende 

80 la  disposición radial de los émbolos de dicho mecanismo con lo que

se consigne e l efecto de aspiración por medio de la  fuerza centri­

fuga de estos émbolos, evitando así resortes ó elementos parecidos.

2.- Uh mecanismo hidráulico de variación de velocidad, según 

la  reivindicación anterior, caracterizado porque la distribución 

del líquido se efectúa sencillamente por oanales en comunicación 

con los cilindros y conductos del líquido, evitando de este modo 

todos los elementos móviles.

3 -- Uh mecanismo hidráulico de variación de velocidad,

*según las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque e l 

líquido en circulación signe entre bomba y motor a conductos rec­

tos, sin necesidad de pasar por e l deposito de liquido, que sirve 

únicamente para remplazar las pérdidas por escapa, consiguiendo 

así un mejor rendimiento hidráulico.

4 .- Un mecanismo hidráulico de variación de velocidad, 

según las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la 

variación de la velocidad se consigue por medio de la  variación 

de la excentricidad de un an illo, que sirve para la  guia de los 

émbolos.

Un mecanismo hidráulico de variación de velocidad, 

según reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el motor 

hidráulico trabaja con excentricidad constante é igual a la  máxi­

ma de la  bomba, asegurando así e l máximo rendimiento del motor 

sobre todo el campo de la variación.

6.- La patente cuyo p riv ileg io  da invención se so lic ita

105 por veinte años para España y sus dominios deberá recaer por

"UN MECANISMO HIDRAULICO DE VARIACION DE VELOCIDAD" , según se
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describe y reiv ind ica en la  presente memoria que consta de.



cinco hojas foliadas y mecanografiadas p^r una sola cara y se ilus­

tra  con los dibujos que a la  misma se acompañan 

- Madrid, 29 de Octubre de 1.949.

pp: Joaquín 3PITZBARTH BARTEEL y 

.. - Bernardo REHŶ AGhN SCHAARSCHMIDT



1 9^22 7
/<?

Eaoala variable
pp: JOAQUIN SPITZBABTH BARTHEL y 

BERNARDO REHWAOEN SCHAARSCHMIDT
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