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MEMORIA DESCRIPTITVA de la patente de
1&venci6n cuyo regiétro se solicita a favor de D, EMILIO TRI-
LLO SERANTES, de naclonalidad Espafiola,domiciliado en Vigo,ce-
lle del General Aranda,58-6* por una “CHUMANCERA O EJE DE EM-
PUJE OSCILANTE POR RODAMIEN%OS A BOLAS AXIAL,DE DOBLE EFECTOC,
Y mm;CON MUELLES DE REGULACION AUTOMATICA“.

La presente invencién consiste esencialmente en un mue-

vo Eje 6 Chumancera de empuje para barcos,don el cual se logra

!

un mayor rendimiento en la propulsién,del buque,pues se reduce

grandemente el coeficiente de rozamiento,por estar dotado éste,

3

de tres juegos de rodemientos,dos axiales y uno radial,a bolas.

El reglaje del Eje es sutomftico mediante resortes de
llamade o retencién y todo 81 puede oscilar o adaptarse a los
movimientos que se procducen en el casco durante los temporales

¥y que se transmiten al eje de cola 6 intermedio,ceusz 8sta,mu-

. chas veces,de la rotura de los mismos,por ser rfgido el Eje de

empuje en la mayorfa de los casos,

El dibujo que se adjunta representa,en las figuras A)
¥y B),el conjunto'del Eje 6 Chumancera de empuje,presentando la
figura A) nedia seccién longitudinal superior,y media vista lon~-
gitudinal inferior,

En la figura B) se presenta un cuarto de seccibn trans-

versal superior por una de las caras en gque van colocados los
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mielles de retencifén o regulacién automhtica,para ver la colo-
cecifn de los mismos,y,en la parte inferior,se presenta tanm- |
bien un cuarto de geccién tranéversal por uno de los rodamien-
tos axiales de doble efecto para que se vea la disposicién en

que van colocadas sus boles. La otra mitad de la misma figura
que estamos tratando,lado derecho,se ve media vista transver-

sal del Eje en cuestibn.

El Eje 6 Chumancera de empuje se compdne esencialmente
de cuatro partes princlpales,a saber:

~ 1* Bl eje 1) que porta una bridas soldada y otra posti-
za 20),c;n doble enchavetado 28) en el cono donde ve encajada
y sujeta al eje por medio de la tuerca 19),que va asegurada
por los dos tqrnillos 8l) de cabeza enterrada, Porte este eje,
ademés,el buje 4),la tuerca 12),la contratuerca 13) y'el guar-
da tuercas 16),que sirven para fijar los rodamientos del empu-
Je.

2% La caja del Eje de empuje esté formada por dos mita-
des 2) yﬂs) ¥y van provistas de los topes 26) de gufa y dos es~-
phrragos 23),con su tuerca 24) y contratuerca 25),que aseguran
el cierre y fortaieza de la caja de un modo perfecto. Roscada
e la caja,por sus dos lados,lleva los prenses 15),constitufdos
por dos mitades a fin de poder desmontarlos para renover la es-
topada sin necesidad de quitar la brida postiza del eje,ni des=-
montar el mismo. " _

3* El rodamiento axial de doble efecto con asiento esfé-
rico ¥y piatillo. Este rodamiento consta de los elementos si-~
guiontes:

El aro 8),1a bola 9),confn a los tres rodamientos que Po-
sce ol Eje,el aro esférico 10),el platillo 11),y;£ina1menpe,el |
guarda bolas 14), Como complemento del rodamiento,los plati~

1llos 11) ven apretados contra el aro esférico 10) por los mue-
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lles de rétenciSn 18),alojados en las cavidades que existen
en la parte interna de la caja del empuje.

Y El rodamiento radial central formado por el aro es-
peclal & ;nterior,el aro interior externo 6),e1 ero exterior 7)
el,guarda bolas 17) y las bolas correspondientes, |

El Eje de empujle ve acoplado directamente a le bancada
o plataforma de la miquing,por el lado de la brida postiza,le
cual se une a la correspondiente del cigliefial, La otra brida
va unida a la del eje intermedio y &ste al de cola,que porta
lg hélice,

Cuando gira el ciglieflal transmite su movimiento al Eje
de eﬁpuje,el cual lo hace a su Vez a la hélice,que si es de
marcha avante,se produce el empuje de izquierda a derecha,apre-
tando,pues,primero,el buje cbnico 4) contra el eje 1),en sen~
tido contrario,y luego se transmite eété esfuerzo al rodamien-
to_axial de la derécha,el gque lo pasa a s8u vez a los muelles
de rétencién. Estos,si el empuje es superior a la carge nor-
mal,cedsn una clerta fraccifn de milimetro,inférior,desde lue-
go,a la admitida entre los cojinetes de la bancada y el ciglie-
fial, |

Si durante el movimiento del Eje,se producen dilata-
ciénes,oscilaciones,ﬁ otros movimientos cualesqﬁiera en el cas-
co y bste los traspasa el arbol de la hélice,son absorvidos
por el Eje de~empuje,qué puede desplazarse en sentido axigl y
al mismo tlempo pivopar sobre su centro gracigs & los aros es-
féricos 6) y 11),que tienen el mismo centro de curvatura afin-
gue diferente radio,

Cuando el sentido es contrario,es decir,marcha atrés,

‘el esfuerzo lo resiste la tuerca 12),que lo transmite a través

de los aros 8) y 5),al rodamiento axial de la izquierda,dorde

finalmente es absorvido por los muelles 18),de su lado corres~
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pondiente,si €ste es superior al normal de trabajo, Tamblen
en éste caso el Eje puede pivoter y desplazarse,en sentido a-
xial,el mismo tiempo,sl se producen los movimientos 1lndicados
anterlormente,

Para su buen funcionamlento va engrasedo con graéa éone
sistents, |

VENTAJAS.~ Las ventajas que presenta gsto Eje 6 Chuman-
cera de empuje respecto de sus éimilares,son las sigulentes:

&) E1 consumo de energfa por rozamiento,es,pricticamente,
despreciable,pues el coeficiente de rozamie nto de un rodamie nto
a bolas es muchfsimo mas-pequeﬁo, como se sabe, que el de dis~-
cos, por muy blen estudlado que tengan su engresse,y afinque 6s=
te sea a presifn,

Para evitar su calentamiento,la mayorfa de los ejes de
empuje conocidos,estén provistos de camisas de agua,en la caja,
para su refrigeracién,

81 hay necesidad de refrigerar el empuje, es porque Se .

broduce calor y,sl hay calor,es porque existe fuerte rozamien%

to,y donde hay un elevado rozamiento,existe una gran pérdida

-de trabajo fitil, Si ademfs se le agrega,que‘es necesario anu~

lar &ste calor,entonces la pbrdida de trabajo Gtil,es doble.

Los ejes de empuje corrientes consumen mas'delvveinte por

ciento'de la enrgfa que reciben,en nuestro caso,no llega ni al

uno por c¢iento,
b) Son rarfsimos los ejes de empuje provistos de juego
axlal y si lo tienen,es producido por los desgestes naturales

de los cojinetes,por ésta razén,gran parte de ellos,llevan una .

8erle de espbrragos de regulacifn,que proecisan una atenta v1317

lancia de los maquinistas para tener slempre a punto el ejé.Son
Pues,ejes ri{gidos,que no permiten al arbol de la h8lice ningfin

movimiento de flexifén y torsifn compuestas,que sin embargo exis=
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ten en 8sta clase de ejes de transmisifn. Buena prueba de
ello es que jamés se monta en firme el Ejs de empuje cuando
el barco esté en las gradas o en el varadero,y s8{,se hace,
cuando ya esté flotando,porque entonces gl casco ha tomado
la posici6n,que salvo ceasos de excepciGn,podré variar,oomb
por ejemplo,en el caso de duros temporales,

Este rigidez es causa muchas veces de la rotura del
eje,blen de cola o blen de intermedio,cuando surgen los ca- '
sos de excepcién indicados,

. El Eje de empuje.de que se trate en 8ata Memoria,no
es rigido,sino todo lo contrario,es flexible,admite clerto
juego en cualguier sentido y por consiguiente puede plegar-
se a los movimientos axiales,de flemién G oscilacién produ-
cidos por el casco y transmitidos al arbol de la hélice,sin
que los ejes que lo integran corran peligro de rotura,por
las causas antedichas, Esta misma disposicién evita que
puedan sobrecargarse parte de las bolas y,por lo tanto,aver
riarse los rodamisntos,

En &stos movimientos extrefios,los muelles de reten-
cién obligan al eje,autométicamente,a tomer siempre su ver=
dadera posicién normel,sin que tenge necesidad de prestar
ninguna vigilancia el maquinista para reguler la posicién
del Eje de empuje.

¢) Todo el eje de empuje ha sido proyectado bajo el
punto de vista de que ha de ser counstrufdo en nuestro pais,
a 8ste efecto,teniendo presente que los rodamientos suelen_
ser de aceros de muy alta calidad,se han dado a éstoa,bblas
y. aros,unas dimensiones mayores de las corrientes bara que
permitan su fabricacién por materiasles de mes baja calidad y
de que su ejecucifn sea factible tanto en los grandes como en

los pequefios talleres mechnicod,
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NOTA REIVINDICATORIA

Los puhtos de propila 1ﬁvenci6n y nuevos de la presente
patente,que se relvindlcan,sons )

1* CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIEN-
TOS A BOLAS,DE DOELE EFECTO,Y RADIAL,CON MUELLES DE REGULA-
CION AUTOMATiGA que se caracteriza porgue tiene un eje prof
visto de dos bridas,una fija y otra postiza,yendo 8sta f1ti-
mea fijada por medio de dos chavetas y una tuerca,que a su vez
va asegurada por dos tornillos de cabeza enterrada,que presen-
ta ademfis,en su parte central una conicidad,y,en un extremo de
&stae,una parte roscada,estando ramiredo en las zonas de prense
estopas.

2% CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIEN-
TOS A B(;LAS,DE DOBLE EFECTO ,Y RADIAL,CON MUELLES DE REGULA-
CION AUTOMATICA que tambien se caracteriza porgue tiene un
‘buje cénico,que va encajado en la parte cénice del. eje sefia~
lado en la reivindicacién precedente,y apretado y sujeto por me
medio de una tuerca,contfatuerca y guerda tuercas,roscadas en
el mismo, ‘ '

) 3~ CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIEN-
08 A B(;LAS,DE DOBLE EFECTO,Y RADIAL, CON MUELLES DE REGULA-
CION AUTOMATICA que se caracteriza ademés,pofque tiene un ro-
damiento radial cehtral a bolas,provisto de un ero interior es-
pecial en forma de " y de dos exteriores,siendo el mas exter=
no c;lindrico por su Beriferia y esférico por el interior,lo
que permite al rodamiento desplazerse en sentido axial al mis~-
mo tiempo que puede pivotar sobre su eje,yendo montado todo 81
en el buje ¥y elJe mencionados en las dos reivindicaciones ante-
riores; |

4% CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIENTOS
A BOLAS,DE DOELE EFECTO, Y RADIAL , CON MUELLES DE REGULACION
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AUTOMATICA que se caracteriza asimismo por tener un rodamien-
t0 axlial a bolas de doble efecto,de tal forma dispuesto que
1?5; permite girar al eje de la primera reivindicaci6n,sobra los
N asientog esféricos del rodamiento,al mismo tiempo que despla~
Zarse en sentido axial en cualquiera direccibun,sin que por
r e ello deje de repartirse por igusel la carga qus obra sobre ca-~
da bola,y, ademés,por ir montados los platillos exteriores de
~18¢.. éste.rodamiento,sobre dos juegos de muelles,uno a cada lado,
que tienden a colocar al buje cbnico y al rodamiento central
< rediael,en su sitio,cuando por efecto de los esfuerzos extiraor-
dinarios se separa del mismo. ‘
5% CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIENTOS
185, A BOLAS , DE DOBLE EFECTO , Y RADIAL , CON MUELLES DE REGULA-
CION.AUTbMATIGA ‘que 8e caracteriza igualmente,por tener una

serie de muelles de retencién alo jados en unos huecos practi-

cados en las dos caras de la ceje del eje,que,en algunos ca~

808,podrén estar provistos de tornillos roscados en las tapes,
190, para permitir montarlbs o desmontarlos,en caso de inutiliza=-
cién y sin que sea necesario quitar las mismas.,
6* CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCiLANTE POR RODAMIENTOS
A DOLAS , DE DOELE EFECTO , ¥ RADIAL , CON MUELLES DE REGULA-
CION AUTOM&EICA que se caracteriza‘porque @iene una caja for-
195 _ meda de dos mitades,que va sujeta por medio de dos espérragos
vy gulados por los topes de gufa,en la cual van montados todos
los elementos resefiados en todas las rei#indicaciohss anterior- 1
mente expuestas. ' -
7* CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIENTOS
200, A BOLAS , DE DOELE EFEGIO ,Y RADIAL , CON MUELLES DE REGULA- ;f
CION AUTOMATICA que tamblen se caracteriza por tensr los pren- ;
ses formados de dos mitades,y;ndo roscados a ia caja de la rei- '

vindicacién sexta,y asegurados por un guarda rosces.,

w
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8 CHUMANCERA O EJE DE EMPUJE OSCILANTE POR RODAMIEN-,
R 205, - TOS A BOLAS, DE DOBLE EFECTO, Y RADIAL, CON SUS MUELLES DE RE~
o GULACION AUTOMATICA.
[ ' )
a’ Todo cual se hace constar en la presente Memoria,que 1]
‘ Y compone de ocho hojas mecanografiadas por une sola cara y,di-
) bujos adjuntos,
, 210. Vigo para Medrid, 25 de Octubye Qe L.949
’ - Pg Ao
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