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Memoria descriptiva

para solicitar MODELO DE UTILIDAD por 20 aiios

a nombre de AB w. SCHMIDT & CO.

entidad / dexnasionafidadc sueca

con domicilio en Floragatan 5, S-11% 31 Estocolmo, Suecia

por:

" UN DISPOSITIVO PARA REDUCIR EL CONTENIDO
DE MONOXIDO DE CARBONO DE LOS GASES DE
ESCAPE, BAJO FUNCIONAMIENTO EN VACIO, DE
UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNAY

(Clase InternacionalepP@2m
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El presente ihvento se refiere a un apara-

oo,
EREI

to para reducir el contenido de mondxido de carbono en
los gases e vscape de motores de combustién interna del
tiPO'en el que una mezcla de combustible y aire es sumie-
nistrada a un motor, por ejemplo desde um carburador.

Un nimero de paises tienen ahora en vigen
cia, o prevista, una legislacidén rebajando los limites
méximos permitidos para el mondxido de carbono en los ga
ses de escape de motores de automdvil bajo condiciones
de funcionamiento en vacio, El1 propésito principal de
tal legiSlaciénles reducir la produccidn de mondxido de
carbono en calles congestionadas de 4reas edificadas.
Mientras que esto puede conseguirse en los nuevos vehicg
los, por ejemplo como parte de un sistema de control de
emisidn amplio, se presenta el problema de controlar el
contenido de nonbdxido de carbono en los gases de escape
de los vehiculos de motor existentes que continuaran foé
mando una gran proporcidn del tréfico durante muchos afios
después de la introduccidén de la legislacidn controlando
1a emisién de monbxido de carbono. El coste de instalar
un sistema de control de emisidén en todos los vehiculos
existentes seria inaceptablemente alto, tanto desde el pun
to de vista del trabajo y los materiales requeridos para
cada vehiculo, como por el coste de desarrollar y '"adap-

tar" aparatos adecuados para cada modelo existente de ve-
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hiculo.

El objeto del presente invento es propor-
cionar un dispositivo relativamente barato que puedé ser
adaptado a una amplia variedad de vehiculos y requiera sé
lo un ajuste simple. |

De acuerdo con el presente invento, se ha
proporcionado un dispositivo para reducir el contenido de
monbéxido de carbono de los gases de escape bajo funciona=-
miento en vacio de un motor de combustidn interna de la
clase en la que una mezcla de combustible y aire es intro
ducida a través de un paso de entrada en el motor, por ejem
vlo desde un carburador, siendo el dispositivo de la forma
de una vélvula de aire adicional para la conexidén al paso
de entrada de un motor al que se va a montar el dispositi-
vo, estando la vilvula de aire adicional normalmente cerra
da bajo la accibn de un nwuelle, incluyendo el dispositivo
un ajuste roscado para ajustar la tensidn en el muelle y al
menos un miembro espaciador para inserci6n opcional en un
extremo del muelle para opcionalmente comprimir ain més el
muelle y,por lo tanto, extender el margen de ajuste disponi~-
ble para la tensidn del muelle.

convenienteiente, el muelle y un ﬁiembro de
vilvula estén situados en un paso en el cuerpo de la vélvg
la, teniendo el paso de la vilvula un asiento formado en &l

para el miembro de la valvula que es empujado por el mue-
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lle sobre el asiento para cerrar el paso de la vélvﬁla.

El ajuste roscado para la tension del muelle puede enton=-
ces proporcionarse formando el cuerpo de la vilvula en dos
partes unidas por rosca.

5 Cpnvenientemente, el miembro o pila de
miembros espaciadores tienem un paso a su través que for-
ma una continuacidén del paso de aire adicional a través
de la vélvula, |

’ Venta josamente, el cuerpo de la vélvula

10 incluye una conexidén en el lado del motor del miembro de

la védlvula para conectar un medidor de vacio al paso de
la vidlvula, Esta conexidén es subsiguientemente cerrada,
por ejemplo, por un tornillo.

Convenientemente, el miembro de la vilvu-

15 la es una bola que ventajosamente tiene un segundo muelle,

que es més débil que el muelle primeramente mencionado,
aplicado contra el lado opuesto de la bola al muelle pri-

meramente mencionado para ayudar a guiar la bola y redu-

cir el rebote de la bola contra su asiento.

. éo‘ Un dispositivo .de acuerdo con el invento
f"u sera descrito ahora a modo de ejemplo con referencia al
v?}ﬁ dibujo adjunto, en el que la Gnica figura es una vista en
SR seccidn vertical del dispositivo.

Una tuberia flexible 10 estd conectada por
.24 un extremo al distribuidor o miltiple de entrada que lle-
~:l_.9f.'5-73 -4 -

X A At : e R AN AR

B R e s i g s SR T R QNN e o




AN¢]

15

“ ane ®© € ‘
5 eve °F

190206

b

ga del carburador de un motor de gasolina. En este dis-
tribuidor hay un vacio que depende de la condicidén del mo
tor y de la velocidad y carga del motor. A la velocidad
en vacio este vacio puede variar para los diversos motores
y,por lo tanto, un dispositivo de la clase bajo considera-
cibdn debe tener unos medios simples que permiten un ajﬁste
del dispositivo a las caracteristicas reales del motor.
Cuando el aparato estid conectado a un motor,
el aire puede ser introducido a través de un filtro de ai-
re 11 que tiene aberturas de entrada 12 y un material fil-
trador de aire 13, El aire es introducido alGin wmis a través
de una vélvula de bola de una pared comprendiendo una bola
14 gque estéd situada en el &nima de un manguito 15 y es em-
pujada por un muelle 16 hacia un asiento de vAlvula anular

15a en el &nima del manguito 15.

El extremo superior del manguito 15 soporta
el filtro 11 y el extremo inferior del manguito 15 esti
roscado sobre un manguito inferior 17. Desde el &nima del
manguito 17, el aire es introducido a través de una aber-
tura 18 en una tuberia 19 a la que estd fijada la tuberia
flexible 1C.,

El muelle 16 estd parcialmente equilibrado
por un muelle superior 20, mis débil, situado en el &nima

del manguito 16 para reducir la vibracidn y rebote de la

bola 14 y el consiguiente dafio al asiento 15a y/o la aper
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tura incorrecta de la v&ilvula.

En su extremo inferior, el énima del man-
guito 17 tiene un resalto 1l7a que soporta una pila de ani
1los de ajuste espaciadores, Dos de tales anillos estén
mostrados como 21 y 22 a modo de ejemplo, pero podrian
usarse mas anillos cuando se requiera. Asi, podrian usar
se tres anillos teniendo diferentes alturas, de manera
que cuando las alturas de los anillos sean por ejemplo

4, 5 y 6 mm, respectivamente, la altura de los anillos
por encima del resalto puede fijarse em &, 5, 6, 9, 10,
11 y 15 mm., simplemente seleccionando el ntmero y tipo
de anillos deseados. Esto da un ajuste grosero para,pré
fijar la tensidén del muelle 16, Un ajuste posterior, fi
no, de la tensidén del muelle 16 se hace posible roscando
el manguito 15 a lo largo del manguito 19 a una posicidn
relativa deseada y entonces fijando los doS manguitos por
medio de una tuerca de fijacidén 23,

Dependiendo del tamafno real del motor y
de otros factores detérminantes del vacio a velocidad en
vacio del motor, seri necesario ajustar las fuerzas que
actan sobre la bola 14 de manera que se abra al grado
de vacio deseado para obtener el bajo contenido de mond-
xido de carbono deseado en los gases de escape; deseéndg

se un contenido de alrededor de unc o dos por ciento en

algunos casos, puesto que, aungue puede alcanzarse un
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contenido de mondéxido de carbono aGin m&s bajo, puede es~
tar acompariado por un aumento en el contenido de otros
contaminantes tales como los hidrocarburos.

La fuerza inicial del muelle sobre la bola
14 se obtiene usando uno, dos o tres aﬁillos 21, 22, o nié
gin anillo, para obtener la fuerza bésica requerida del
muelle para el motor particular al que el dispositivo esté
conectado, Posteriormente, puede obtenerse un ajuste muy
preciso de la fuerza del muelle roscando el manguito 15 a
la posicidén relativa adecuada sobre el manguito 17, y fi-
nalmente fijando el manguito 15 por medio de la tuerca de
fijacidn 23,

Para permitir que los resultados obtenidos
sean vigilados durante el ajuste, la tuberia 19, que tie
ne un extremo metido en la tuberia flexible 10, sobresale
por su otro extremo 4 para formar una conexidn para un medi
dor de vacio (no mostrado) que puede ser conectado a ella
por medio de una tuberia flexible similar a la tuberia 10,
El muelle tensor 16 es entonces ajustado para asegurar que
el vacio en el interior del distribuidor de entrada no ex
ceda por ejemplo de 400 mm., de Hg. La tensidén del muelle
16 no deberia reducirse demasiado, puesto que si el vacio
bajo condiciones de funcionamiento en vacio es menor de
unos 380 mm, de Hg, pueden producirse funcionamiento ineé

table y excesivas temperaturas de combustién. En general,
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se encontrari que los mejores resultados se obtienen cuan

do el dispositivo baja el vacio en funcionamiento en va-
cfo en 50 o 100 mm, de Hg. Los motores pequeiios requié
ren a veces una reduccién mayor en el vacio en funcioné
miento en vacio que los motores més grandes.

Después del ajuste, la conexidn al medidor
de vaclo es retirada de la parte saliente 24 de la tube=-
ria, y ésta, que estd internamente roscada, es obturada
por un tornillo 25,

El dispositivo se monta en posicidn verti
cal en cualquier lugar adecuado cerca del motor, tenién-
dose cuidado de asegurar que el dispositivo no obstruya
el acceso a los diversos accesorios del motor., Puede
montarse en una ménsula adecuada, por ejemplo sujetando
la base del dispositivo, que entonces se fijaria a la
ménsula por medio de un tornillo 26 roscado en la base
del manguito k7. Para asegurar un 'afecto tan uniforme
como sea. posible en todos los cilindros alimentados por
el carburador, es preferible que el otro extremo de la

tuberia 10 se conecte a un punto del distribuidor que

esté prdximo al carburador.
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Los puntos que como caracteristica de no-
5 vedad se presentan para que sean objeto de este Modelo
de ytilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien-
tes:
1.- Un dispositivo para reducir el conte
nido de mondxido de carbono de los gases'de escape bajo
10 funcionamiento en vacio de un motor de combustidn inter-
na del tipo en el gque una mezcla de combustible y aire
se introduce a través de un paso de entrada en el motor,
por ejemplo desde un carburador, siendo el dispositivo
de la forma de una valvula de aire adicional para conece

15 tar al paso de entrada de un motor al que el disgpositivo

se va a montar, estando la valvula de aire adicional nor
malmente cerrada bajo la accibén de un muelle, incluyendo
el dispositivo un ajuste roscado para ajustar la tensidn
del muelle y al menos un miembro espaciador para inser-

- 20 cidn opcional en un extremo del muelle para opcionalmente

comprimir més el muelle y asi extender el margen de ajus=
te disponible para la tensidn del muelle.
""" 2.~ Un dispositivo de acuerdo con la rei-
- vindicacidn 1, en el que el muelle y un miembro de la véi

25 vula estédn situados en un paso del cuerpo de la vilvula,
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teniendo el paso de la vilvula un asiento formado en 81

para el miembro de la valvula que es empujado por el mue
lle sobre el asiento para cerrar el paso de la vilvula.

3,- Un dispositivo de acuerdo con la rei
vindicacibn 2, en el que el cuerpo de la vdlvula estd fog
mado en dos partes unidas por roscas para proporcionar el
ajuste roscado para la tensidn del muelle.

4,- Un dispositivo de acuerdo con cualquié
ra de las reivindicaciones precedentes, en el que el miem
bro o pila de miembros espaciadores tienen un paso a su
través que forma una continuacidn del paso de aire adicio
nal a través de la vilvula,

S.= Un dispositivo de acuerdo con cualquie
ra de las reivindicaciones precedentes, en el que el cuer-
Po de la vAlvula incluye una conexidn obturable en el lado
del motor del miembro de la vdlvula para conectar un medi-
dor de vacio al paso de la vilvula.

6.~ Un dispositivo de acuerdo con cualquie
ra de las reivindicaciones precedentes, en el que el miem-
bro de la valvula es una bola que tiene un segundo muelle,
que es mds débil que el muelle primeramente mencionado pa-
ra ayudar a guiar la bola y reducir el rebote de la bola
contra su asiento,

7.- UUN DISPOSITIVO PARA REDUCIR EL CONTE=-

HIDC DE MONOXIDO DE CARBONO DE LOS GASES DE ESCAPE, BAJO
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§§i FUNCIONAMIELNTC EN VACIO, DE UN MOTOR DE COMBUST ION INTERNA”.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en el dibujo que se acompaiia, y con
los fines que sé han especificado,
5 Esta Memoria consta de once hojas escritas
a mdquina por una sola de sus caras. 25 w@ 1973

Madrid,

P. A.

Albery al, -
Pﬂl' Ped Zaﬁ
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