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por "SISTEMA DE ENGRANAJE PARA CAMBIO DE VELOCIDADES EN LAS BI­

CICLETAS", a fav o r de Don Vilhelm Theodor 8hrstr3m ,. de naciona­

l id a d  su eca , re s id e n te  en Estooolmo (S u e c ia ) , Ju n g fru gatan , 1 1 .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presen te  invención se r e f ie r e  a un sistem a de engranaje 

p a ra  cambio de v e lo c id ad es en l a s  b i c i c l e t a s .  E stá  adaptado en 

p a r t ic u la r  p ara  obtener dos v e lo c id ad e s .

E l invento e s t á  principalm ente ca rac te r iz ad o  por e l  hecho 

5 de que e l engranaje co n sta  de dos ruedas de diám etro d ife re n te

engranando con la  cadena, cuyas ruedas im p u lsaras están  d isp u es­

t a s  a. l a  inm ediación de una rueda de d isc o , teniendo l a  rueda de 

diám etro mayor d iv id id a  en un mímero de se c to re s  o s c i l a b le s ,  lo s  

c u a le s , en e l momento del cambio de v e lo c id ad , pueden engranar o 

10 desengranar con la  cadena im pulsora por medio de accionador a ju s -

t a b le ,  m ientras que la  cadena, durante lo s  d iv e rso s  cambios de 

engrane, e s tá  constantem ente permaneciendo en e l  mismo p lan o .

P ara  l a  mejor comprensión del in ven to , vamos a  d e s c r ib ir ,  a



2

1 9 G2  ̂í
t í t u lo  de ejem plo, no l im it a t iv o ,  un oaso de r e a l iz a c ió n , v a lié n ­

donos de lo s  d ib u jo s que fig u ra n  en l a s  dos lám inas a d ju n ta s .

L a f i g .  IB m uestra e l  en gran a je , en lo  que concierne a  l a  

rueda dentada, v i s t o  desde un la d o .

5 L a f i g .  2- m uestra e l  lad o  opuesto á l  a n te r io r ,  y

L a  f i g .  33 m uestra una secc ió n  d iam etral d el d isp o s it iv o  re ­

presentado en l a s  f ig u r a s  1& c 2&.

. Según lo s  d ib u jo s , y de acuerdo con e l  in v en to , designamos

en 1 a  l a  rueda de d iso o , f i j a d a  por medio*de t o r n i l lo s  a l  a n i-  

ÍO l i o  del cubo de l a  rueda l i b r e ,  estando aq u e lla  rueda de d isoo  

p r o v is ta  de un cubo ^ , conduciendo una rueda de engranaje con 

l a  cadena, rueda designada en J5, que en l a  marcha normal e s tá  

conservada en engrane con la  cadena im pulsora (no mostrada en l a s  

f i g u r a s ) .  La rueda de d isco  s irv e  como un portador para  otra 

15 rueda im pulsora dentada p ara  engrane oon cadena, cuyo diámetro 

e s  mayor que e l de l a  prim era, y e s ta  rueda* c a ta lin a ,m as  grande, 

im pulsora, e s t á  d iv id i d  en un número de se c to re s  o s c i la b le s  4 

p ro v is to s  de d ie n te s . La p a rte  de lo s  se c to re s  mas próxima a l  cen­

t r o  e s t á  formada en comba se m ic ilín d r io a  ^  que se  a lo ja  en e l  en- 

20 tra n te  correspon dien te de l a  rueda de d isco  1 . Los se c to re s  e st-á r  

re ten id o s en su s re sp e c t iv o s  en tran te s por medio de un a n i l lo  6 

fuertem ente lig a d o  a l  cubo 2, y el borde e x te r io r  de dicho a n illo  

e s t á  b is e la d o .

E l borde dentado ex te rio r  de lo s  se c to re s  de l a  rueda de en— 

25 grane con la  cadena e stán  doblado en ángulo de su e r te  que, cuan­

do e stán  in a c t iv o s  d ichos s e c to r e s ,  desoansan. completamente pro­

te g id o s en un en tran te que se extiende todo a lred ed o r de l a  rue­

da de d iso o , pero cuando lo s  s e c to re s  son o sc i la d o s  h ac ia  fu e ra , 

quedan su s d ien te s en e l misno plano que lo s  de l a  ruedd mas pe­

queña J5, según se vó én l ín e a  de puntos en la  f i g u r a b a .30
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P ara  su a ju s t e ,  lo s  s e c to re s  de l a  rueda c a t a l in a ,  e stán  pro­

v is t o s  con r a b i l lo s  8 , que so b resa len  a  tra v é s  de lo s  en tran tes 

9, en l a  rueda de d isc o , estando d ichos r a b i l l o s  rodeados por mue­

l l e s  1 0 , su je to s  a dicha rueda de d isco  y d epositad os en entran­

t e s  11 p ra c tic a d o s  en l a  su p e r f ic ie  de l a  rueda, y e l movimiento 

o sc ila n te  de lo s  se c to re s  de l a  rueda c a t a l in a  queda a s f  fo rzad a­

mente regulado por medio de lo s  c iad o s m u elles*

Cuando se hace e l oambio desde l a  rueda ca ta lin a .m as pequeña 

im pulsora 3, a la  im pulsora de mayor d iám etro, formada por lo s  sec­

to re s  4 , e s ta  ú ltim a se  acc io n a  por medio de un d isp o s it iv o  d is ­

puesto  en e l  costado e x te r io r  de l a  rueda de d isco ,^cu yo  d isp o s i­

t iv o  accionador co n sta  de un brazo 12 p ro v isto  con una zanpa se ­

m ic irc u la r  13 rodeando una p arte  del cubo <2. El brazo 12 es lo n ­

gitudinalm ente d esp lazab le  con tra l a  acción  de un muelle %nó re ­

presentado) y e s t á  montado en e l marco de la  b ic i c l e t a ,  (de una 

manera no rep resen tad a) y e s t á  lo  mas adecuadamente conectado a 

un alambre Bowden, teniendo un m anipulable a ju s t e .

Todas l a s  operacion es estén  con fin adas a  l a  ab ertu ra  en tre 

l o s  elementos de en trada y s a l id a  de l a  cadena im pu lsora, y por 

e sa  razón e l elemento operante e s t á  también situ ad o  entre aque­

l l o s  elem entos.

Cuando e l brazo 12 es desplazado  h ac ia  fu era  en d irecc ión  ra ­

d i a l ,  l a  zanca 1¡5 e le v a rá , uno t r a s - o t r o ,  a  lo s  r a b i l lo s  8 , y e l 

re sp e c tiv o  sector, es o sc ila d o  h ac ia  e l e x te r io r  y viene a  quedar 

engranado con l a  cadena im pu lsora , que es sucesivam ente in s t a l a ­

da sobre l a  rueda im pulsora mas grande, y tien e  lu g a r  un cambio 

de rueda de en gran a je .

Con ob je to  de v o lv er a su  p o sic ió n  de p a rt id a  a lo s  se c to re s  

de l a  rueda y vo lver a mover l a  cadena a  engrane con l a  rueda cata­

l in a  mas pequeña se  provee a l  brazo 12 con una le v a  de forma30
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curva 14, cuya leva-, cuando e l brazo e s t á  desplazado hacia  el 

c en tro , o b lig a  a lo s  r a b i l lo s  8 a b a ja r  forzadam ente a su s p o s i­

c io n es de p a rt id a  m ientras lo s  se c to re s  son o sc ila d o s  en retom o  

a a lo ja r s e  dentro de lo s  en tran te s de l a  rué da de d iso o . Como 

l a  cadena queda por s i  mismo en l ib e r t a d  re sp ecto  a  d ichos sec ­

to re s  vuelve a  reen gran arse  con l a  rueda c a ta lin a  más pequeña.

Durante e l cambio desde l a  rueda pequeña a  l a  grande, y v ice ­

v e r sa , l a  cadena im pulsora e s t á  constantemente ten d ida en e l m is- 

md p lan o .

Con o b je to  de recoger l a  f l o j a  cadena m ientras se  e s tá  ha­

ciendo e l cambio, hay d isp u e sta , del modo conocido, una rueda ten­

só la  accionada por muelle (no m ostrada a q u í) .

El sistem a de en gran a je , segán el p resen te  in ven to , es muy 

s e n c i l lo ,  e f ic a z  y económico en su m anufactura. Debido a  que l a  

oadena e s tá  constantemente en e l  mismo p lan o , puede s e r  siempre 

efectuado  con seguridad  un cambio, y cu a lq u ie r  ten sió n  l a t e r a l  

sobre l a  cadena, con e l r ie sg o  de ro tu ra , e s a l  mismo tiempo e- 

v itad o *

EL invento nó queda lim itad o  a l  caso  de r e a l iz a c ió n  aquí des­

c r i t o  y m ostrado, sin ó  que puede s e r  variado  en v a r io s  a sp ec to s 

dentro del alcan ce de l a  id ea  in ven tiva b á s ic a .  A s i, por ejem plo, 

es completamente p o s ib le  d ispon er otro  juego de se c to re s  dentados 

de engrane.con l a  cadena, exteriorm ente a  l o s  a n te s  mencionados, 

s i  a l a  rueda de d isoo  se  le  dá un diám etro mayor. A sí pueden se r  

obtenidos t r e s  cambios de en gran a je .
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Hecha l a  d e sc r ip c ió n  del presente in ven to , se  d eclaran  como 

nuevas y de p rop ia  invención l a s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 . -  sistem a de en gran aje para cambio de v e lo c id ad es en l a s  

b i c i c l e t a s ,  c a ra c te r iz a d o  por co n sta r  de dos ruedas dentadas im­

p u lso ra s, de engranaje con l a  cadena, cuyas ruedas son de diáme­

tr o s  d ife r e n te s ,  y e stán  d isp u e sta s  a  l a  inm ediación de una rue­

da de d isoo  una a l  lad o  de o t r a ,  teniendo l a  de mayor diám etro 

d iv id id a  en un número de se c to re s  o s c i la b le s  que, en e l  momento 

del cambio de v e lo c id ad , e stán  d isp u e sto s  p a ra  poder engranar,

o desen gran ar, con l a  eadena im pulsora por medio de un aceionador 

a ju s t a b le ,  m ientras que l a  cadena, durante lo s  d ife re n te s  cambios 

de en gran aje , permanece constantem ente en e l  mismo plano#

2 .-  S istem a, según se  r e iv in d ic a  en l a  1 , c a ra c te r iz a d o  por­

que, lo s  se c to r e s  que in te g ran  l a  rueda c a ta lin a  de mayor diáme­

tr o  , e stán  o sc ilab lem en te  d isp u e sto s  en en tran te s p ra c t ic a d o s  en 

l a  rueda de d isco  de su e r te  que cuando se  encuentran en l a  p o s i­

ción  l ím ite  de o sc i la c ió n  e x te r io r  tien en  sus d ien te s en e l  mismo 

plano que lo s  d ie n te s  de l a  rueda im pulsora c a ta lin a  de tamaño 

mas pequeño.

3 *— S istem a , según se  r e iv in d ic a  en l a  1 , c a ra c te r iz a d o  por­

que, l o s  se c to re s  de rueda c a ta lin a  e stán  re te n id o s en sus p o s i­

c ion es en l a  rueda de d isco  por medio de un a n i l lo  de borde b is e ­

la d o , cuyo a n i l lo  e s t á  f i j a d o  a l  cubo de dicha rueda de d isc o .

4 .  -  S istem a , según se re iv in d ic a  en l a  1 , c a ra c te r iz a d o  por­

que, cada s e c to r  de l a  rueda c a ta lin a  de mayor diám etro e s t á  pro­

v is t o  de un r a b i l lo  o tacón  que p a sa  a  t r a v é s  de una ranura prac­

t ic a d a  en l a  rueda de d isco#

5 .  -  S istem a, según se  re iv in d ic a  en l a  1 , c a ra c te r iz a d o  por-

25
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<que, l o s  r a b i l lo s  de lo s  s e c to r e s  son positivam en te guiados por 

medio de un muelle y p a ra  cada uno, f i j a d o  en l a  rueda de d isc o ,

6 . -  S istem a, según se  re iv in d ic a  en la  1 , c a rac te r iz ad o  por­

que, e l aocion ador, que aotú a sobre lo s  se c to re s  de l a  rueda ca— 

5 t a l in a  de mayor d iám etro, con sta  de un brazo p ro v isto  con zancas 

de g u ia , siendo dicho brazo d esp lazad le ,ven cien d o  l a  acción  de 

un m uelle , en l a  d irecc ió n  lo n g itu d in a l de l a  b i c i c l e t a .

7 * -  S istem a, según se  r e iv in d ic a  en la  1 , c a ra c te r iz a d o  por­

que, é l  funcionam iento de lo s  se c to re s  de rueda c a ta lin a  es rea— 

10 l iz a d o  entre lo s  elementos de en tíada y s a l id a  de l a  cadena im­

p u lso r a .

8 . -  Sistem a de engranaje para cambio de v e lo c id ad es en l a s  

b i c i c l e t a s .

Según se  d escrib e  y re iv in d ic a  en la  presente memoria que 

consta de s e i s  h o ja s  f o l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  ca­

r a  y de dos lám in as.d e  d ib u jo s .

M adrid, a  v e in t i s é i s  de Octubre de m il n ovecientos cuarenta 

y nueve.

-  -6 -

VILKELM.THEODOR OHRSTROM. 
p .a .

JAME tSERM MMALLES
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