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MEMORIA DESCRIPTIVA

=

La Patente de Invencion a que se refiere la presente
Memoria, estd destinada a gafantizar la explotacién y
la propiedad excluslvas, en Espafia y sus colonias, de -
unas e joras introducidas en la construcclon de grupos

electrogenos de pequefia potencia.



Las mejoras de que trataremos & continuacion estén en-

‘caminadas a suprimir los principales inconvenientes que

padecen los grupos electrogenos exlstentes en el mercado
10 y cuya potencia es menor a 4 HP.

Con el fin de qgue el coste de dichos grupos esté en
relacion con su rendialento, pequeiio en este caspo, Se ha

f\:qs procurado suprimir la mayor cantidad posible de plezas o

(:;\» elementos integrantes, sin que esta supresién suponge que
€25 el trabajo de tal zrupo electrogeno sea defectuoso.
\ 15 Esta clase de grupos, estéd compuesta de un motor de

explosién, de un cilindro a cuatro tiempos, acoplado a
i ung dinamo o alternador y necesariauente el eje m¢triz

sufre alteraciones de velocldad por cuanto en el aotor
el tieﬁpo de la comprenslon es mas lenta gue el tlempo

20 de la explosion.‘ Esta diferencla de velocldades en los
tieapos del cilindro, en cada ciclo de su funclonaaiento,
es transaitida a la dinamo, por lo que la luz produclda
estd dotada de un centelleo sumanente desagradable y que
hasia hoy se ha procurado corregir por .tedlo de un volan=-

25 te, sencillo o doble de gran peso adscrito al eje motriz
y que neutraliza, por inercla de su moviaiento glratorio
dichas variaclones de velocldad.

Este volante por su gran volwien y peso, encarece la faw
bri cacidn del grupo e impide el que se le puedan dotar

30 a éste de unas dimensiones reducidas en consonancla con su
utiiidad y rendinlento,

En esta démoria presentanios una aejora en €l acoplaamlenw
to de motor y dinamo, con la aplicaclon de la cual se su-
prise el volante evitandose el centelleo de la luz produ=-

35 cida de un modo mas segﬁro ‘v efectivo.
La otra iejora que presenta&uos estd referida a la refriw

geracion del motor: hasta ahora tal funcifén se reallza
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por aspiracion del aire que clrcunda exteriormente el cl-

iindro del mismo, lo que requiere una coraza completa que
le rodea y en la cual un ventilador asplrador establéce
una corriente de aire que es conducldo y expulsado al
exterior por conductos que aumentan el voluaen del aparato.

La mejora gue se introduce conslste en dotar al motor
de una refrigeracion por lapulsion del éire que convenlen-
tenente dirigido enfria de un modo constante el exterior
del cilindro del motor extendiendose su accién hasta la
dinamo que, @ su vez es ta@bien refrigerade: . '

Tal refrigeraclon por Impulsion de aire peralte menguar
notéblemente la carcasa cubridora del amotor debido a2 que,
una vez establecida la corrlente de aire frio ésta es di-
rigida por una reducida carcasa y cumple su misién refri-
gerante en virtud de la velocldad del soplo s8in necesldal

de mayores paredes exteriores gque la conduzcan,

Por todo lo expuesto, puede apreclarse que, con la apli-
cacién de estas amejoras, se obtienen grupos electrogenos
de un tamafio mas reducido que los actuales, consiguléndose
uné& notable economla de material lo que, unido a la supre=-
sién del volante, prOporcioha una gran economlia en su pre=
cio de coste.

Para mejor comprensién en la deseripcidn y solamente &
titulo de ejemplo, se acompafian dos hojas de planos en
la priﬁera de las cuales (fig. 1 y 2) se presenﬁa la
seccidn en alzado del acoplasiento de los ejes del motor
y la dinamo asi coao un rebatimlento de la misma para
ofrecer su vista de frente,

En la hoja n® 2 sé muestran los elementos de refrig -
raclén del wotor por impulsion de corriente de aire dirigle
da ofreciendo la flg. 5 la vista en alzado del ventilador

de paletas y la flg., 4 la seccion del ::alsmo as! como de la
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carcasa exterior.

Refiriendonos a las figs, 1 y 2 de 12 hoja nek 1,
podeios ver que el acoplaaiento de los ejes -l= del
motor y -2- de la dinamo se reallza de un modo elastico
por .edlo de dos resortes en espiral, -3-3’- que los
redacionan.

Sobre el eje -1~ del motor, va adscrito por aedio de-cgg
veta un casquillo ;4- que posee dos prolongéciones radiae=
les en foraa de aletas ~5-5°- que no estén colocadas en
el .ismo diaumetro por causas que se explicurin .aas adelane-
te., PEn dicha aleta -5=-5°- van fijados a tuerca dos bulones
-6~6’~ que llevan montados unos casqulllos giratorios
-7-7’~ aantenidos en posicidén por un pasador de aletas
-8« y los cuales ofrecen exterioruente las mue scas 0 rae
nuras circulares preclsas para el aontaje de un exbremo
de los resortes =3-3°- cue sobre ellos se arrolla.

La obra extrenidad de los resortes -3-3°- ce acopla
de igual modo sobre otro par de casqulllos giratorlos
-9-9’~ adscritos en :0s bulones -10-10'- fijados en fore
@ma diametral en la periferia de un plato =-ll- gue se mon=
ta en ajuste cbénico, por aedioc de un tornillo -12- en la
extre.ldad del eje -2; de la dinamo.

En la filg. 2 puede zpreclarse la dispoéicion de los re=-
sortes -3-3°- de los cuales el prisero o superlor tilene
su eje en prolongacion de un radio de la secclon del eje
-l-, alentras que el inferior -3~ lleva dispuesto su eje
de trabajo en prolongaclon de uﬁa linea tangente al mismo,

Esta disposicion tiene por objeto el evitar que los
resortestrabajen al .ulsmo tiempo y el dar al enlace de
zabos ejes -1 y 2 una elasticidad que absorbeipor com-
pleto las diferentes velocldades que el eje -1~ del @mo=
tor posee en cada ciclo de su funclonamiento, Lranspore

tando al eje -2~ de la dinamo una velocidad uniforme que
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.la hace trabajar sin centelleo de ninguna clase en la luz

producida.,

Todo el conjunto descrito resulta encerrado en uné Co=
raza exterior -l3- que posee una ventana registro para
racilivar el engrase y la cual va montada de fum a tal
qué enlaza las corazas del mocor y la dinamo a las cg ke 8
se Ilja mediante tornillos -14-.

Repetiaos que, con el uecanismo decerito, resulta su-
priaido el volante o volantes de gran peso necesarlos has-
ta anora, obteniendose lguales BLI no .iejores resultad s
en la‘uniformidad del movimiento gziratorio transmitido &
eje «Z- de la dinamo.

Con respecto a la aejora del :i1 stema de refrlgeracion
podemos ver en la fig. 3 de la hoja n® 2, que el ventila-
dor centrifugo -15- estéd provisto de una serie de paletas
~16= cada una de las cuales posee planta de éngulo slendo
su lado mayor aproxlinadaaente tangente al cubo del mismo
el cual cubo va uawonsado en ajuste cdénlco sobre 1la otra
extrealdad del eje -l- del motor, estando mantenido el
tal ajuste cbénico de ambas piezas por aedio de una arandelh
¥y una tuerca ~17=- écopladas en la extrexidéd roscada del
citado eje -l- del woLor.

Bste ventilador centrifuggi%géulta encerrado en el in-
terior de una carcasa =18~ de forua ®nvenlente dotada de
un oriflicio central -19=~ pura entrada de alre y adserita
mediante tornillos a un plato -20- 0 pieza solidaris del
motor, de forma tal gue el aire que el ventilador =-15-
aspira por el orificlo «19- solo tiene salida por la parte
guperior de la curcasa -18e siendo ilmpulsado contra las
aletas exteriores de refrigeraclon del cilindro del motor
vy diriglido a tal punto por una aleta o tabique -21; Inte~
rior de la coraza -18-, Uﬁas prolongaclones laterales de

1a citada carcasa -18- aseguran la direcclon del soplo del
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de aire que despues de realizar su acclon refrigerante en
el iInterior del cilindro del motor la ejercen tambien sobre
el exteri&r de la dinamo, de modo uas atenuado debldo a su
mayor separacion lo que no es muy lmportante puesto que el
calentaalento de la wmlsmna es casi nulo.

La simplicidad de los mecanlismos descritos peralte abte=
ner grupos electrogenos de un reducido volumen que'son do-
tados de unas lineas exterlores en consonancia con la esté-
tiéa acovual.

Son variables las circunstancias de tamaifio, forma y da=-
terlal referentes a cada wna de las plezas que integran los
wecanismos componentes de las mejoras descritas las cuales
podranva riar-en todo aguello que no altere su esenclalildad
puesto de manifiesto en 1la pasada descripcion,'la pual de=-
berd ser toamada en su’més amplio sentldo y nunca con carac-
ter limltativo.
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Se reivindica como objeto de esta Palente de Invenclon
le,- Una mejora aplicada a la construccion de Grupos
electrogenos de pgeuiia potencia consistente en que el aco-

planiento de los ejes del aotor se establece de forma
elédstica, compensadora de las diferentes velocidades del
eje del aotor en cada clclo de su funcionamlento, por iie=
dio de duos resortes en espiral que enlazén un casquillo
(adscrito por chaveta al eje del motor dotado de dos ore-
jebtas en las que se fijan dos bulones portadores de dos
casqulllos glratorios =obre los que se enrollan los extrew
mos de dichos resortes), con los otros dos bulones anflogos
situados sobre un plato dotado de un cubo gque se ajusta
en cono dentro de la extreaildad del eje de la dinamo por

la presion de un tornillo.
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22,~ La mejora de la reivindicacion n2 1 caracterizada

porqﬁe une de los resortes es prolongacion del radio de la

secclon del eje mlentras gue el otro resorte resulta tane

gente al wlamo eje en determinada Zngulo con . el anterior
resorte a fin de que aumbos trabajen a destiempo con oheto
de dotar elacoplamiento de la necesaria elasticidad que ab-
sorba las diferenclias de velocldad del eje del motor y
transmita una velocldad uniforne al eje de la dinamo,

38,~ Una mejora apllicada a construcclon de grupos elec-
trogenos de peyuefia potencila cosusistente en q;e, la refrie-
gerécion del motor se verliflca por aedlo de impulsion de
aire dirisldo por una coraza de forma convenlente SObfe
dos aletas exteriores del cllindro, ‘siendo el d4icho aire
refrigerante el reéultante de una corriente establecida
(por aspiracion desde el exterlor a travée de un oroficlo
central de la coraza) por un ventllador centrifugo de pa-
letas monitado con ajustékcdnioo sobre la extremidad del
eje el motor y cuya corriente de aire tiene salida por
la parte superior de l1la dicha coraza dque & tal fin va mone-
sada sobre un plato 0 pieza sollidaria del motor de forma
tal que es diriglido por sobre y lateralmente (debldo a
unéSprolongaciones laterzles de l& coraza) del cllindro
del motor gque resulta perfeccasente refrligerado.

42, La aejora de la relvindlcadion n2 3 caracterizada
pbrqae en el interior de la coraza y en su parte superlor
va dispuesto un sallente ea foruaa de aleta destinado & in-
terruapir el giro del aire en el interior de la citada co-
raza dirigiendole convenlenteuente sobre el @otor.

59;— La mejora de la relvindlcacion n® 3 y 4 caracterlzaw
da porque'las paletas del ventilador centrifugo tlenen

planta angular con su lado amayor aproxlmadeaente tangente

al cubo del aismo. .
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68,.~ "IEJORAS APLICADAS A LA CONSTRUCCION DE GRUPOS
ELECTROGENOS DE PE UENA PUTENCIA".- de conforamidad en
un 50do en lo esencial y fines Industriales a 1o des~
erito en la progdederte ijemorla y graflcauente r epre-
sentado en las figuras del adjunto plato para su uejor
comprension.

Esta Meaoria consta de OCHQ ojas escritas o .lecanograw-

fiadas a dobre espacio en 200 lineas y por una sola de

sus caras,
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