
Clase 28

UNA PATENTE DE INTRODUCCION

D. Rufo Princep Curto.-
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Dn. Rufo Princep Curto, de nacionalidad española, do - 
miciliado en Barcelona, calle Rosell'on, nB 292, solicita - 
registrar una Patente de Introducción, por 10 años, para E,s 
paña y sus Colonias, que se refiere a '"PERFECCIONAMIinTOS - 
INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS DE ENGRASE A PRESION^.- (Clase - 
28), Grupo 39, del Nomenclátor Oficial.-

Las Lombas para el engrase a presión, hasta ahora cono 
cidas en nuestro mercado automovilístico, están constituí - 
das por un cuerpo de bomba, que al mismo tiempo forma el de. 
pósito para la grasa, dentro del cual se desplaza un pistón 
para comprimirla, siendo accionado dicho pistón, por la pre 
sión de la grasa comprimida por un vástago, que atraviesa - 
el tapón que cierra el depósito.-

La salida de la grasa, que se inyecta a presión, tiene 
lugar a través de un tubo, rígido, provisto en su extremo - 
de una boquilla que se adapta a la cabeza del engrasador - 
que se desea relie nar.-

Las bombas de engrase a presión, con vástago de impul­
sión exterior, presentan la incomodidad de su carga, ya que 
después de rellenar el depósito de grasa, se ha de introdu­
cir el pistón de cuero que la comprime, lo que resulta difi 
cil y engorroso, por la deformación que ha sufrido el cue­
ro durante su funcionamiento.-

Modernamente se han dado a conocer en el extranjero, y 
concretamente en Inglaterra, por la firma Tócalómit, bombas 
para el engrase a presión,en las cuales el mismo cuerpo de- 
la bomba sirve de medio impulsor para comprimir la grasa e-
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Inyectarla a travos de un tubo rígido, lo que permite ac­
cionar la bomba con una sola mano, al apoyar el extremo - 
del tubo inyector sobre la boca del engrasador, ejercien­
do la presión conveniente para lograr el desplazamiento - 
de la caja de la bomba sobre el mencionado tubo.-

Las modernas bombas para el engrase a presión, que - 
en líneas generales acabamos de describir, no han sido, - 
hasta el presente, conocidas ni patentadas en España, La- 
aplicación a la industria nacional de los perfeccionamien 
tos que encierra dicho tipo de bomba contribuirá a moder­
nizarla, por cuya razón se solicita, de acuerdo con la vi 
gente Ley de Propiedad Industrial, la presente patente de 
introducción, que conferirá al peticionario el derecho ex 
elusivo de explotación, en nuestro país, por un periodo - 
de diez años, de las mejoras en la fabricación de las bom 

bas de engrase a presión, que a continuación se detallan.- 
En loe dibujos adjuntos, que forman parte integrante 

de esta memoria descriptiva, se representa, a título de - 
ejemplo, una bomba de engrase a presión construida de - - 
acuerdo con los perfeccionamientos de fabricación y fun - 
cionamiento, objeto de esta patente.- 

Dichos dibujos muestran.
Fig.l.- Una vista alzada del conjunto de la bomba.- 
Fig.2.- Una sección de la misma, según el plano que- 

pasa por su eje longitudinal.-
Haciendo referencia a los mencionados dibujos, pasa­

mos a detallar las distintas piezas que integran la bomba, 
describiendo su modo de funcionar y las ventajas de orden 
tácnico y práctico que se derivan de su empleo.-

Segdn puede apreciarse por el dibujo de referencia, - 
la bomba está constituida por un cuerpo cilindrico (1), - 
que forma el depósito para la grasa y que al mismo tiempo 
sirve de medio impulsor para comprimirla e inyectarla a -
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través de un tubo rígido -5-, cuyo extremo se apoya sobre 
el engrasador.-

Dicho depósito -1-, o cuerpo de bomba, presenta una- 
extrangulación cónica -1'- para reducir su diámetro, a 
fin de que se adapte al diámetro exterior del tubo rígido 
-5- que forma el canal de inyección.-

La boca del deposito -1-, por la cual se introduce la 
grasa, se cierra mediante un tapón roscado -2-, dotado de 
una arandela -3-, ce cuero u otro material elástico, que- 
produce una junta hermética.-

La reducción cónica -1'- está perforada en sentido a 
xial, formando un conducto de guia -4-, cuyo diámetro in­
terior está ajustado al calibre exterior del tubo -5—, -
por cuyo interior pasa la grasa.-

La parte del tubo inyector -5-, que se halla dentro- 
del depósito -1- de la grasa, forma una boca -5'- apropia, 
da para facilitar la penetración de un vástago -9— , de ca­
libre coincidente con la primera sección del canal de in- . 
yección, el cual actúa de pistón para comprimir una deter 
minada castidad de grasa, que ha penetrado previamente en 
el interior del tubo inyector, a través de una perforación 
transversal -5"- practicada en la nona próxima al extremo 
-5'- del referido tubo.-

E1 extremo libre del tubo inyector está dotado de - 
una boquilla o pitón intercambiable -6-, en cuya punta -6' 
se ha practicado una cazoleta para apoyar la bomba sobre el 
engrasador que se desea rellenar, siendo portadora, dicha 
boquilla de una válvula -7-, que se abre a impulsos de la 
presión de la grasa inyectada.-

El tubo inyector -5- está dotado de una válvula regu 
ladora -8-, situada, más o menos, a una distancia del ex­
tremo superior -5'- igual a la longitud del pistón -9-. -
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Dicha válvula, que se apoya en un asiento tronco-cónico - 
que forma el paso interior del tubo (5) al reducir ligera 
mente su diámetro, sirve de regulador de la presión de in 
yección, para mantenerla constante a la salida de la bo - 
quilla (6), ya que la válvula (8) solo se abre por los - 
efectos directos de la presión proporcionada por el pis - 
tón (9).-

Dicho pistón es solidario de una pieza (9'), en for­
ma de corona, que se acopla a la boca de un pitorro de - 
guia (10), de forma tronco-cónica, cuya parte superior e,s 
tá dotada de un cojinete (11), formado por una junta elás 
tica que se adapta al diámetro interior del depósito (1)- 
de la bomba, mientras que la parte inferior está provis­
ta de otra junta-cojinete (11') que circunda externamente 
al tubo de inyección (5).-

La unión entre la corona (9*) y la boca superior del 
pitorro de guia (10) se asegura mediante un aro (12) de - 
acero, introducido en una ranura circular que presenta el 
pitorro de guia, sirviendo dicho aro para retener la fuer 
za expansiva de un muelle espiral (13)t alojado en el pi­
torro de guia y superpuesto concéntricamente al pistón (9). 
El muelle (13), que se comprime a cada pistonada de la 
bomba, sirve para reintegrar el conjunto del cuerpo (1) - 
de la bomba, a la posición inicial, una vez cesa el impul 
so suministrado al mismo para provocar la compreaión^-

La bomba de engrase, cuyas partes hemos descrito, - 
funciona del siguiente modo:.-

Se llena el depósito (1) de grasa, procurando que á_s 
ta ocupe toda su cavidad, penetrando inclusive dentro del 
pitorro de guia (10), a fin de que, por su propio peso, - 
inicie su introducción en la primera sección (a) del ca - 
nal inyector, a través de las perforaciones transversales 
(5").-
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Una vez lleno de grasa el depósito (1) se cierra median 
te el tapón ráscado (2), quedando la bomba lista para ser em 
pleada.-

Para rellenar, bajo presión, un determinado engrasador,- 
se apoya la cazoleta (6') de la boquilla (6) sobre el mismo- 
y con una sola mano se coge el depósito (l), provocando la - 
compresión de la grasa, al hacer deslizar la extrangulación- 
cónica (1 ') del mismo, sobre el tubo rígido (5).-

Cuando se inicia el avance del cuerpo (l) sobre el tubo 
(5) comienza la compresión de aquella grasa que ocupa la zo­
na (a) del tubo inyector (5), creando en su interior cierta- 
presión que, cuando alcanza un determinado valor, abre la - 
válvula reguladora (6), que deja pasar la grasa hacia la par 
te (b) del referido condm.cto inyector, cû ro extremo está ce­
rrado por la boquilla que aloja la válvula obturadora (7).- 

Ouando el extremo del pistón (9) alcanza las proximida­
des de la válvula (8) se suspende momentáneamente la acción- 
compresora sobre la grasa, retrocediendo el depósito (1), a- 
impulso de la expansión del muelle (13), que habia quedado - 
comprimido entre una arandela solidaria del tubo (5) y la - 
parte interna de la corona (9').-

A1 retroceder el pistón (9) quedan libres las aberturas 
(5")del tubo inyector, llenándose inmediatamente de grasa la 
zona (a) del mismo, en cuyo interior se ha hecho el vacío, - 
por la succión realizada al retroceder el pistón. De esta ma 
ñera queda cargada la zona (a) del tubo inyector, que prece­
de a la válvula reguladora (8), produciéndose una nueva pis 
tonada o compresión, al hacer avanzar nuevamente el depósito 
(1) sobre el tubo (5).- La repetición acompasada de este -
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La boquilla (6), portadora de la válvula obturadora (7)̂ 
es intercambiable para poderla sustituir por otra de forma - 
más conveniente al tipo de engrasador contra el que se ha de 
apoyar.-

El funcionamiento de la nueva bomba para engrase a pre­
sión, a que nos hemos referido en el transcurso de esta memo 
ria, es mucho más efectivo que el de las bombas de igual cía 
se hasta ahora conocidas debido, precisamente, a la interpo­
sición, en el canal de inyección, de una válvula reguladora- 
de la presión.-

La solidez de construcción que adquiere esta bomba, en­
virtud de la forma de las piezas que la integran y del modo- 
como actúa el pequeño pistón compresor, hacen que su dura- - 
ción sea prácticamente ilimitada y está exenta de averias.- 

El hecho de que para hacer funcionar la bomba no se re 
quiere el empleo de ambas manos, permite su aplicación so - 
bre engrasadores dispuestos en zonas recónditas y facilita- 
en general la operación de engrasar bajo presión.-

Por consiguiente que la forma, dimensiones, clase de - 
material, disposición y arreglo del conjunto de la bomba y- 
muy especialmente de aquellas partes que han sido objeto de 
mejora, podrán sufrir todas aquellas variaciones y modifica, 
ciones que se estimen pertinentes, siempre que no se apar - 
ten del fin propuesto, y cumplan su función característica.- 

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Artículo 70 
del vigente Estatuto sobre la Propiedad Industrial, se hace 
constar, como fuente informativa, que los perfeccionamien - 
tos introducidos en las bombas de engrase a presión, que - 
constituyen el objeto de la patente de introducción que se- 
solicita, han sido explotados con éxito en Inglaterra, por-



la firma Tócalámit.-
La patente de introducción por : "PERFECCIONAMIENTOS - 

INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS DE ENGRASE A PRESION", cuyo pri­
vilegio de explotación en España, sus Colonias y Protector^ 
do se solicita por un periodo de 10 años, recaerá sobre las 
particularidades que se concretan en las siguientes, 

R E I V I N D I C A C I O N  ES 
15.-"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS DE ENGRA 
SE A PRESION" caracterizados por el hecho de que para faci­
litar la operación del engrase a presión, la bomba se cons­
truye de modo que se puede hacer funcionar con una sola ma­
no, a cuyo fin el cuerpo de la bomba, que forma el depósito 
para la grasa, sirve de medio impulsor para comprimirla e - 
inyectarla a travóe de un tubo rígido, que en su extremo li 
bre lleva una boquilla intercambiable, la cual se enchufa y 
apoya sobre el engrasador que se desea rellenar.- 
2a.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS DE ENGRA 
SE A PRESION" segdn la 1& reivindicación, caracterizados por 
el hecho de que el cuerpo de bomba presenta, en su parte in­
ferior, una extrangulación cónica para reducir su diámetro ,- 
a fin de que se adapte al exterior del tubo rígido que forma 

el canal de Inyección, sobre el cual se desliza al ejercer la 
compresión, mientras que la parte superior de dicho cuerpo - 
cilindrico, por la cual se introduce la grasa, se cierra me­
diante un tapón roscado, que comprime una junta de hermetici 
dad.-
3 "PERFE C CIONAMI NT OS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS DE ENGRA 
Sg A PRESION" según las anteriores reivindicaciones, carac­
terizados por el hecho de que la parte del tubo inyector que 
se halla dentro del depósito de la grasa, presenta una boca- 
apropiada para facilitar la penetración de un váetago, de ca
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libre coincidente con la sección del canal de inyección, 
el cual actúa de pistón para comprimir una determinada - 
cantidad de grasa, que ha penetrado previamente en el in 
terior del tubo inyector, a través de perforaciones tranŝ  
versales practicadas en las proximidades de la boca del - 
referido tubo.-

DB
tea

43.-"PERFECCION 
ENGRASE A PRBSIO*' 
, caracterizados

^AMIERTOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS -
" según las reivindicaciones preceden
por el hecho de que el pistón compre­

sor es solidario de una pieza en forma de corona, que se 
acopla a la boca de un pitorro de guia de configuración - 
tronco cónica, alojado dentro del depósito o cuerpo de la 
bomba, la parte superior del cual está dotada de una jun­
ta que actúa de cojinete, que se adapta al diámetro inte- 
-rior de dicho depósito, mientras que la parte inferior - 
está provista de una junta similar, que circunda externa­
mente al tubo de inyección, sobre el cual se desliza, al- 
ejercer la compresión de la grasa.-

56.-"PBRFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS - 
DE ENGRASE A PRESION" según la 4& reivindicación, caracte 
rizado por el hecho de que la unión entre la corona porta, 
dora del pistón y la boca superior del pitorro de guia, - 
se asegura mediante un aro elástico, introducido en una - 
ranura circular que presenta dicho pitorro, sirviendo dicho 
aro para retener la fuerza expansiva de un muelle espiral, 
alojado en el pitorro y superpuesto concéntricamente al - 
pistón, el cual es comprimido a cada pistonada de la bomba, 
expansionándose una vez cesa el esfuerzo de compresión, a 
fin de reintegrar el conjunto del cuerpo de la bomba a la
posición inicial.-

6&.-"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS -
DE ENGRASE A PRESION" según la 16 reivindicación, caracte, 
rizados por el hecho de que para regular la presión de in
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yección, el tubo inyector está dotado de una válvula re­
guladora, situada a una distancia del extremo superior de 
dicho tubo, aproximadamente i ual a la longitud del pis—  
tón compresor, abriéndose únicamente dicha válvula a efec 
tos de la presión directa ejercida sobre la grasa contení 
da én la primera sección del tubo inyector.-

7&.-"PERFECCIOtA^IE':rOS INTRODUCIDOS Et LAS BOMBAS - 
DE EMGRASE A PRESION" según la 6& reivindicación, caracte 
rizados por el ]iecho de que la boquilla intercambiable, - 
dispuesta en el extremo libre del tubo inyector, está do­
tada de una válvula obturadora, que se abre a impulsos de 
la presión de la grasa inyectada, acumulada en la sección 
del tubo inyector, comprendida entre la válvula regulado­
ra y la boquilla de salida.-

Sa.-"PERFECCIONA"IIENfOS INTRODUCIDOS EN LAS BOMBAS - 
DE ENGRASE A PRESION"Tal como se ha descrito y demos—
trado en los dibujos adjuntos.-

Consta de nueve hojas, foliadas y mecanografiadas 
por una sola cara.-

Barcelona a 20 de Octubre de 1949. 
P.A. de D. Rufo PrinceP Curto.-

MALA f n f <OOÜCC!ON 
M R  DEFECTO NEN ORÍG^ALi
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