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a ﬁavor de ' ‘
D. Juan ROMERO MURCIAﬁ.de ngcionalidad espafiola,’ domicilia-
do en Calle Olot ne 98! PRAT DE LLOBREGAT (Barcelona).
. por:
‘"Dispositivo de cilerre perfeccionado para capdés de automévi

les",
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Memorifa descriptiva
" El presente mbdeio de gtilidad tiene como ob-
jeto un dispositivo de cilerre perfécciohado para cap8s de
automéviles,’ en el que unas particulares caracterfsticas éong
tructivas y funcionales lo situgn en un plano de Tanifiesta

superioridad con respecto a otras ejecuciones queﬁ con ané-
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loga finalidad, son conocidas actualmente.

El cierre que motiva este modelo se destina a
ser aplicado para sujeccidn de los capés o cubiertas que cie
rran normalmente el motor’enlvehiculos automéviles,' especial
mente de los del tipo en que el capét estd provisté_de una
espiga q;rigida hacia abajo{y que prende en un pestillo mon-
tado en la'carpocétia Yy queﬁ para su aperturaﬁ sé acciona ma
nualmente desde el exterior a través de una abertura practi-
cada en la carroceria.,

El presente dispositivo de clerre perfecciona
do se caracter;za pqrqﬁe el pestillo queda iﬁaccesible desde
el exterior y su accionamiento se lleva a cabo desde el ta=
blero de mandos u otro lugar del interior del vehfculo,! lo
que constituye una evidente ventaja sobre ios clerres usua-
les mencionados que permite apliéarlo igualmente a la cubier
ta del portaequipajes: '

, Esencialmenteﬁ este dispositivo de cierre con
siste en una placa que puede deslizarse por el interior de
un palastrd de gufa,' en funcién de pestillo para inmovilizar
la espiga de cierre al aplicarse contra el flanco anular in
terior de la cabeza de ésta, por la reaccién eléstica de un
resorte conjugado con la misma, en tanto que la apertura se
prodpce voluntariamente_desde el tablero de mapdos del vehi
culo,’ o desde otro punto cue. resulte apropiado,-mediante sim
ple acc@én digital,transmitida a través de un cable @e tra-'
ceidn que, venciendo la tensién del resorte indiéadoﬂ condu
ce al referldo pestillo a una p031cién neutra por ‘la que que
da llbre la cabeza de la espiéa para posibllitar la apertura

del capé; completandose el.mismo.cie:re perfeccionado con
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una pata acodada saliente,’ terminada en una placa o escudo’
que cubre y cierra la éitada abertura dé la ca?rpceriéﬁ ime
pidiendo el acceso al pestillo desde el;exteéio;:
| Con objeto de que puedan ser apreciadas con

mayor detalle las particularidades que carac#erizan a un.cie-
rre perﬁeccionado orgénizado de conformidad con la presente
demanda, a continuacidn se describe una forma‘preferida de
realizacién prdctica la cual,! a solo titulo de ejemplo no ex
clusivo ni limitativo,’ se relaciona con ﬁna hoja de dibujos
que se acompafia y en la que se contienen cuatro figuras de la
que: '
| ’ La figura 1 muéstra,’ en detalle seccionado
Y en aizadoﬁ.las dos partes constitutivas del cierre,! separa
das entre si, de 1§s que la superior corresponde al capd ébg
tible del wvehiculo, mientras que la inferior refleja el cie-
rre perfeccionado instalado en el punto correspondiente de la
carroceria del vehiculo. '

) La figura 2 es complem?ﬁtaria de la figura
i puesto queﬁ seqdn la misma proyeccién, representa a las dos
partes unidas por corrimiento del pestillo de la parte fija
del cierre y su aplicacién contra el asiento anular de que eg
td provista la cabeza de la espiga en la parte‘abatib;e:

Las figuras 3 y 4 se coﬁtraen. respgétiva—
mente,’ a una proyeccidén en alzado y a otra en planta, que se
corresponde ortogonalmenteﬂ Yy en.las que se representa el con
junto del cierre que motiva el presente modelo‘de utilidgdf

| Segﬁn muestran dichas figuras, el cierre ﬁeg

feccionado'que las motiva consiste' en-un armazdén -l- que estd

configurada en forma de “U“ﬁ auqqﬁe con sus aletas visiblemen
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te menores que el alma. cerrada por uno de sus extremos me-

dlante una patilla testera =2« contigua a una escotadura que

afecta a una de las aletas y dispuesta con ug_orificio -3=
que?Aen el montaje'del cierre a la plancha =4~ de la carrg
cerfa del vehiculo{ queda axialmente alineado con una espi-
ga =5~ que se halla sujeta al capé abatible -6~ del mismo Ve
hiculo;. _ . .

Sobre la misma alineacién del eje geométrico
paralelg a las aletas la armazén,-l- que contiene el orifi- °
cio =3-,'y equidistgnteS‘de“éste; se distinguen otros dos ‘ori
ficios de menor diémetro en los que se define un segmeto rec ;
to =7= cuya funcidn es laAde impedir el movimiento angular
de las mechas roscadas -8- dg fijacidén en que se prolopgap
unaé cabezas cilindricas -Q-ﬁ de las que una de ellas =9'=-
figura cortada segin un plano secante que se situa paralelgl
mente al flanco adyaéente de un cajetin prismitico -19- que
aparece solidarizado a un pestillo_-lo-;

_-Ambas cabezas -9~ y -9'-~ contienen,’ entre su

mayor diémetro y el de las mechas roscadas -8= én que se pro

longan, un tramo corto -11- del que su altura y didmetro co

rresponden, respectivamente,! a una dimensién que es ligera-

mente mayor que el espesor del pestillo -10-) y de un didme
tro también ligeramente menor que el de los orificios oblon
gos -12- praéticados en aquél -10- a los efectos de que di-
cho pestillo_-lO-Apueda moverse longitudinalmente en ambos
sehtidosf guiados precisamente por la situacién de tales tra
mos =-ll- que,’ junto con la cabeza a.que pértenecen} quedan
inmovilizados y fijos a la armazén -l- mediante el firme

atornillado de sendas tuercas -13~ a las mechas roscadas =8

_contra el dorso de la misma armazdn la cual,! a su vez, se
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fiJa a la plancha de 1a carroceria del vehiculo mediante
tornlllos que penetran en el orlficio axil; roscado de que
se hallan provistas las propias mechas -8-. ' ,
Ademés de su configuracién, orificios y caje
tin prismitico de que es portador; el pestillo =10~ presen
ta un orificip extremo ~l4~ en el que se_afigpza gl extre=-
mo correspondiente de un elemento tens@r =15 queﬁ sujeto
pPor su extremo opuesto a una a;e#a =16 fijadg a un punto
vonveniente de la carroceria =4« del yehiculgﬁ descaiga su
tensién eléstica en el sentido de mantenér el orifiecio éen-
tral -15; del pestillo ~10- ,' desplazado con relacién al

orificio oponente =3~ practicado en la armazén -l=; apre-

ciandose en esta armazénlél- un orificio en la aleté tes-
tera -2- dispuesto para gl paso de un cable de trgccién Tle'v
sujeto al cejetin =19~ segin medios adecuados -20- y com~
pletdndose la propia armazén ~1< con una patilla acodada

én forma de "Z" -21-, cuya parte frontal ampliada =22~ se
desting a contener'una placa o escudo apropiado -23- que
encaja, ce;réndolaf en la abertura usual practicada en 1la
plancha ~4= para el accionamiento manual del pgstillo:

_ Este sistema de cierre se instala en la plan
cha -4- del vehfculo automévil,’ en posicién conveniente pa
ra que al abatirse el cap6»-és para cerrar el alojamiento
del motor o de los equipajes la espiga ;S-‘co;ncida axial
mente-con el orificio -;-fde_Ia arﬁ;zén_-l- Yy, como sea
que diéha espiga -5~ se halla copjugada,con un resorte -24-
¥ con una arandela -25- que se apoya a pre;ién contra el

asiento anular oponente de una cabeza =26-," el cierre efeg

tivo tiene lugar por retroceso de la arandela -25= y Pene-
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tracién de la cabeza =26~ gﬁ el grificio -3 de_ia.armazén

-1-, as{ como en el orificio =17~ del peétillo -10- el cual
por efecto de.lahﬁ:accién que sobre del mismo ejerﬁé el ele
mento tensor =15« retrocede seguidamente parg‘aplica;se .
por el borde adyacemte de dichq orificio =17-, contra la
corona anular de la cabeza -26- ofreciéndose as{ un ciérre
indefinido del capé 36-: _
o Terciada la conveniencia de abrir él referi-
do capé =6~ se procede a ejercer una traccién_sobre el ca
ble -18=, conjugado al efecto don una palanca,’ tirador o
elemenfo’equivalente ;nstalado en el tablero dg mandos ael
vehiculo,! u otro punto que resulte conveniente; cuya tra-
ccién determina gl deslizamiento del pestillo ~10- y con-
siguiente esgapef_por efecto de la reaccién eléstica del
resorte -24-,' de la cabeza de cierre =26- a .travéds de los
orificios‘flg— e en la oc§siég_qgincid¢ntesj
Expuestas las partiéularidades que caracte
rizan al disbositiv& de cie;re perﬁeccionado que motiva el
presente modelo de utilidad,’ deberd comprenderse cque las
realizaciones pricticas del mismo no quedan estrictamepte
limitadas a .la forma descrita y'representada sinq_queﬁpgr
el contrario, son’susceptibles de adquieir diversas varia-
ciones de detalleﬁ forma y acabados siempre que con ellos

no se alteren la esencialidad ni el alcance del presente

registro;
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Se reivindica como objeto del presente mo-

delo de utilidad:

l.~ Dispositivo de cierre perfeccionado pa~

£
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ra capds de autqmévi;esﬁ que se caracteriza esencialmente
por consistir en un armazén de forma y dimensiones conve-
nientes, provisto de un.orificio; sensiblemente central que,’
en el montaje del conjunto del cierre a la carroceria de un
vehiculo, queda axialmente alineado con una espigg que es
dependiente del capd abatible del propio vehiculo,’ configu
rada dicha armazén con una canal por la que puede desplaiag
se, en ambos sentidosﬁ un pestillo cuyé regién centril con-
tiene asimismo un orificio que es del mismo didmetro que el
de’la armazén y que puede coincidir con<géte,'signi£icéndof
se, a ambos lados del orificio de la armazén,’ y equidistan-
tes de éste,’ otros dos o;ificios de menor didmetro en los
que se define un segmento recto cuya funcién»es la de impe
dir el movimiento angular de las mechas roécadaé‘de fija=
ciép en que se prolongan unas cabezas cilifndricas interio=-
res, de las que una de ellas figura cortada segdn un plano
secante que es paralelo al flanco adyacente de un cajetin
prismdtico que es solidario del pestillo desiizante:

' 2.- Dispositivo segfin la primera reivindi-
cacidn,! caracterizado porque las cabezas cilindricés Sirven
de gufa y sustentacién del peétillpﬁ Y en ellas se define
un tronco de} que se altura y didmetro corréspondenﬂ res-
pectivamenteﬁ a ung-dimensi6n ligeramente mayor-qde el es~
pesor del pestilloﬂ y de un didmetro ligéramente henqr qué
el de unos orificios oblongos practicados en el propio pes-
tillo'a los efectos de que &ste pueda move:se longitudinal~
mente, guiado precisamente por la situacidn de tales tron-
cos que,’ juhté con la cabeza a que pertenecen, qﬁedan inmg

vilizados y fijos a la armazén mediante el firme atornilla-

do de sendas tuercas a las mechas roscadas correspondientes
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y contra el dorso de la propia armazéq»la cual,i a su vegﬁqug
da fija a la carrocerfa dei_vehiculo'mediante tornillos que
penetran en un orificio axil’ roscado previsto en las &ismas
mechas de las cabezas. y - ‘

3.~ Dispositivo, segﬁn las reivindicaciones 1
Yy 2,vcaracterizado porque el pestillo esté.provisto de un ori
ficio extremo en el que se afianza el-éxtremo gorrespondiente
de un elemento tensor que,i sujeto por su extremo opuesto a

una aleta fijada a la carrocerfa del vehiculof descarga su

tensidn eldstica en el sentido de mantener el orificio cen-
tral del pestillp desplazado con relacién al orificiq oponen
te de la armazén, siendo asimismo dependiente el pestillo de
un cajetin prismdtico solidario de su egtrémo opuesto en el
que sujeto el cabo de un cable de traccidén que atraviesa el
correspondiente orificio practicado en uﬁa aleta extrema adya
cente de la arméz;én; dispuesto tal cabie paré prbcurar el ds
plazamiento del pestillo en el sentido de vencer la resisten-
cia del tensor opuesto”y situar en coincidencia los dos ori=
ficios centrales, de la armaz6n y del pestillo.

4, -Diqusitimosegﬁn la relvindicacién la3,
caracterizado por el hecho de que el or;ficio central de 1a
armazdn es axilmente coincidente con una espiga en la que se
distlnguen un resorte Yy una arandela queﬂ bajo la presién del
mi smo," se mantiene apoyada contra el asiento anular oponente
de la cabeza de la misma espiga, teniendo lugar el cierre del
capd precisamente por penetracidn de dicha cabeza en'gliori;
ficlo de la amnaquﬂ deslizamiento forzado del pestillo,’ Y
retroceso eléstico de é&ste por el éue el borde de su.orifi-

cio central se aplica parcialmente sobre el aslento anular de
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1a cabeza de ;a esp;gaﬂ en,luggr de la'arandela queﬁ suje-
ta a la reaccién de su resorte,’ se mantiene aplicaéa contra
la carroceria del vehfculo para procurar la inmediata aper-
tura del capd por escape de‘ia.qabeza de la espiga en cuane
to el orificio del pestillo coincida con el de la armazén
por traccién ejercida sobre el cable conjugado con aquél:

5.- Dispositivo, segin las reivindicacio-
nes 1 a 4, que se caracterizg por el hecho de cque la arma-
zén se prqlbmga en un apéndice acodado en forma de “?ﬁ;ofrg
ciendo una parte frontal de dimensiones convenientesﬁ‘que
destina a contener una placa a modo de escudo visible al
exterior del vehiculo.

6.~ Dispositivo de cierre perfeccionado pa
ra capds de automévi;ésﬁ‘

Esta memoria consta de nueve hojas escri=-

tas por una sola cara,

BARCELONA;‘T 22 MAR, 1973,

R OO0 R ~ iad
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