
PATENTE 
' DE

B ¿T&C
REGISTRO DE MODELO DE UTILIDAD

por "Un neumático para ruedas da vehículos" - - - - - - -  -  -  -

a favor de: INDUSTRIE PIRELLI, SocietA par Aziomi, de nacionali­

dad ita lia n a , domiciliada en CENTRO PIRELLI, Piazza Daca d'Aos* 

ta , nc 3, MILANO ( I t a l ia ) .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención ae refiere a un neumático para rue­

cas de vehículo y , mía precisamente, ae refiere  a loa flancoa 

de loa neumjfticoaS,

y e  conoce un neumático que comprende una banda de rodamien­

to  provista de una estructura anular inextensible y que compren- ! 

de tambián doa flancos cuyo eje de figura ea cóncavo hacia e l  

exterior; lo s flancos de áste neumático muestran además una zo- 

na, y  preferiblemente doa, de resisten cia a flexión  menor que e l ¡ 

resto del flanoo y que ea denominada zona de menor rigidez flexies* 

nal, t a l  como el que constituye e l modelo de u tilid ad  nímero 

183*111 de l a  Solicitante^

El neumático descrito en dicho modele de u tilidad  tiene  

la  particularidad de tener loa flancoa que trabajan a compresión 

y esto porque cada flanco está prácticamente bloqueado contra



dos puntos firm es, c o n s ti tu id o s  respectivam ente por e l  borde de 
la  e s tru c tu ra  an u la r in e x te n s ib le  y por l a  l la n ta ,q u e  le s  impi­
de in v e r t i r  e l  sen tid o  de su c u rv a tu ra . Por e s ta  p a r tic u la r id a d  
lo s  flan co s  d e l neumático pueden también e s ta r  c o n s titu id o s  per 
un m a te r ia l homogéneo, por ejemplo una mezcla de goma,privada de 
cu a lq u ie r e s tru c tu ra  de re fu e rzo  d e l t ip e  normalmente usado en lo s  
neumáticos conocidos (por ejemplo t e j id o  c o rd ) .

En lo s  neumáticos según t a l  modelo de u t i l i d a d ,  puede se r  
a veces oportuno, c o n fe r ir  a lo s  flan co s  c a ra c te r ís t ic o ^  de a n i-  
so tro p ia , y e s to  con e l  f in  de in f lu e n c ia r  lo s  estado s de forma­
ción y de s o l ic i ta c ió n  de l e s  flan co s  en e l  se n tid o  y en l a  magni­
tud deseada .

El f in  d e l p resen te  modelo de u t i l id a d  es un neumático para 
ruedas de veh ícu los p ro v is to  de dos flan co s  cada uno de lo s  
cuales p resen ta  a lo  menos una zona de menor r ig id e z  f le x io n a l  y 
t ie n e  un e je  de f ig u ra  que p re sen ta  una concavidad v u e lta  h ac ia  
e l  e x te r io r ,  (según e l  an tes  c ita d o  modelo de u t i l id a d  número 
183*111), c a ra c te riz a d o  por e l  hecho que a lo  menos en una de la s  
dos s u p e rf ic ie s  de un fla n c o  están  p re v is ta s  acana ladu ras!

-^referiblem ente l a s  acanaladuras e s ta rá n  d i r ig id a s  según pía 
nos r a d ia le s ,  pero es también p o sib le  d isp o n e rla s  en d irecc ió n  
in c lin a d a  en un ángulo no mayor de 453; en todo case  cuando la s  
acanaladuras están  en d irecc ió n  in c lin a d a , l a  magnitud de l a  in ­
c lin a c ió n , y e l  paso en tre  dos acanaladuras su cesiv as  será* t a le s  
que un plano ra d ia l  no c o r ta rá  más de t r e s  acan a lad u ras .

Las acanaladuras pueden e s ta r  p resen tes  en l a  s u p e rf ic ie  
in te rn a  de lo s  fla n c o s , o bien en lo  su p e rf ic ie  O xtorap ,*  bien 
en ambas. En é s te  ú ltim o caso, l a s  acanaladuras a l  e x te r io r  po­
drán e s ta r  oportunamente desv iadas re sp ec to  a a q u e lla s  d e l in te -



r io r  y , para hacer e s to , to d as  l a s  acanaladuras ( ta n to  l a s  
in te rn a s  como la s  e x te rn as ) e s ta rá n  p referib lem en te  p a ra le ­
la s  en tre  s í  o sea e s ta rá n  todas d isp u esta s  so b re . 'planea 

ra d ia le s  o e s ta rá n  in c lin a d as  en un mismo ángulo per val&r y 
s e n tid o .

Para in f lu e n c ia r  en e l  modo deseado la s  c a r a c te r í s t i c a s  
mecánicas d e l flan co , la s  acanaladuras podrán te n e r  profundidad 
y anchura v a r ia b le s  a lo  la rg o  de su desarropo '. En p a r t ic u la r  
l a  re la c ió n  en tre  l a  profundidad de una acanaladura  en un pun­
to  y e l  espesor áe lo s  f lan co s  en e l  mismo punto (comprendida 
l a  acana ladu ra) no su p era rá  e l  v a lo r  de 0 ,3  en correspondencia 
de l a  zona de menor r ig id e z  f le x io n a l  y e l  v a lo r  de 0,5 en 
correspondencia d e l punte de máximo espesor d e l f la n c o .

E stá también c la ro  que la s  c a ra c te r í s t ic a s  mecánicas d e l 
f lan co  es tán  in f lu e n c ia s , además de por l a  anchura y por l a  
profundidad de la s  acana ladu ras, también por su pase es de­
c i r ,  en o tra s  p a lab ras , por e l  volumen d e l m a te r ia l " f a l ta n -  
te "  a causa de la s  acana ladu ra , re fe r id o  a l  volumen t o t a l  
que e l f la n c o  te n d ría  a lo  la rg o  de una determ inada l in e a  c i r ­
c u n fe ren c ia l en ausencia de acan a lad u ras . Tal re la c ió n , expre­
sada en p o rcen ta je , e s tá  ind icada a continuación  como "porcen­
t a j e  de volumen de la s  acanaladuras" y también é s to  puede se r  
d i s t in to  en lo s  v a rio s  puntos d e l flan co ; é s te  no superará  e l 
15 por cien  en la s  zonas de menor r ig id e z  f le x io n a l  y e l  30 
por cien  en e l  punto da máximo espesor d e l f la n c o .

Las d isp o sic io n es  a r r ib a  d e s c r i ta s ,  además de g a ra n t i­
zar e l e fe c to  técn ico  req u erid o , y  e s to  es e l  c o n tro l de l a  
deformación y de l a s  s o l ic i ta c io n e s  d e l f la n c o , t ie n e n  tam-



bión una b en e fic io sa  in f lu e n c ia  en l a  absorción áe po tenc ia  
porqué v iene reducida l a  r e s i s te n c ia  a l  rodam iento d e l neumá­
t ic o ;  además cuando l a s  acanaladuras e x is te n  tam bián en l a  super­
f i c i e  e s te rn a , se t ie n e  un mejor en friam ien to  d e l neumático*

5 La invención se rá  ahora mejor i lu s t r a d a  sobre l a  base
de lo s  ad ju n tos d ib u jo s , en l e s  cu a le s , a t í t u l o  de ejemplo:

-  l a  f ig u ra  1 m uestra en secc ián  t ra n s v e rs a l  un neumático 
segán l a  p resen te  invenci&a;

-  l a  f ig u ra  2 m uestra una sección  p a rc ia l  segán e l  plano
10 11-11 de l a  f ig u ra  1;

-  l a  f ig u ra  3 m uestra una secci&a p a rc ia l  segán e l  plano 
111-111 de l a  f ig u ra  1;

-  l a  f ig u ra  4 m uestra una secci&a análoga a  a q u e lla  de l a  
f ig u ra  3y en una v a r ia n te  de ejecución*

15 33& l a  f ig u ra  1 e s tá  v i s ib le  un neumático segán l a  p resen te
invenci&a que comprende una banda de rodam iento 1 , p ro v is ta  do 
una e s tru c tu ra  an u la r in e x te n s ib le  2, y dos flan co s  3 y 4*

Cada uno de dichos flan co s  tie n o  un ojo do f ig u ra  5 curvo, 
con l a  concavidad v u e lta  h a c ia  e l  e x te r io r  tambián b a jo  l a  ac - 

20 oiáh de l a  normal p res ió n  do hincham iente*
En l a  f ig u ra  1 y on l a  f ig u ra  2 ostán  tambián v is ib le s  acanala* 

duras 6 que, en e l ejemplo i lu s t r a d o ,  sen do forma róm bica, poro 
que podrían tambián te n e r  formas do l todo d is t in ta s *  ^*as acanala­
duras 6 es tán  dirigKtdascsegán planos ra d ia le s  y t ie n e n , como so 

25 vá on l a  f ig u ra  3, una soccián  prácticam ente t r i a n g u la r .  Además , 
su profundidad S es v a r ia b le  de punto a  punto a lo  la rg o  dol de­
s a r r o l lo  y es mínima en correspondencia de l a s  zonas de menor 
r ig id e z  f le x io n a l  7 y 8 y máxima en correspondencia de l a  zona



1
-  5 *

9 donde e l flanco tiene e l máximo espesor*

En particular, en e l ejemplo ilustrado la  relación entre pro­

fundidad de la  acanaladura y  espesor to ta l del flanco es de 

aproximadamente 0 ,1 5  en la s  zonas de menor rigidez fle x io n a l, y 

5 de 0,47 en e l punto de máximo espesor del flanco^

En las mismas zonas e l porcentaje de volumen de la s  acanala* 

duras es respectivamente del 0 ,025  por cien y del 0 ,1 7  por cien* 

Én la  figura 4 está ilustrada una variante en la  cual además 

de las acanaladuras 6 previstas en la  superficie interna del flan*  

10 oo, existen también acanaladuras 10 previstas en l a  superficie  

externa*

La sección de la s  acanaladuras 10 es sustancialmente triangu* 

la r  a modo sim ilar a la s  acanaladuras 6* Además tanto la s  acana* 

laduras 6 como la s  acanaladuras 10 están dirigidas a lo  largo de 

15 planos radiales y están desviadas entre s i  a lo  largo de la  1¡&* 

nea circunferencial gen otras palabras, cada acanaladura 10 está  

comprendida entre dos acanaladuras 6*

En esta variante de ejecución, se obtiene temblón un mejor 

enfriamiento del flanco a causa de la s  acanaladuras 10 que per- 

20 miten más fácilmente a l  calor que se genera en e l in terio r del 

flanco su disipación en e l ambiente externo a lo  largo de las  

superficies de la s  acanaladuras 10*

Se comprende que los ejemplos arriba descritos no tienen 

carácter lim ita tiv o  y que entran en e l campo de protección de 

25 la  presente patente de registro da modelo de u tilid a d  todas las

variantes de ejecución que u tiliza n  e l  principio inventivo arriba 

expuesto*

N O T A



Per la  patente de registro  de modelo de u tilid a d  a que se 

refiere la  presente memoria descriptiva se REIVINDICA la  pro-* 

piedad y l a  explotación exclusiva det

1 *- Un neumático para ruedas de vehículos, provisto de dos 

flancos cada uno de lo s cuales presenta a lo  menos una zona de 

menor rigidez flexio n al y tien e un eje de figura que presenta 

una concavidad vuelta hacia e l exterior, caracterizado per e l  

hecho que a lo  menos en una de la s  dos superficies de un flanco  

están previstas acanaladuras$

2 +- Un neumático, t a l  como e l especificado en 1 , caracte­

rizado por e l hecho que l a  dirección de la s  acanaladuras forma 

con lo s planos radiales un ángulo no mayor de 45**

3*- Un neumático, t a l  como e l especificado en 2 , carao* 

terizado por el hecho que, cuando la s  acanaladuras están indina*, 

das respecto a lo s planos radiales, cada plano rad ial corta no 

más de tres acanaladuras*

4 *- Un neumático, t a l  como e l especificado en cualquiera 

de la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho 

que la s  acanaladuras están presentes solo sobre l a  superficie in­

terna de lo s flancos*

5** Un neumático, t a l  como el especificado en cualquiera 

de la s  reivindicaciones de 1  a 3, caracterizado por e l hecho 

que la s  acanaladuras están presentes tanto sobre l a  superficie  

interna como sobre la  superficie externa de lo s  flancos^*

6 *- Un neumático, t a l  como e l especificado en 5, carac­

terizado por el hecho que todas la s  acanaladuras están sustancial­

mente paralelas entre s i  y la s  acanaladuras externas están des** 

viadas a lo  largo l a  circunferencia respecto a aquellas internas^

" " "  .......... - ....
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7*- Un neumático, t a l  coma *1 esp ec ificad o  en cu a lqu ie ra  
de l a s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes, c a ra c te r iz a d o  por o l hecho 
que l a  profundidad do d ichas acanaladuras os v a r ia b le  a lo  la rg o  
de su d e s a r ro l lo .

8 . -  Un neum ático, t a l  como e l  e sp e c ifica d o  en cu a lq u ie ra  de 
5 la s  re iv in d ica c io n es  p receden tes, c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho que

la  anchura de dichas acanaladuras es v a r ia b le  a l o  la rg o  de su de­
s a r r o l lo .

i'':"''.''.9 .-  Un neumático, t a l  como e l  esp ec ificad o  on cualqu iera  
de la s  re iv in d ic a c io n e s  procedentes, c a ra c te r iz a d o  por o l hecho í,

10 que la  re la c ió n  en tre  l a  profundidad do l a s  acana ladu ras on un pun­
t e  y e l  espeso r del f lan co  en e l  mismo punto no supera  e l  v a lo r 
de 0 ,3  en l a s  zonas de menor r ig id e z  f le x io n a l  y de 0 ,5  en e l  
punto de máximo espesor d e l f la n c o .

1 0 . -  Un neumático, t a l  como e l e sp e c ifica d o  en cu a lqu ie ra  
15 de la s  re iv in d ica c io n es  p ro c ed e n te s ,ca rac te r iz ad o  por e l  hecho

que e l  po rcen ta je  de volumen de l a s  acan a lad u ras , en o l s ig n i f i ­
cado a r r ib a  d e fin id o , no supera e l  15 per c ien  en l a s  zonas de me­
nor r ig id e z  f le x io n a l  y e l  30 por c ien  en e l  punte de máxime espe­
so r de l f la n c o .

1 1 . -  "Un neumático para ruedas do v e h íc u lo s" .
Consta l a  presen to  memoria d e sc r ip t iv a  de s ie te  h o jas  fo ­

l ia d a s ,  e s c r i t a s  por una c a ra .
B arcelona, 21 de Marzo de 1973*
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