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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

que se so lic ite  a favor de Don JUAN MANUEL OLIVARES 6ATELL, 

de nacionalidad española, residente en Madrid, calle  de 

Alcalde Saiz de Baranda, 19, cuya Patente ¡ha de recaer sobre: 

"UNA INSTALACION ELECTRICA EN VEHICULOS PROVISTOS DE MANETO"

En los vehículos en los cuales el circuito de alum­

brado es derivado directamente de una magneto, se tropieza 

con e l inconveniente fundamental de que la  tensión en el c ir ­

cuito de utilización es función de la  velocidad de la  marcha, 

lo cual es sumamente desventajoso: incluso a vehículo parado 

la  tensión, mejor dicho, la  corriente disponible es cero lo 

cual equivale a decir que no puede hacerse uso de dicho c ir­

cuito. Asimismo, los dispositivos de señalización acústica 

no pueden utilizarse  en esos casos, ya que ios mismos han de 
funcionar con corriente continua.

El presente invento tiene por objeto evitar estos 

inconvenientes y para ello crea un montaje o instalación 

elúctrica para vehículos provistos de magneto, con batería
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y rectificador, por medio del cual ae puede disponer en eB- 

toe casos de energía eléctrica para alumbrado, señales acús­
tica s u otros servicios, procedente de una batería, la  cual 

se recarga durante la  marcha con la  corriente alterna pro­
ducida por la  magneto o plato magnético del vehículo, rec­

tificada por medio de un rectificador seco, de óiido de co­

bre, sálenlo u otro tipo semejante.

En el dibujo adjunto se representan la s  tres rea­

lizaciones fundamentales del objeto del invento. Su des - 

cripción es la  siguiente:

En los casos en que la  magneto no tenga ninguno 
de sus polos unido a la  masa del vehículo, o cuando la  dis­

tribución en los serv id os de utilización se haya de hacer 
a dos h ilo s, se emplea el circuito Ae la  Fig. 1, utilizando 

el montaje de puente del rectificador que en ella figura.
En esta figura 1 puede apreciarse la  magneto i ,

8el rectificador de tipo seco conectado en puente sobre los 

terminales de lá misma y e l circuito de utilización 4, uno 

de cuyos terminales esté derivado dei punto medio 9 del rec­

tificador 8 y el otro de la  unión común de lo s terminales dei 

mismo. Entre ios terminales del circuito de utilización 4 es­

té  conectada la batería-tampón 8.

Cuando la  magneto tiene un polo a masa, y se desea 

tener también a masa uno de los polos de la  batería, lo cual 
es el,oaso mée frecuente, se dispone un transformador que a ís­

la  de maca la  alimentación del rectificador, el cual puede 

montarse en puente, ta l  como aparece en el esquema de la  Flg.
8 o con el montaje de doble onda que figura en el circuito de 

la  f lg .  8. Este transformador puede u tilizarse  también para
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elevar o reducir la  tensión engendrada por la  magneto s i gata 

no fuera la  adecuada para la  carga de la  batería.

En dichas figuras 3 y 3 pueden verse g&mismo ios ele­

mentos que componen estas realizaciones del invento, hablón- 

5 dose señalado con la s  mismas referencias lo s constituyentes 

análogos en ambas figuras y en la  figura 1. 8 y 6 son, res­

pectivamente, los devanados primario y secundario de un trans­

formador y 7 (en la fig . 3) es una toma central del secunda­

rio 6, conectada con masa como puede apreciarse en la  figura.

10 En la s  figuras 3 y 3 aparece un conmutador 8 que no

siempre es indispensable y que también en algunos casos puede 

ser un simple interruptor,el cual permite interrumpir el c ir ­

cuito de la  batería. En los casos en que se emplea conmuta­

dor, ei segundo contacto, 10, que aparece en los esquemas,

16 puede unirse a l polo aislado de masa de la  magneto, con ob ­

jeto de corto-circultaria y evitar sobretensiones en la  mis­

ma s i  el vehículo marcha con el circuito de batería interrumpi­

do y dicha precaución es necesaria para la  conservación de la 

magneto. También puede u tilizarse  dicho contacto 10, en los 

30 vehículos de motor de explosión, para poner a masa el c ir  -

culto de encendido del mismo, impidiendo su funcionamiento con 

el circuito de batería abierto y permitiendo parar el motor 

por supresión de su encendido.

Todo el equipo se monta en una o varias cajas pro - 

38 yectadas en cada caso de acuerdo con el vehículo a que han 

de adaptarse o de manera que tengan fá c il  colocación en di­
versos tipos de vehículos, estando provistas dichas cajas de 

los elementos de fijac ión  necesarios para unirlas a i vehículo 

en la  posición correcta.
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También se disponen loe cables de conexión entre unas 

cajas y otras, cuando no vaya todo el equipo unido en un solo 

bloque, a sí como ios terminales que permiten su conexión a la  

magneto y a los circuitos eléctricos de utilización.

5 La aplicación de este equipo es general para todo ve­
hículo que tenga una magneto de suficiente potencia, habiéndo­

se previsto en especial para la s  motocicletas de tipo u t i l i ­

tario que, en general, no tienen dinamo ni batería y cuya ins­

talación de alumbrado está alimentada por una magneto. En es- 

10 te caso es cuando parece que la s  ventajas del invento se lo ­

gran en grado méximo.

Los materiales empleados para la  fabricación de ios 

elementos fundamentales - batería, transformador y re c tif ic a ­

dor - son lo s adecuados para estos aparatos, mientras que para 

16 la caja o oajas y elementos accesorios pueden variar amplia­
mente.

NOT A
Se reivindican los puntos siguientes como de propia y 

nueva invención del so licitan te:

60 i *  - Una instalación eléctrica en vehículos provistos

de magneto, caracterizada porque se compone, en combinación, 

de: una magneto, un devanado primario de transformador, estando 

un terminal de la  magneto conectado con un extremo de dicho 

primario, y estando conectados con masa el otro terminal de la 

26 magneto y el otro extremo dei primario, un eecundario de trans­

formador acoplado magnéticamente con dicho primario, y un rec­

tificador de tipo seco conectado entre los extremos de dicho 

secundario, derivándose del punto medio del rectificador uno 

de loe terminales del circuito de utilización , estando ei otro
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conectado con masa y estando asimismo conectada a masa una 

toma central del secundario del transformador, y estando co­

nectada una batería-tampón entre loa terminales del circuito 

de utilización.

5 2* - Una instalación eléctrica en vehículos provis­

tos de magneto, caracterizada porque se compone, en combina­

ción, de: una magneto, un devanado primario de transformador, 

estando un terminal de dicha magneto conectado con un extre­

mo de dicho primario y estando el otro terminal de la  magne- 

10 to y el otro extremo del primario conectados con masa, un de­

vanado secundarlo de transformador acoplado magnéticamente 

con dicho primario, un rectificador de tipo seco conectado en 

puente sobre dicho secundario, y un circuito de utilización , 

derivándose uno de lo s terminales del circuito de utilización 

16 del punto medio de dicho rectificador y el otro de masa, es­

tando también conectados con masa los dos terminales extremos 

del rectificador, y estando conectada una batería-tampón entre 

los terminales del circuito de utilización .

3" - Una instalación según se reivindica en io s pun- 
30 tos anteriores, caracterizada por tener un interruptor o con­

mutador que permite abrir e l circuito de la  batería y, even­

tualmente, cortocirouitar también e l de la  magnote o dejar 
sin encendido a l motor de explosión del vehículo.

4* - Una instalación en vehículos provistos de mag- 

36 neto, caracterizada porque se compone de una magneto, un rec­

tificador de tipo seco, conectado en puente sobre lo s termina­

le s  de dicha magneto, un circuito de utilización cuyos termina­

le s están conectados respectivamente a l punto medio del re c ti­

ficador y a la  unión común de lo s terminales del mismo, y es-
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tando conectada una bateria-tampón entre los terminales del 
circuito de utilización .

6* - Una instalación eléctrica para vehículos pro­
v istos de magneto, caracterizada porque comprende, en combi­

nación, una magneto, un rectificador de tipo seco, una bate­

ría  y un circuito de utilización , estando estos elementos re­

lacionados entre sí de forma que la  corriente producida por 

la  magneto sea rectificada por el rectificador, enviada a 

la  batería y, desde ésta, al circuito de utilización.

6* - Una instalación eléctrica en vehículos pro­
v istos de magneto.

Madrid , s¿Vde Octubre de 1.949 
El so licitan te.
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