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MALA FEFRORUCCION

POR DEFEGTO DEL ORIGINAL
R r——
MENORIA DESCRIPTIVA

que se acoﬁpaﬁa a una solicitud de PATENTE DE INVENCION,
por veinte afios, paia Bspafia y Posesiones, por: “PERFEd—
CIOWALIELETOS BN LOS KOTCRES DE DOS TIWLPOS, APLICABLES 4
HOTCCICLETAS", en favor de D. Antonio Séﬁchez de Larra-
goiti, de nacionalidad espafiola y residente en MADRID,

Plaza de Cénovas, nim 4.~

TLos modernos motores de explosién que siguen el
clclo de dos tiempos, dada la simplicidad de sus dSrganos,
generales a todos ellos, s0lo en sus detglles pueden di-
ferenciarse enfre si; sin embargo, estas difefencias al
parecer de poca importancia, les han hecho progresar de
tal manera, gue por su rendimiento y utilizacidn, pueden
conpetir actualmente con ventéja con los de cuatro tiem-
pos.

En la presente patente de invencién, partiendo de
la base de 6rganos y disposiciones conogcidas y utilizadas,

se describen y reivindican una serie de dispositivos y
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combinaciones originales relacionados entre si, gue al

misnio tiempo gue me joran notablemente el rendimiento de
estos motores, simplifican su construccidén y su adapta-
cidn especial a las motocicletas.

En su esencia, consisten estos perfeccionamien-
t0s en una ejecucidn especial de las lumbreras de trasie-
go de gases al cilindro motriz y de las galerias de conu-
nicacidén de las mismas; en perfeccionamientos introduci-
dos de la cdmara de compresidén previa; en la disposicién
especial de los érganos del blogue motor para su adapta-
cién a las motocicletas, y en otros varios perfecciona-

mientos de detalles relacionados con el objetc bésico del

‘invento, cuya originalidad se reivindica.

En las figuras qgue acompajian a esta memoria, pue-~
den verse representados esquemdticamente dichos disposi-
tivos. La figura 18, representa una seccién transversal
del grupo motor, ¥y

‘ la figura 28, una seccidn longitudinal, en las
que solo como ejemplo, estdn consignadas las disposicio-
nes originales que se reivindican. En todas ellas, para
mayor facilidad de su comprensidn, los mismos Srganos es-
tdn representados por los mismos nidmeros.

En la figura 18 se representa la camisa de hierro
fundido 1 del cilindro motriz, siendo 2 la envolvente de
aluminio que lleva las aletas de refrigeracidn y gque for-
ma con la camisa 1 un solo cuerpo, entradas ambas partes
a presidn; con 3 se indica la culata, y en 4 la parte in-
ferior del cilindro de aluminio formando un solo cuerpo
con el carter del ciglieflal y mecanismos partido en dos
mitades 5 y 63 en 7 y 8 estdn los volantes interiores que
llevan el manetédn 9 sobre el cual egtd articulada la bie-

la 10, articuluda a su vez sobre el émbolo 1l.
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Z1l medio carter 5 cubierto por la tapa 12 contie-
ne el pifién de cadena 13 y las cadenés de transmisién de
fuerza y embrague gue no se ven en la figura, y el medio
carter 6, cublerto por la tapa 14, lleva la dinamo 15, y
el resto de los mecaﬁismos propios del grupo moltor que 1o
se indica en la figura,

‘ En el corte del c{lindro motriz formado por la ca-
misa 1 y la envolvente 2, puede notarse en 16 las lumbre-
ras de inyeccién de gases carburados al cilindro, practi-
cadas en ia camisa 1 mecdnicamente, en forma de bisel que
orientan los gases inyectados en la direccidn requerida
para su perfecta renovacién, y las iumbreras 17, tamnbién
biseladas, gque dan paso a los gases en la direccidn reque-
rida para evitar remolinos en la galeria de conduceidn 18,
gque como se puede ver, estd formada por un lado por la pa-
red de la camisa de fundicién, y por el otro, por la pared
de la envolvente de aluminio, En 19 se representan las
lumbreras de escape de gases también biseladas con la in-
clinacibn requerida para su libre pasaje sin mezclarse con
los gases aspirados.

En la figura 22, ademds de notarse muchos de los
mecanismos descritos, pueden verse en 20 las lumbreras de
aspiracibn que ﬁermiten la introduccidén de la mezcla car-
burada proporcionada por el carburador 21, pasando por la
galeria 22 al carter dél cigliefial y volantes, cuandoc al
llegar el émbolo a su posiciGn superior, deja abiertas las
lumbreras 20 despuds de haber hecho un vacio relativo den-
tro del cilfindro, Néitese que el carburador 21 estd situa-
do en una cavidad formada sobre el carter del cambioc de
marchas 23 por los dos medios carters de mecanismos de los

cuales se ve en proyeccién.el 5 en la figura.
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En el volante 7 de la figura 22, hay practicados

dos taladros 23 y 24 para el equilitraje del peso del ma-
netén del cigliefial, biela y parte del émbolo. Sstos tala=
dros, en lugar de dejarse abiertos, quedan obstruidos, ya
sea rellendndolos de un metal ligero, cuya diferencia de
peso efectue el equilibraje, o bien tapdndolos mediante
cublertas adecuadas, con objeto de dejar reducida a la
ninima expresidén posible, la capacidad del carter del ci-
gllefial y por lo tanto, elevar la compresién previa de los
géses carburados en el carter, condicidn necesaria para
el buen rendimiento del motor.

Compréndese facilmente que los dispositivos ori-
ginales descritos eun esta memoria y representados en los
dibujos, pueden ser objeto de variantes gue nada afecta-
rian a los principios de su originalidad y que por lo itan-
to, estarian naturalmente conmprendidas dentro de los perse
feccionamientos cuya originalidad se reivindica.

NOD4A.~ Descrito suficientemente cuanto precede, sélo res-
ta consignar gue lo gue se declara como de nueve y propia
invencién del solicitante, es lo contenidc en las sizuien=-
tes

REIVINDICACIONES

1.~ Perfececionamientos en los motores de dos tiem=
pos aplieables a motocicletas, caracierizados por un blo-
que motor funcionando sezun el ciclo de dos tiempos,en el
cual el cilindro estd constituldo por una camisa interior
de fundicidn o acero y una envolvente exterior de alumi-
nio u aleacidbn ligera, de tal manera que las galerfas de
comunicaecidén con las lumbreras de entrada y salida de ga-

ses, estdn acondicionados en un espacio comprendido entre



110

115

120

125

130

135

dicha camisa y su envolvente, pudiendo dichas lumﬁieras
estar trabtajadas mecdnicamente antes de précticar la
unién de ambas partes, ddndoles la seccibn y grados de
inclinacién exactos para que la renovacidn de gases en
el cilindro se efectud sin remolinos per judiciales y po-
der al mismo tiempo dar a las galerias de comunicacién
la capacidad precisa para el perfecto funcionamiento del
gistema.,

2+= Perfeccionamientos caracterizados por un blo=-
que motor a dos tiempos con compresidén previa en el car-
ter como el anteriormente deserito, en el cual para dar
la mayor eficacia a la renovacidn de gases en el cilindro
motor,se aumenta la couwpresidn previa en el carter median-

te el dispositivo de suprimir los espacios perjudiciales

constituidos por los agujeros o cories practicados en el

cigllefial o volantes interiores para el equilibraje del pe-
so de los &mbolos y bielas, rellendndolos de una aleacién
ligera, cuya diferencia de peso con el metal extrafido sea
el valor del equilibraje, o bien tapando herméticamente
dichos espacios con cubiertas apropiadas.

Fe~ Perfeccionamientos caracterizados por un blo-
gue motor aplicable a las motocicletas como el descrito,
en el cual todos sus brganos estdn protegidos dentro de
envolventes de aluminio situados a ambos lados del cuerpo
central gue contiene el cilindro motor y el cambio de mar
chas, dejando sobre éste y al aire libre el carburador
dentro de una cavidad situada segin su eje de simetria y
gue sin cubrirlo para facilitar su registro, 1o protege
contra cualguier golpe.

_4.- Perfececionamientos segin lo descrito anterior-
mente, caracterizado por un blogue motor, en el cual para

facilitar la eficacia de enfriamiento del cilindro ofre-~
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ciendo la nminima resistencia al avance, las aletas de en-
friamiento del cilindro presentan en su periferie la for-~
ma de dos elipses conjugadas de distinto foco, siendo el
mayor el situado en la parte anterior, de cara al avance.

5= "PERFECCIONAMIENTOS EN LO3 LOTORES DE DOS
TIZPOS APLICABLES A LOTOCICLETASY,

Todo seglin gueda descrito en la presente memoria,
que consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola'oara, con ciento cuarenta y tres lineas y dibu-
jo gque se acompafia,

lMadrid, 2% de septiembre de 1.949

EL AG?;%“ OFICIAL.
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