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El presente invento se retriere a los sistemes movie
bles, teles come vehfeulos da cuslquier tipo, y su cbjeto pria-
oipsl a8 peruitir que estos vehioulbs guban pendientes de :
grandes inclinsciones, qus pueden incluso ll'eger & ls vertge

5 asl,

El problema que se plantes guande eL veh‘.'aziﬁ,o subeg
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tna péndicente fuerte es esepncialmen t® un rroblema 46 adhe réne
cisa, En efecto, la fuerza 4¢ propuleion s una funcidn de
la componé®nte pormal al suelo d8 todas lgs fuerzes & 138 Gt ow
168 ecta some tido ¢1 vehiocnlo, y d91 coeficiente de gdherene
Cia én tre¢ las ruedss y l1a superficie ds rodac’mra.. Cuando un
vehiculo rueda sobre una superficie horizontal, la fuerza to-
tal @@ ls grevedad actus normelmenté el suelo. En cambio,
cuando ©1 vehiculo Sube rampss Cada WOz maS uCentuedss, le
conponénte normsal & la surerficie dé rodadurs d9 la gravedad
se hacé ceda vez mas débil, d® map®ra qué, & une inclinacion
dada, €1 vehiculo no puede ya avanzar, ]

El irvepto tiene por objeto remediar 8sté inconve.
nienteé y consiste en montar, eén el vehiculo, Cualquiér dispo.
8itivo apropiado cue, apoyéndose én ©1 aire, pueda 6 jércer
una presj.én que aplique el vehiculo contra e1 suelo‘. &n
particular, cugndo ©1 vehioculo sube una péndiente fuerte,
®s8ta prosion permite compénsar ls disminicion 491 valor e
la Couponer be normal al suelo de la gravedad.. Be fénil
Coupréndér qué, si la presion sumiristrade por 1 dispositie.
Vo 381 invepnto alcanza vValor suficiente, e1 vehioculo podra
8ubir Ou-alesq‘uiera péndientes que g8 quieras, y podra inciluso
8ubir por une pared vertical, €8to & Cordicidn de queé la pre.
8ion ejercida por €1 dispositivo ténga un valor lo bastante
°19Vado‘. Es evidente que, ep esté ultimo ceso, no teniepa
do ya la ~ravedad ninguna Comporeént® normal & la pared, ec.
tuara en el septido opuesto al septido de desplezami®nio dew
8 8do d° ghajo arriba y que, por conBiguiente, sera necésarig
Queé €1 dispositivo del invepto pueda ejercer una presion cona
8lderable sin terer tal peso gue €ste, afiadido al peso de}

v‘”13':35110, puéda impedir el avance,

o 2 -



A T .
!

10

15

20

26

189831

Bl inv? refiere, pues, dé® msenéra gbgspglutsn®n-

t® genersl @ cuslquier sistemsa movible provisto de up dispo.
8itivo que, apoyéndose- én @1 &ire y con independencig de 1la
velocidad el vehiculo, pueda ejercer una presidén que aplique
ezte sistema contra la superficie ge rodadural.

S refiere ademss €1 invento & cuslquier dispositi-

Vo dél tipo mérclonedo €n su gplicacidén &l aumento de le adhe.

- encia d8 un sistemsa movible, comprendiendo bajo estg nltima

@nominscidn tento vehioulos automgviles como Carros y equi-
pos de todo género y hesta 86188 humsnos portadores de un Go-
rr®aje, provisto d8 un dispositivo que sumente lg gdherencia
apoyéndose ep €1 aire-‘.

El dispositivo destinado a @jereer la presidn deseea
da puede estar coratituido por e jemplo, por una hélice, cuyo
@je puede colocarse de caualquiér manera adecuads con relacidn
& dicho sistema o vehiculo, siendo, por ejemplo, perpendica-
lar s e’ste.. Tambien puede teper cierta inclinacién, por
éjémplo inclin andose ligeramen té haecia atrae, 48 mgnera de
qué la présion desarrollada ténge unsa Componénte dirigida hee
cia delante 48] sistemsa o del vehionlo para que estg ¢ omp 0né n-
o pueds utilizarse para hacerlo »avanzar‘.

Taubién se puede imaginar, €n lugar de la hélioe,
cohe t88 o cualquier otro dispositivo, tal como toberas de
regcoidn, de tal aceidn que 1a reaccion del aire de por xe-'
sultado tna présicn que apjique e1 vehiculo contra €1 suelo,

s"‘gﬂ'n una caracteristica 391 invento, €1 sistemsa
esta corstituido por une 1goomotora, tractor o sutomotor so-

bre carrilés, siendo en sste caso ©1 papel del dispositive



10

15

20

26

189831

qué 86 apoyg ep e] asire, ©1 de aumeptar 1a adherencig entre
1a8 ruedas de1 tpactor y mae @specislmerte ©ntre eus ruedas
motrices y 148 Qarriles; Se sabe, en efecto, qué para poner
€én marche up Convoy, ©1 tractor debe teper un p8eo Considere-
blé paras asegurar upg gran adhérencis entre las ruedas y los
0arriles, Graciss al dispositive 461 invento, estas adheren-
¢la pueds® aumentarse momentérneamente, eyp 61 moménto del arrsm
qué, y reducirse cugndo €1 convoy haalcsanzsdo tns velocidad
suficiente pars poner fuera de accion el dispositivol.

Sagtfn otra caracter:fstica del invente, ©1 sistems
®8ta adémes constitufdo por un sntomotor sohre carriles y
hasta @ventuglmente por un vagon d6 trep, sl pasoc que el dis-
positivo queé se apoye en €1 alr® va mor tedo de twl manera que
88 pueda désplazar sngulermente, 4@ modo que su €j@ venga &
formar cierto éngulo con €1 pleno vertical axial del sistemsm,
gracias a lo cusal, al propio tiémpo que ejerce una fuerza que
presen t® ara componénte importante normal sl suelo, présepte
adengs una componén teé que se opone g la accion 4@ la fuerza
o8y trifuge cuendo ©1 sistema 86 de8plaza siguiendo una curva
v tiend® a ser desviado por la fuerza centrifnga;

Segin otra cartcteristice del invento, £ monte
cierto niwero 46 dispositivos Que 88 epoyen en ©1 sire ep
aie rto nimero de coches queé constituyeén un convoy O, como
tes, en €1 motor sobre carril, pars poder, en €1 moménto
8p que la velocidad de} cgnvoy viéne a ser demasiado grande,

gumep tar la adhérencig e impedir que e convoy flote;
Combinendo lgs caracteristicas 1 y 3, 88 puede,por

@ jemplo0, ntilizér la fueprza creada por €1 dispositivo que se
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apoya 6n &1 air®, por ura part¥® para asegurar el arrasque, y

por otra paras 8oméntar l1a €8tabilidad de1 convoy cuendo la

velocidad rsbges ¢ierto valor,

Finalmente, segin otra caracteristice mas 481 invep.

5 to, ©1 dispositivo que se gpoya ©p ©1 sire prede montarse parg

poderlo orientar en direccion opuésta gl septido 491 avance

de1 convoy, para qué puéda Créar una sccion de frenado pode.

rosa cuendo ©3%o ré¢sulte nécessario,

D9 megnéra mas genérsal, aegu'n o tra caracteriStica

—-

10 del invento, se monten uno o mas dispositivos que 56 epoyen

én 61 aire sobre un elemspto apropiado dé up convoy forrovia.
rio y m&S particnlar.epte ep €1 motor, y 2@ monten 46 tal
- manéra Qué pupedan tomar la8 inclinecion®s déeseadass con rels.
0ion @ la vertical y puéden ponerse én marcha eép 61 momento
15 deseado con 1o cugl ©sta disvosicion pemmite, a voluntad, an.
mén tar la edhérencis por ura 8ccidr ponmsl al sudlo én el
BITANAUE y & 188 grandes velocidades une accion de acelera.
0idn, inclinspndo el eje del dispositivo hacias atras en ¢l
plano Vertica] jongitadiral d61 corvoy, fréntr briscamente
20 inclineando dicho eje ep sentido opues to, én ©]1 mismo plano
vertical, y {ingimérte crear une fuerza propia para oponsrse

& 108 efectgg Oerntrj:fugos en uno u otro sentido, irclirando

61 &je del ﬁiSnoSitiVO con Ielacio’n a diGhO 'plano Vﬁrtical

: longitudiney
25

S8 gin otrs carscteristica del invento, &1 disposi.
tivo o los qjepositivos se montan ep 128 partes de los siste.
mad 8itugdos debajo de los disposifivos de suspension, para
queé actu®n G§jpcctumenté sobre los ejes 8in paSar por los me.

dios de SuSper_.SiO‘no
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S8gin una disnosicidn corstractiva, 1 dispositivo
0 G A
is}i‘OSlthoS que se& #Apoyan én €1 5“ire; S€ mor ten ®n la rars
% o .
"W rior 361 cusdro que hamce solidarios 1os bogies del au.

tom ,
Otor estange mor tados en cerdan, paera rodér tomar las ip.

Cl 3 .
lin 8C1ones deseggas .

Bl irvepto s¢ comprenderd mejor mediar t6 los dibujos
HOX0s que TpTreoentan, 9n Lorma puramept® escuvmatics, modos
“® realizacidn gey inven to,

La figura 1 ©8 un esquema dsl repsarto dé 1ss fuerzas
69 8¢ ejercen sobre tne medas que descenss en ©1 suslo,

La figura £ muestra e squematicaménte un vehfculo

®glin e inven to que r™eds sobr® una supe rficie cuyas diversas

PErt®s tienen inclineciones gifereptes,

La figurs 3 muéstra una disposicior narticular de
la b¥lice que gpiica 1 vehionlo contrs 1 Suelo.

La figuire 4 muéstra un vehiculo con un sistema de
rodadura articvipda.

La figurs 6 muestre un vehicolo con ruedus orgsarie
2a8das para sumer tar 1& =dhe renciav.

La fignra 6 muestra en mayor 6.1z uns forma de
Construccion de dicha rueda,

la figcure 7 meestra la apiicacior d61 invento & 1s
88Cér,8isr @9 paredes verticales por un hombreé, y las figurss
8 ¥y 9 musstran otras dos verientes de tslés apiicacioneB.

La figure 10 muestra upn antomotlor provisto de un
dispositivo gue se gpoye ©n 61 aire segin €1 inven to'.

La figura 11 répresepta una locomofliora provista

tambi€r de tal dispositivo.
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Con r8ferepcia priméro a la figurg 1, 8@ vyg g R
18 resultante de todas 1as fuerzse extericres que 8Ctign sg

‘ .

bre 1 veniculo {p®8p, cargas, viento, &tc,), Se ve ey ¥y
Compor®p te rormal fal s‘zkelo (vértical €n o1 ejemplo TODIe e tg
do) de esta fuérza, R1 eefuerzo F d® tragccion os PTOT 016 1g.
nel a¥® y a © sierdo Q, 6] coefici?nte d® adherencig 6n tre
ls zona ¥y la superficie d¢ rodadurs, Pars cue el vehicule
pu¢de avanzar, ©s preciso que F sca SapariQr a M, gue repre._
gérta la vegistencis gernéral a le rodadars, Er la figars 2
86 Ve or 1g posicidn 4 un vehiculo 1 que rueda sobre uha T
pérficie horizon ta.'l..

Este vehicalo esta dotado de una hélice 2 que se
8poya ©n 6] gire pers desarrollar una presion P que actig
normalmnénte g1 suelo y splica cortra €1 el veh:{culo.,

Bn dicha figura s6 Ve en M; la Comporent® normal
al 2utlo de 1g gravedad que actig sobr® el ©j6 de que se tra.
ta. La fuerze P 8¢ ropart® lo miemo cveé la graveded eptre
los dos sjes'_ Se vé én Ny le comporenteé npormal de la fuerza
P aplicade 1 eje trasero. Por tanto, 1w fuerza que aplica
éate ©J8 cqoptps €1 Suelo €8 igugl a la suma de ¥, ¥ ¥
% ve, pues, que ya en el ou:o @8 un desplazamierto en Supera
ficie horigzg. tal 1e atraccion resulta facilitada, por ejemplo
®r 61 caso ge snperficies resbeladizas por €1 aunento d8 1a
presién d®@1 vehiculo sobre €1 suelo y por consiguierte del
Producto %’g

Si se corsidéera shora el vehiculo en 1a posicien

B, se ve que B actua 8iempré On la misma diréccidn con rés-

Pecto al ven{oulo, y& cu® la hélice 2 continua @jerciendo

\
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ure préelon dirigida pomaluente &l spejo, Por €1 cor trario
1a compor®nte porual al suelo 48 la fuerzs de la gravedad 6

4

hac® mas debil y se epcuéntre mdDCida_ sl valor 131. Poars

gésa

De

s

- Lt
qué &1 vehloule pueda avenzar es, pues, preciso que ¥,

lo baster® grende pars compnsser 1g disminucion de “1.

tel manéra que 1g sumg (0 «+ Ela)‘.gsea lo bastante grande.
56 Ve, pués, que interese hatér girar 15 hé1ice maés deprise
pare suménp tar 1:',

S1 se atiende shore & 1w posicidn ¢, dorde 1a pén-
diénte 8® ha convertido on verticsl se ve ipmediatamepte qué
le comporénte rormal al Suélo de l1s gravedsd he venido @ 86T
fmal g cero, Es preciso, pudse, para c;{ue el vohioulo pue-
da subir la péndiente, queé s€ reunap dos cor_!dicionesl. Le
priuera €s que la fuerze P 8€a suficiepte para splicar el vehi
cealo contra la superfici® d® rodseiura y en cierto modo pégar-
lo o la misme, y que ademas lm fucrza d6 traccion seg superio?
& la resistencia al avenc®, & la cual vien® a sfiadirse 1& $0-
talidad de ‘la fuerzg C 48 1la graved:ad; la primeras coﬂdicié’n
debe llenarse totelmenteé por la héiice 2.. En cambio la 8@-
gunde psede cumpliree por la traccion del vehictlo (mGCénicav -
aninal, etc‘.)'.

Ademée prevé el invento tal disposicidn de la hélie®
Qué sea esta la Queé SuminiStré una componente dirigida paralé-
lanénte g 1@ superficie de rcdadural. Tgl o jemplo 8€ répré-
senty 6p 1a figura 5‘, En esta ¢] eje de la helice 2 esta
inclinado con r@lacidr & 18 normal al suélo, d® menera que
8u presion P tenga una comnonén te Ny dirigide normaslmente al

8u€lo y que represepnta €1 mismo papel que en 61 e jempl® de la
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figura 2, y nra couponer te p dirigida ern 1 séntido de}
8Vencé y saperior & la resistencia al avenceé Qué Comprepde
la totalidad G ae 1la gravedad‘.

Bo la figurs 4 se ve tembién ep 1 1 vehiculo dey
invepnto que puede subir por nna pared vertical‘-

En este ejémplo se ha elégido 1 ceso 3¢ un vehi.

culo qué subé por uns pared exterior de un edificio la cusal

Compréndé una Comisa como 4 o cualquier otro saliente del

misiio género. Pare que e] vehienlo pueds sdeptarse a la
8scépsion de tpl pared, su infreestructura s6 hac® flexi-
bl® por ester corstituida por un sistema ert{culado 3 que
comprénde rcedas o medecillaet. Bs facil ver ep &1 dibua
jo €1 modo como salva l1o8 obstaculos tal diSpOSitiVO'o

Bn la misma figure 8@ ha represeptsdo ung he€lice

2% de palas irclipedas para ©vitar la reamccidr de] &ire con-

tra 1s pared sobre la cual 8@ dé8plaza €] vehiculol. Dicho
e ©sta que tal disposicicn puede asdavtarse s cuglesquiéra
otros tipos de vehiczlos y no 86 limita ep modo alguno al
€jémplo de la figura 4, Se observagrg ademas, que la fome
curva @@ la pared superior 491 vehiculo estd destipada &
facilitar o1 escape d® la® Venas fluidas g lo largo de di-
cha paled‘. _

Bs facil comprend®T Gué interesy siempre auments’
@1 coeiiciénte de rozeniln¥o Ontré la superricie ge rodsdu-
ra 391 venioulo y 1a @@ 18 pa¥®d on que e pigye se desple-
Za para obrer no sélo s0br® 18 présion que aplicg e1 vehi-
culo & 1a pered, lo cual constituye uno ge 148 factores &
considrar, sino tembién SobTe &1 ?act‘n‘ €. que s une fup -

cidn 461 coeficiente. d® rozaniénto,
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ae{ en 18 Tigurs 5 8 ha répreser tado ur vehieculo
cuyas ruedas o ruedecillgs 5 tienen radios e€lasticos que ge
deformen &l anlicarse g 1g pared y asménten ssi la sdhérep.
cis,

&n 1a figura 6, que muestirs ura ruéda o 7 .
ruédecille para @1 vehicnlo del invento, en €1 lado izguier.
do s8 vepn radios 6 qune pueden ser radios elasticos © bien
garrus me talicas, By e] 1sdo derecho d lg figure 8@ hg
Mpresentado 9n 7 otra forma d® radio qué termina por ven.
tosgs 8, Bs facil imgginar cualquier otra disposicion de}
mismo genere y debe gquedar biep enténdido que todgs ©stas
disposicion®s entran on el cuadro del invenp to'.

Bn 1w figura 7 se ve la aplicacidn del irverto =
un sistema movible 6p ol cual 1g fuerza d¢ trsccion ©S sumi.
nistrade por un hombre‘. En este ejemplo, €] sistema e_até
fomado por una e8p&ci® 48 cgrro 9 provisto de uns né1lice
10. Se vénep 12 las rnedas ge este carroA. El conductor,
Queé suministra al mismo tiempo €1 esfueérzo necesario psars
hacer avanzar ei vohiculo trepsndo por ejemplo & lo largo
d® la pared al subir, se M presep ta en 11.. Se ve en 1<
un freno mendado, median ¥ upag varilla 14, por unsa palanca’
15 que puede ser mane jada por e} conduetor‘. En 16 8¢ ve
Ung ruedécille que pewmi® a)] vehiculo d@scansar en €1 suelo,
Bn este ejemplo, 1a h61ice 10 estd inclinads de meners queé
@plica ©] sisteme contra lg rared y sl mismo tiempo da una
Componenté dirigidae de abajo g grriba ¥y que fgcilite a8l cona

ductor la sscensidn d¢ la parea,

En 1+ figure B @1 sjistema movible esta copgtituido

- 10 .
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por un hombr® 1} gne 1ieva ur Corre aje 25'. Bo dicho corres.

je va dispuésta une corors 17, provista ge tobergs de vesc.

cion 18. 58 ve epn 20 up compresor de sire 48 1051 tado en 61

sp€lo ¥ en 19, up copdncto flexibie que reune ©1 collar 17

con ¢ste Compresgyp, Cuando 8@ envia aire commrimige el cow

1lar 17 este 8ire, gl escapalr ror las tobe ras 18, produce

una fusrza 48 regccior cué peége sl hombre & la pared prodo-
cierdo al propio tiémpo uwp @8fuérzo dirigido de abajo arribas
y ayudardol® en sy ascensidn. Este sistema pnede wtillzarse
cor Ventaje por bomberoe que deseen gubir & 1o largo 91 murg
d¢ una cesa., TPal sisteme tiepe un peso muy peQuUetio, y per
mit® ascépsiones ep condicion®s en queé €1 hombré sin 81 Sooow
rro 48 tal &parato correria ries gos mucho mayoreal.

] En 1a figure 9 88 Ve una forma d® gplicacidn del inp.
vento & un sisteme movible® constitunido tembi€n por um hombre
qué llevg up corxea;je-’. Bl ejemplo de la figura 9 difiere de
la figura 8 on que €1 dispo®itivo qué 86 anoye en €1 aire, ep
luger d® estur copstituido por toberes d¢ régccion, lo esté
poT una héljce 22, arrestrada mediente un flexible 27 por un
motor colgopdo en ©1 coche de los bomberos 24,

Tp el ejemplo de le figurs 10 €0 ve en 21 un ocuadro
que® heace 1pg bogies Z2 solidarios verticael y later&flmen'be,
caadro que ge dispor® 6r géneral en lo8 automotores, Las
rueda® motprices 88 indicen en 33 y €1 4iSpo2itivo qué se apo.
ya n 61 gire, reslizgdo ®n &i €jemplo ¥OpIrosen tado &n foma
d® un regctor 34, ve montado €n up carden 36 mor tedo a su vegy
°n la parte gpterior del cusdro 31. 98 Ve én 26 e1 motor del

venicule, Por supuesto las inclinacion®® dé1 r®actor deben

- 311 -
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88r controladas positivemente, 4@ manere que e] misme pueda
Colocarseé &n todes las posiciones angulare®s, gispopiéndose
otros medios para Su arrsnqué y su parada. Dicho se estg
qué 6 podria disponer ur segundo reactor ey la parte tra-
sera del cuadro Z1 que se prolongaris entonces, copn este
objeto, hacia atras,

| En la figure 11 s® V8 la ap:icacidn del invente
a una 1000motora‘. En est® ejemplo @1 regetor 68 reempl g
zado por unws helice 37,

Debe quedar bién éntendido que 6] inven to po 86
limita én modo alguno a lo® €jemplos represen tados, adlo
destinados & fijar l1as ideas y hacer couprepnder me jor el
espiritn de1 invento.

Le realizecion practica de un vehiculo segin 1
invento podrs diferir notablemente de los ejemplos esquems.
ticos dedo® 8in spertarsé por elle gej espiritu de1 invepe

.

to. as{ puedep disporerse varias helices, especialente

d@e inclinsciones distir tas, etc,

As{ mismo, ComO resulty claramerte d@ la Variedag
de ejemplos dedo®, €1 inventg puéde gapliocarse s tods clase
de vehiculos mO‘Viles, tales como cocheés, carros, S€rég hu.

manoe qué lleven un Corréaje, ete,
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-~ 0 - NOTA =~ 0=

Los puntos de invencién propia, nt nueve, pero no
establecida, practicada ni divulgada gqus se presentan pars
que sean objeto de esta Patente de lntroduceifn en Espsfis ,
por DIEZ sfios, son los siguientes:

12,~ Un sistema movibie (tal como un vehiculo de
treccién automévil u otras, un ser humano que 1l:ve corresje)
caragterizado porque tiene por 10 menos un Aisp0sitivo que
8@ apuya sn @l aire y ouyo run'cionamianto, independiente
de 48 veicoidad del sistema, se asegura por uns fuente
de energis adecuadea con el tin de produoir una fuerza que
tenga wie importente componente normal & la superficie soe
bre la cuni se despraza el sistens, ‘

28,« Un gistems movible =egln se reivinAioca en
elL punto 19;, en una iorma de realizacién en la curl el men.
cionado diépositivo es una hélioe arrastrads per uz motor
adecuado.

3*.« Un sistems movible segfn se reivindica en
el punto 284, en una disposiocibn constructive segn ls oual
el .ejc de le hélice es perpenddcuiar al eje loangitudinal
del sgistema, gracias & lo cual la presién ejercida por la
hélice se dirige normalmente a la superficie sobre ie cual

se desplaza el sistemas

ul}a
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42,- n gistema movili, segln se reivindica en el
punto 2¢,, an e digposiocién ammstructive segfn le cusl
el eje de ie héiice tiene une inclinacibn con relacidn
8l eje iongitudinel dirigide de tel manera que el enfuer=
20 ejercido tengas waa componente normel a la superficie sobre

ia cusl se desplaza el sistems, y Ootra components dirigiw

de segfin el sje longitudinel del sistems hecies sdelente.

52+~ n Bistems movil seglin se reivindigs en
cualquiera de 10s puntos antersores con une particularided
constructiva segfn la cusl las peles de la hélice estén
inclinadas para @vitsr o disminuir la reéccidn del aire con-
trea la pered de la superficie de desplazemiento,

6%2,~ Un sistems mévil segfn se reivindice en
cualquiaras de log puntos énteriores en una torma de cénaa
truccifn 9n la cusl el dAispOsitivo que se spOys en el aire
estéd oconstktufdo por un cohete.

/fe~ Un sisteme m6vil segfn se reivindice en
sualquiera de loe puntos anteriores en oiras forme de cons-
truccifn en la cuai el dispositivo que se spoya en &l aire
esté oonstifuido por toberas ds reaccidén.

_ 88,~ Un sistems mivil segln ‘se reivindica en
cualquere de 108 puntos anteriores en uns epliceci1én en
la cusl el sistens astéiconstituiap por un vehiculo de
trécaiﬁn asutomSvil provisto de un AlgpOsSitivo gue sa@ epO-
ya en el alre,

92.,- Un sisteme pegln se reivindics en el pun-

.t0 82., en(una dlaposicidnoest;uotural en ls cual el bag-

tidor del vehiculo es Adectormsble y permite & las ruedas

. - 14
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adsptarse a la forma de La superiicie de rodsaurs.

10f,~ Un sistoma segln se reivindice ¢n el pule
to 8%,, en otre digposicidn estructural segfin ie cual las
rued;é dei venfcuio estén provigtas de gérras, redios elfs-
ticos, ventosas, etc, destinadss aumsntar le adberencis.

118,~ Un sisteca m6vil pegfn se reivindica en
cuslquiera dé ing puntos anteriores, en una torme de reali=s
zacién en la cusl el sisteme esté constitufde por un equi~
po que puede subir por una pered verticel siendo arrastra-
46 por las tugrza de un hombre , siendo el conjunto de home
bre y equipo pegado & la pared por un dispositivo que ge
apoya en el aire, '

128,~ Un pistems movible segln se reivindics sn
los puatos 12 & 1ie,, que =o presente en forﬁa de un vehi-
cunlo, y més éapeoiélmente de un vehiculo pobre serriles
tal como un automotor, caracterizado porque el dispositive
que se spoya& en el aire va mnntado de menera que puede to-
mar divéraas inclinaciones con relacién s la verticsl, y puede'
ponerse an mercha en momentOg convenientemente Adetermina-
dos, permitiendo aats disposicién, en particulsr agsegurar
un asumsento de adherencia en el momento del arresque 0 cushw
do el vehiculo aicengzs une velocidad demesiado grende, cicar
una fuerza centripete que se opone en las ocurvas e log ese
fusrzoe cantrifugos y finslmente uné fusrzs que se ejlerce,
bien hacie adelente paras crear una fuerga deé propulsifn
complementaria, bien hacia rstrés fare corear un frenedo de-
terminado,

13¢,~ Un sisteme mévil segfin se reivindioa en
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cuslquiera de los puntos anteriores en une torma de rea-
;‘Lizaqién en la cusl uno © mfs dispositivos gue se apoyan
en el aire van montados de manere que e:jerceg U smpujae
por 1o menos sobre un eje 'sin pasar poer los digpositivos
de suspensidn, | '

lag.~ Un sistema mdvil eegtin se reivindice en
cualguiera de los>pum;as anteriores en una disposicifn conge
truotiva aplicable a automotores en la cusl un resgctor o
una hélice van montadosg en una parte dirigida hacie adelans
te, dé un ocusdro que solidariza ioe bogies del sutomotor,
estando ek reaoctor montado & le cardasn, psra poder tomsr
todas las inclinaciones deseadss, ‘

l5¢,« TUn sistema movible constituido por cusl-
guier cuerpo que se dasplaqe per si mismo 0 por medio de
una fuerze propulsors cuslguiers sobre une superticie re-
gistente.

. ral y como sg ha desorito en la piemoria que ane
tecede repraéentado en los dibujos que se acompefian y oon
i08 rines que se hen -aapeoitiondo,

Egta nemr;ia consta de dieciseis hojas esorite

por una sols cares

Medrid & 23. SEP. 1949
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