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El presente invento se r e ü e r e  a los sistemas movi­

b le s , ta le s  como vehículos da cualquier tip o , y su objeto prin­

c ip a l ee perm itir que estos vehículos suban pendientes de 

grandes inclinaciones, que pueden incluso lle g a r a la  v e rti­

ca l*

El problema que se plantea cuando e l  venioulo sube
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una pendiente fuerte es esencialmente un problema de adheien- 

c i a .  En efecto,  l a  fuerza de propulsión es una función de 

l a  componente normal al suelo de todas las fuerzas a las cua­

les  e s tá  sometido el vehículo, y dei coeficiente de adheren­

cia entre las ruedas y l a  superficie de rodadura. Guando un 

vehículo rueda sobie una superficie horizontal, l a  fuerza to­

tal de l a  gravedad actúa normalmente al suelo. Bh cambio, 

cuando e l  vehículo sube rampas cada vez más acentuadas, l a  

componente normal a l a  superfioie de rodadura de l a  gravedad 

se hace cada vez más débil,  de manera que, a una inclinación 

dada, ei vehículo no puede ya avanzar.

Bl invento tiene por objeto remediar este inconve­

niente y consiste en montar, en el vehículo, cualquier dispo­

s it iv o  apropiado que, apoyándose en el aire, pueda ejercer  

una presión que aplique ei vehículo c o n t r a e !  suelo. En 

particular, cuando ei vehioulo sube una pendiente fuerte,  

e s ta  presión permite compensar l a  disminución del valor de 

l a  componente normal al suelo de l a  gravedad. Bs f á c i l  

comprender que, s i  l a  presión suministrada por ei dispositi­

vo dei invento alcanza Valor suficiente,  ai vehículo podrá 

subir cualesquiera pendientes que se quiera, y podrá incluso 

subir por una pared v e r t i c a l ,  esto a condición de que la  pre.  

Sión ejercid a por el  dispositivo tenga un valor lo bastante 

^levado. Bs evidente que, en este ultimo caso, no tenien­

do ya la  r ave dad ninguna componente normal a l a  pared, ac. 

toará, en el  sentido opuesto a! sentido de desplazamiento de. 

seado de abajo arriba y que, por consiguiente, será necesario 

que e] dispositivo dei invento pueda ejercer una presión con­

siderable sin tener tal peso que e s te ,  añadido al peso dei 

vehículo, pueda impedir ei avance .
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El inve^V^^e refiere , pues, de macera, abacia táñen­

te ^n é ra l  a cualquier sistema movible provisto de un dispo­

sitivo que, apoyándose en ei aiie y independencia de la  

velocidad dei vehículo, pueda ejercer una presión que aplique 

este sistema contra la  superficie de rodadura.

Se refiere ademas ei invento a cualquier dispositi ­

vo d@i tipo mencionado en su aplicación al aumento de la  adhe­

rencia de un sistema movible, comprendiendo bajo esta  ultima 

denominación tasto vehíoulos automóviles como carros y equi­

pos de todo genero y hasta seres humaos portadores de un co­

rre a je , provisto de un dispositivo que aumente l a  adherencia 

apoyándose en ei a ire .

El dispositivo destinado a e jercer la  presión desea­

da puede estar constituido por ejemplo, por una hélice, cuyo 

eje puede colocarse de cualquier manera adecuada con relación 

a dicho sistema o vehículo, siendo, por ejemplo, perpendicu­

la r  a este. También puede tener cierta inclinación, por 

Ejemplo inclinándose ligeramente hacia atrae, de manera de 

que i a  presión desarrollada tenga una componente dirigida ha­

cia delante dei sistema o del vehíoulo para que esta  componen­

te pueda uti l izarse para hacerlo avanzar.

También ae puede imaginar, en lugar de la  heüoe,  

cohetes o cualquier otro dispositivo, tal como toberas de 

reacción, de tal acción que ia  reacción del aire de por re- 

sultado una presión que aplique e l  vehículo contra ei suelo.

Según una característica del invento, ei sistema 

esta constituido por una locomotora, tractor o automotor so­

bre carri les ,  siendo en este caso el papel dei dispositivo
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qae se apoya en @i a ire, el de aumentar la  adherencia entre 

las ruedas dei tractor y mée especialmente entre sus ruedas 

motrices y loa carr i les .  Se sabe, en efecto, que para poner 

en maroha un convoy, el tractor debe tener un peso considera­

ble para asegurar una gran adherencia entre las ruedas y ios 

carr i les .  Gracias al dispositivo dei invento, esta adheren­

c ia  puede aumentarse momentáneamente, en el momento dei arran­

que, y reducirse cuando el convoy i&alcanzado una velocidad 

suficiente para poner fuera de acción ei dispositivo.

Según otra característica dei invento, el sistema 

sata además constituido por un automotor sobre carriles y 

hasta eventualmente por un vagón de tren, al paso que ei dis­

positivo que se apoya en el aire va montado de tal manera que 

se pced<a desplazar angularmente, de modo que su eje venga a 

formar cierto ángulo con el plano vertical axial dei sistema, 

gracias a lo cual, al propio tiempo que ejerce una fuerza que 

presente una componente importante normal al suelo, presente 

además una componente que se opone a l á  acción de l a  fuerza 

centrifuga cuando ei sistema se desplaza siguiendo una curva 

y tiende a ser desviado por l a  fuerza centrífuga.

Según otra característica dei invento, se monta 

oierto número de dispositivos que se apoyan en e l  aire en 

cierto número de coches que constituyen un convoy o, como 

antes, en ei motor sobr^ carr i l ,  para poder, en el momento 

On que l a  velocidad dei ccnvoy viene a ser demasiado grande, 

aumentar la  adherencias impedir que e i  convoy f lo te .

Combinando las características 1 y 5 , se puede,por 

Ejemplo, u t i l i z a r  la  fuerza creada por ei dispositivo que se
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apoya en si  aire, por una parte para asegurar ei arranque, y 

por otra para aumentar l a  estabilidad dei convoy cuando la  

velocidad rebasa cierto valor.

Finalmente, según otra característica más dei invea., 

to, ei dispositivo que se apoya en el aire puede montarse par& 

poderlo orientaren dirección opuesta al sentido del avance 

de i convoy, para que pueda crear ana acción de frenado pode, 

rosa cuando esto resulta necesario.

De mecerá más gpneral, según otra característica  

dei invento, se montan ano o más dispositivos que se apoyen 

en el aire sobre un elemento apropiado de un convoy ferrovla .  

rio y mas particularmente en ei motor, y se montan de tal 

manera que puedan tomar las inclinaciones deseadas con rela ­

ción a l a  vertical y puedan ponerse en marcha en ei momento 

deseado con lo cual esta disposición permite, a voluntad, au­

mentar la  adherencia por ar a acción normal al suelo en ei 

arranque y &n las grandes velocidades ana acción de acelera­

ción, inclinando ei eje del dispositivo hacia atrás en ei 

plano vertical longitudinal del corvoy, frenar bruscamente 

inclinando dicho eje en sentido opuesto, en ei mismo plano 

vertical ,  y finalmente ciear una fuerza propia para oponerse 

a los efectos centrífugos en uno u otro sentido, inclinando 

e l eje dei dispositivo con relación a dicho plano vertical  

Iongitudinal.

Según otra característica del invento, el disposi­

tivo o los dispositivos se montan en partes ge ios siste^ 

mas situados debajo de los dispositivos de suspensión, para 

que actúen directamente sobre los ejes sin pasar por los me. 
dios d.
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S^gnn una disposición con atractiva, ei dispositivo

'ispositivQg que se apoyan en ai aire, se montan e^ la  rar-  
^  an ta -r ior  dei cuadro que hace solidarios los bogies dei au­

tor estando montados en cardán, para poder tomar las in- 
aciones desudas.

-̂ 1 invento se comprenderá mejor mediante los dibujos
aremos
üQ

qae répygg^^t^t, en forma puramente esquemática, modos

idealización dei invento.

La í igura  1 es un esquema del reparto de ia,s fuerzas 

se ejeyos^ gp^re una rueda que ^descansa en el suelo.

La Ü gu ra  2 muestra esquemáticamente un "vehículo 

gdn &i invento que rueda sobre una superficie cuyas diversas 

partes tienen inclinaciones diferentes.

La figura 3 muestra una disposición rart icu lar  de 

l a b e i i c e  que aplica ei vehículo contrae!  suelo.

La f igura 4 muestra un vehículo con un sistema de 

rodadura articulada.

La figura 5 muestra un vehículo con ruedas organi­

zadas para aumentar la adherencia.

La f igura  6 muestra en mayor ?sc la una forma de 

construcción de dicha rueda.

La f igura  7 muestra la  aplicación dei invento a l a  

ascensión de paredes verticales por un hombre, y las figuras 

0 y 9 muestran otras dos variantes de tales aplicaciones.

La f igura  10 muestra un automotor provisto de un 

dispositivo que 33 apoya en el aire según el invento.

La f igura  11 representa una looomotora provista  

también de tal dispositivo.
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l a  resultante de todas las fuerzas exteriores oue actúan so­
bre ei vehículo (peso, carga, viento, e t c . ) .  Se ve en ^ ^a

p re ae n te-.componente normal al suelo (vertical en el ejemplo re 

do) de esta fuerza. El esfuerzo F de tracción es j) * op o re ie^
nal a ?  y a ^ ,  siendo ei coeficiente ge adherencia 

l a  zona y la  superficie de rodadura. Par-a que ei vehículo 

pueda avanzar, es preciso que F sea superior a F ' ,  que repre 

senta la  resistencia general a l a  rodadura. En l a  f igura 2 

se ve en l a  posición A un vehíoulo 1 que rueda sobre una su 

perficie horizón t a l .

Este vehículo está dotado de una heüce g que se 

€g)oya en ei aire para desarrollar una presión P que actúa 

normalmente al suelo y aplica contrae !  el vehículo.

dicha f igura  se ve en l a  componente normal 

al suelo de ia  gravedad que actúa sobre ei eje de que se tra­

ta. La fuerza P se reparte lo mismo que la  graved-ad entre 

loa dos e jes .  Se ve en Wg la  componente normal de ia  fuerza 

P aplicada al eje trasero. por tanto, l a  fuerza que aplica 

este eje contra el suelo es igual a l a  suma de ^  y Vg.

3s ve, pues, qge ya en el ca&o de un desplazamiento en super­

f ic ie  horizontal l a  atracción resulta faci l itada, por ejemplo 

en ei caso de superficies resbaladizas por ei aumento de la  

presión dei vehículo sobre el suelo y por consiguiente dei 

p r o d u c t o ^

Si se considera ahora ei vehículo en la  posición 

B, se ve g actúa siempre en la  misma dirección con res. 

pseto al vehículo, ya que la  heüce 2 continua ejerciendo

7 -
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ana presión dir ig ida noraalmente al suelo. p o r e i  contrario 

i a  componente normal al suelo de la  fuerza de la  gravedad se 

hace más debn y ge encuentra reducida al va lor  B^. para 

qne el vehículo pueda avanzar es, p ^ g ,  p^g igo  que ^  sea 

g lo bastante grande para compensar l a  disminución de pe

tal manera que i^  suma +  B g ) . ^ s e a  lo bastante grande.

Se ve, pues, que interesa hacer girar l a  hélice más deprisa 

para aumentar p.

Si se atiende ahora a l a  posición P, donde la  pon- 

10 diente se ha convertido en vertical se ve inmediatamente que

l a  componente normal al suelo de i& gravedad ha venido a ser 

igual a cero. Es preciso, pues, para que ei vehículo pue­

da subir l a  pendiente, que se reúnan dos condiciones, La 

primera es que ia  fuerza P sea suficiente para aplicar el vehi 

15 culo contra l a  superficie de rodadura y en cierto modo pegar­

lo a la  misma, y que ademas l a  fuerza de tracción sea superior 

a l a  resistencia al avance, a la  cual viene a añadirse la  to­

talidad de la  fuerza C de l a  gravedad. La primera condición 

debe llenarse totalmente por la  hélice 2 . ^  cambio l a  se -

20 gcnda puede cumplirse por l a  tracción del vehículo (mecánica,

animal, e t c . ; .

Además preve el invento tal disposición de la  helios 

que sea esta  l a  que suministre una componente d ir ig ida  parale­

lamente & ia  superficie de rodadura. Tal ejemplo se repre- 

25 sentaen la  f igura  s. En e s t a e i  eje de l a  heiice 2 esta

inclinado con relación a la  normal al suelo, de manera que 

su presión P tenga ana componente Bg dir ig ida normalmente al 

suelo y que representa el mismo papel que en el ejemplo de l a

8
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f igura 2, y ana componente y d ir ig ida  en el sentido dei 

avance y superior a l a  resistencia al avance que comprende 

la  totalidad 6 de la  gravedad.

En la  f igura  4 se ve también en 1 e l  vehículo dei 

5 invento que puede subir por una pared vert ica l .

En este ejemplo se ha elegido e l  caso de un vehí­

culo que sube por una pared exterior de un edif ic io  l a  cual 

comprende una comisa como 4 o cualquier otro saliente dei 

mismo ^ n e ro .  Para que ei vehículo pueda adaptarse a l a  

10 ascensión de tal pared, su infraestructura se hace f l e x i ­

ble por estar constituida por un sistema articulado S que 

comprende ruedas o ruedecílias. Es fác i l  ver en el dibu­

jo ei modo como salva los obstáculos tal dispositivo.

En l a  misma f igura  se ha representado una helice 

15 2' de palas inclinadas para evitar  la  reacción dei aire con­

tra l a  pared sobre l a  cual se desplaza ei vehículo. Dicho 

ee esta que tal disposición puede adaptarse a cualesquiera 

otros tipos de vehículos y no se limita en modo alguno al 

ejemplo de l a  f igura  4 . S& observará además, que la  forma 

20 curva de l a  pared superior dei vehículo está destinada a

f a c i l i t a r  el escape de las venas f luidas a lo largo da di­

cha pared.

Es fáci l  comprender que in te re s g siempre aumenta? 

e l  coeficiente de rozamiento entre la  superficie de rodadu- 

25 ra dei vehículo y la  de la  pared en que ei mismo se despla­

za para obrar no sólo sobre la  presión que aplica el vehí­

culo a l a  pared, lo cual constituye uno de ios factores a 

considerar, sino también sobre @i factor^?, que es una fac­

ción dsi coeficiente, de rozamiento.

9



Así en la  f igura  5 se ha representado un vehicolo 

oayas roldas o ruedeciüias 5 tienen radios elásticos que se 

deforman al aplicarse a la  pared y samen tan así l a  adheren­

cia.
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En la  f igura  6, que muestra una rueda o r - 

rué deci l la  para ei vehículo del invento, en ei lado izquier­

do se ven radios 6 que pueden ser radios elásticos o bien 

garras metálicas, En ei lado derecho de l a  f igura  se ha 

representado en 7 otra forma de radio que termina por ven­

tosa# 8 . Es fác i l  imaginar cualquier otra disposición dei 

mismo g=nero y debe quedar bien entendido que todas estas 

disposiciones entran en ei cuadro del invento.

l a  figura 7 se ve la  aplicación del invento a 

an sistema movible en el cual l a  fuerza de tracción es sumi­

nistrada por un hombre. En este ejemplo, ei sistema está 

formado por una especie de carro 9 provisto de una hélice 

10. Se venen 12 las ruedas de este carro. El conductor, 

que suministra al mismo tiempo ei esfuerzo necesario para 

hacer avanzar ei vehículo trepando por ejemplo a lo largo 

de i§  pared al subir, se representa en n .  se ve en 15 

un freno mandado, mediante una v a r i l l a  14, por una palanca 

15 que puede ser manejada por el conductor. En 16 se ve 

una ruedecil la  que permite al vehículo descansar en e l  suelo. 

En este ejemplo, l a  helios io está inclinada de manera que 

a p l i c a s !  sistema contra l a  pared y al mismo tiempo da una 

componente dir ig ida de abajo a arriba y que f a c i l i t a  al con­

ductor l a  ascensión de la  pared.

En 1̂  f igura 8 ei sistema movible está  constituido

10



por un hombre U  ^  l leva  un correaje 3 5 , ^  corm ..

je va dispuesta opa corona 17, provista de tobaras de reac­

ción 18. Se ve ^  20 un compresor de aire depositado en ei 

saeio y @n 19 , op condocto f lex ib le  que co llar  17

g con 6 ste compresor. Cuando se envía aire comprimido al co­

l l a r  17 este aire, &i escapar por las toberas 1 3 , produce 

ana fuerza de reacción que pega al hombre a l a  pared produ­

ciendo al propio tiempo en esfuerzo dirigido de abajo -arriba 

y ayudándole en su ascensión. Este sistema puede util izarse  

10 con ventaja por bomberos que deseen subir a lo largo dei muro

de una casa. Tal sistema tiene un peso muy pequeño, y per­

mite ascensiones en condiciones en que el hombre sin el soco­

rro de tal aparato correría riesgos mucho mayores.

En la  f igura 9 se ve una forma de aplicación del in- 

15  vento a un sistema movible constituido también por un hombre

que l leva  un correaje. El ejemplo de la  f igura 9 difiere de 

l a  f igura  6 en que ei dispositivo que se apoya en el aire, en 

lugar de estar constituido por toberas de reacción, lo está  

por una heüce 22, arrastrada mediante un f lexib le  23 por un 

20 motor oolooado en el coche de los bomberos 24.

Bb ei ejemplo de la  figura 10 se ve en 31 un cuadro 

que haoe ios bogies 32 solidarios vertical y lateralmente, 

cuadro que se dispone en general en los automotores. Las 

rus das motrices ss indican en 33 y el dispositivo que se apo— 

25 ya en ei aire, rea l izado-66 ejemplo representado en fonna

de un r e c t o r  34, va montado en un cardan 36 montado a su vez 

en l a  parte anterior del cuadro 31. Se ve en 35 ei motor del 

vehículo. poy supuesto las inclinaciones dei reactor deben

-
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ser controladas positivamente, de marera que eq mismo pueda 

colocarse &n todas las posiciones angol ares, disponiéndose 

otros medios para su arranque y 30 parada. Dicho se está  

qae se podría disponer un segundo reactor en i& parte tra­

sera dei caadro 31 que se prolongaría entonces, con este 

objeto, hacia atrás.

En la  figura 11 se ve la apicación del invente 

a una locomotora. En este ejemplo el reactor es reempla- 
zado po** una hélice 37.

Debe quedar bien entendido que ei mvento no se 

l imita en modo alguno a los ejemplos representados, sólo 

destinados a f i j a r  las ideas y hacer comprender mejor el 

espirito dei invento.

La realización practica de un vehículo según ei 

invento podrá d i fe r i r  notablemente de los ejemplos esquemá­

ticos dados sin apartarse por e n  o dei espirito dei inven­

to. Así pueden disponerse varias hélices, especialmente 

de inclinaciones distintas, etc.

Así mismo, como resulta claramente de l a  variedad 

de ejemplos dados, el invento puede aplioarse a toda clase 

de vehíoulos móviles, tales como coches, carros, seres ho- 

manos qoe lleven un correaje, etc.
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Los p o n to s  de in v en ció n  p r o p ia , no n u eve, p e ro  no 

e s t a b le c id a ,  p r a c t ic a d a  n i  d iv u lg a d a  Que se  p re se n ta n  p a ra  

que sean  o b je to  de e s ta  P a te n te  de in tr o d u c c ió n  en España ,  

p o r  DIEZ añ os, son l o s  s ig u ie n t e s :

le .* -  Un sistem a  m ovib le  ( t a l  como un v e h íc u lo  de 

tr a o o ió n  autom óvil u o t r a ,  un s e r  humano que 1 1  v e  c o r r e a je )  

c a r a c t e r iz a d o  porque t ie n e  p o r  lo  menos un d is p o s i t iv o  que 

se  apoya en e l  a i r e  y  cuyo fu n cio n am ien to , in d ep en d ien te 

de l a  v e lo c id a d  d e l s is te m a , se  aseg u ra  p or una fu e n te  

de e n e r g ía  adecuada con e l  f i n  de p ro d u c ir  una fu e r z a  que 

te n g a  une im portan te componente norm al a l a  s u p e r f i c ie  so*, 

b r e  l a  c u a l se  d e sp la za  e l  s is te m a ,

2 S .-  Un sistem a m ovib le  segdn se  r e i v i n d ic a  en 

e l  p u n to  I B . ,  en una forma de r e a l iz a c ió n  en l a  o u : l  e l  men<* 

c ic n a d o  d is p o s i t iv o  e s  una h é l i c e  a r r a s tr a d a  p e r  un motor 

adecuado#

3 B u n  sistem a  m ovib le  segdn se  r e i v i n d ic a  en 

e l  pun to  23* ,  en una d is p o s ic ió n  c o n s tr u c t iv a  segdn l a  c u a l 

e l  e j e  de l a  h é l i c e  e s  p e rp e n d ic u la r  a l  e j e  lo n g itu d in a l  

d e l  s is te m a , g r a c ia s  a lo  c u a l l a  p r e s ió n  e j e r c id a  p o r  l a  

h é l i c e  se  d i r ig e  normalmente a l a  s u p e r f i c ie  sobre l a  c u a l 

s e  d e sp la za  e l  sistem a#

**1 3 **
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46. -  tu s iste m a  m ó v il, según se  r e i v i n d ic a  en e l  

p u n to  2 ^ ., en une d is p o s ic ió n  c o n s tr u c t iv a  según l a  c u a l 

e l  e j e  de l e  h é l i c e  t ie n e  una in c l in a c ió n  con r e la c ió n  

a l  e j e  lo n g it u d in a l  d ir ig id a  de t a l  manera que e l  e s fu e r ­

zo e j e r c id o  te n g a  una componente norm al a l a  s u p e r f i c ie  sobre 

l a  c u a l se d e sp la za  e l  s is te m a , y  o t r a  componente d i r i g i ­

da según e l  a je  lo n g it u d in a l  d e l s is te m e  h a c ia  a d e la n te .

un sistem a m ó v il según se  r e i v i n d ic a  en 

c u a lq u ie r a  de lo s  p u n to s a n te r io r e s  con una p a r t ic u la r id a d  

c o n s tr u c t iv a  según l a  c u a l l a s  p a la s  de l a  h é l i c e  esté n  

in c l in a d a s  p a ra  e v i t a r  o d ism in u ir  l a  r e a c c ió n  d e l a í r e  oen­

t r a  l a  p a re d  da l a  s q p e r f lo ie  de desplazam iento*

6 6 .-  un sistem a m ó v il según se r e i v i n d i c a  en 

c u a lq u ie r a  de l o s  p u n to s a n te r io r e s  en una forma de cons­

t r u c c ió n  en l a  c u a l e l  d is p o s i t iv o  que se  apoya en a i  a ir e  

e s t é  c o n s t itu id o  por un c o h e te .

un siste m a  m ó v il según s e  r e iv in d ic a  en 

c u a lq u ie r a  de l o s  p u n to s a n te r io r e s  en o tr a  forma de cons­

tr u c c ió n  en l a  c u a l e l  d is p o s it iv o  que se  apoya en e l  a ir e  

e s t é  c o n s titu id o  p o r to b e r a s  de re a c c ió n *

8 6 .-  Un siste m a  m ó v il según s e  r e iv in d ic a  en 

cualquiera da lo s  p u n to s a n t e r io r e s  en una a p lic a c ió n  en 

l a  c u a l e l  s is te m a  e s t é  c o n s t itu id o  p o r un v e h íc u lo  de 

t r a c c ió n  autom óvil p r o v is t o  de un d is p o s i t iv o  que se  apo­

y a  en e l  a ir e .

S?s.- (Jn sistem a según se r e i v i n d ic a  en e l  pun­

t o  8 6 ., en una d is p o s ic ió n * e s t r u c t u r a l  en l a  c u a l e l  b as­

t i d o r  d e l  v e h íc u lo  e s  Reform able y  p e rm ite  a la s  ru ed as

14 -
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a d a p ta rse  a l a  forma da l a  s u p e r f i c ie  de rodadura#

108#- Un s iste m a  según se  r e iv in d ic a  ín e l  pun­

t o  g s . ,  en o t r a  d is p o s ic ió n  e s t r u c t u r a l  según l a  c u a l l a s  

ru e d a s  d e l v e h íc u lo  e stá n  p r o v is t a s  de g a r r a s , r a d io s  e l á s ­

t i c o s ,  v e n to s a s , e tc *  d e stin a d a s  aumentar l e  a d h e re n c ia .

l i e . -  un s is te m a  m ó v il según se  r e iv in d ic a  en 

c u a lq u ie r a  de l o s  p u n to s a n t e r io r e s ,  en una forma de r e a l i ­

z a c ió n  en l a  c u a l e l  s istem a e s t é  c o n s t itu id o  p o r un e q u i­

p o  que puede s u b ir  p o r  una p a re d  v e r t i c a l  sien d o  a r r a s t r a ­

do p or l a  fu e r z a  de un hombre , sien d o e l  con ju n to  de hom­

b r e  y  equ ip o  pegado a l a  p a red  p o r un d is p o s i t iv o  que se  

apoya en e l  aire#

128#- üh sistem a m o v ib le  según se  r e iv in d ic a  sn 

l o s  p u n to s 18 a 118. ,  que ge p r e s e n ta  en form a de un v e h í­

c u lo ,  y  más esp e cia lm e n te  de un v e h íc u lo  sobre c a r r i l e s  

t a l  como un autom otor, c a r a c te r iz a d o  p orq ue e l  d is p o s i t iv o  

que se  apoya en e l  a i r e  v a  montado de manera que puede t o ­

mar d iv e r s a s  in c l in a c io n e s  con r e la c ió n  a l a  v e r t i c a l ,  y  puede 

p o n e rs e  en marcha en momentos con venientem ente determ ina­

d o s , p erm itien d o  s e t a  d is p o s ic ió n , en p a r t i c u la r  a seg u ra r 

un aumento de a d h e re n cia  en e i  momento d e l arretaque o cuan­

do e l  v e h íc u lo  a lc a n za  una v e lo c id a d  demasiado gran d e, o re a r  

una fu e r z a  c e n tr íp e ta  que se opone en l a s  cu rva s e l o s  e s­

f u e r z o s  c e n tr ífu g o s  y  fin a lm e n te  una fu e r z a  que se  e j e r c e ,  

b ien  h a c ia  a d e la n te  p a ra  c r e a r  una fu e r z a  de p ro p u ls ió n  

com p lem en taria , b ien  h a c ia  a t r á s  ^ ara  c r e a r  un fre n a d o  de­

term inado#

1 3 8 ,-  Un sistem a m óvil según se r e iv in d ic a  en

-  15 -
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c u a lq u ie r a  da lo s  p u n tos a n te r io r e s  en una form a de r e a ­

l i z a c i ó n  en l a  c u a l  uno o más d is p o s i t iv o s  que se  apoyan 

en e l  a i r e  van mentados de manera que e je r c e n  su  empuje 

p o r  lo  manos so b re  un e j e  s in  p a s a r  p o r l o s  d is p o s i t iv o s  

5 de suspensión*

14S . -  Un sistem a m óvil segdn se  r e iv in d ic a  en 

c u a lq u ie r a  de lo s  p u n to s a n te r io r e s  en una d is p o s ic ió n  cons­

t r u c t i v a  a p lic a b le  a autom otores en l a  c u a l  un r e a c t o r  o 

una h é l i c e  van montados en una p a r te  d i r ig i d a  h a c ia  a de la n ­

ío t e ,  de un cuadro que s o l id a r i z a  l o s  b o g ie s  d e l autom otor,

estan d o  e t  r e a o to r  montado a l a  oard an , p a r a  p od er tomar 

to d a s  l a s  in c l in a c io n e s  d esead as.

1 5 6 .-  ün sistem a  m ovible c o n s t itu id o  p o r  c u a l­

q u ie r  cuerpo que se  d e sp la c e  p o r s i  mismo o p o r  medio de 

15 una fu e r z a  p ro p u ls o ra  c u a lq u ie r a  so b re  una s u p e r f ic ie  r e ­

s i s t e n t e .

T a l  y  como se ha d e s c r ito  en l a  Memoria que an­

te c e d e  re p re sen ta d o  en l o s  d ib u jo s  que se  acompeRan y  con 

Aos f in e s  que s e  han e s p e c i f i c a d o .

20 E sta  Memoria co n sta  de d i e c i s e i s  h o ja s  e s c r i t a

p o r  una s o la  cara*

Madrid a 23. SEP. I949 

p .a .
A&erto de E!;abu
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