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UNA PATENTE DE INVENCION

D. Enrique Yedro Merti.-
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Dn. Enrique Pedro Martf, de nacionalidad espafiola, do-

td
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h

miciliado en Barcelona, calle Vila Vilé, 76, esolicita regis
trar una Patente de invencién, por 20 afios, pera Espafia y -
sus Colenias, que se refiere a: ”PERFECCIONAMIENTOS INTRODU
CIDOS EN 10S COMPRESORES DE AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLL
CACIONES INDUSTRIALES”. (Claese 29).- Grupo 3¢ del Nomencla-
tor Offciel.-

Le mayoria de los compresores de aire para alta o beja
presifn, haste ahora empleedos, son del tipo dq_piston. Pa-
ra gerantizar una regularidad en el caudal de aire que sumi
nistran, dichos compresores requieren la instalacién de un-
tenque, de bastantes dimensiones y de paredes resistentes,-
en el cusl se acumnla el aire comprimido, a fin de compen -
ser, con dicho depfsito de aire, las jintermitencias produci
das en cade pistonade, asi como nivelar las diferencias de-—
preeién que se producirian en la corriente de aire, que es-
inyecteda a traves de la tuberia que la lleva al aparato de
utilizacién.-

Los compresores de aire a8 base de pistones consumen -
gran cantidaed de energie para el eccionasmiento de los meca-
nismos gue hacen funcionar loes émbolos compresores, puesto-
que se establecen muchos roces en la transformacidén del mo-
vimiento de rotacibén del motor que lo impulsa, en un movi -
miento rectilineo de vaivén, que es el adecuado para el tra
bajo del piston.-

Los compresores de aire medisnte pietones, por lo gene
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ral, ocupan mucho espacio y tienen un peso excesivo, todo 1o

~cual dificulta eu menejo y trensporte. Ademés la complica- -

cifn de los mecanismos que los integrean invierte mucho meste-
rial y mano de obra, por cuya razén él precio de coste es -
bastante elevado.-

Temblen son conocidos los compresores rotativos o turbi
nas de aire, a base de paletas que giran dentro de una caja-
circular; pero estos compresores no pueden suministrar altas
presiones, debido & que la expansifn de las paletas se reali
za bajo la impulsién invariable de unos muelles, que para ba
jas presiones es excesiva y para altes insuficiente.-

Para solventar los inconvenientes gue dejamos spuntados
se ha ideado introducir notablees perfeccionamientos en los -
compresores de aire rotativos, haciendo que las paletas sean
desplazables radialmente dentro de une caja cilindrica, guia
das por un carrete o rotor, montado sobre el eje motriz, el-
cual gira en posicidén excéntrica Trespecto a la circunfereh -
cia que forma la cavidad cilfndrice de la caja del compresor.
les paletas se desplazan radialmente a impulsos de la fuerza
centrf{fuga, ayudadas por muelles, o bien en virtud de la Pre
sifn hidréulicea o neumdtica creada por el propio compresor.-

Este nuevo tipo de compresor rotativo tiene sobre todos
los conocidos las siguientes ventajas,-

Su construccién se he simplificado muchi{simo, puesto -
que se han suprimido une serie de piezas y elementos, tales-
como el piston, los aros, el turrién, laes vdlvulas, la biela
y cigliefial, que eran indispensables para la impulsién del mo
vimiento rectilfneo del pistén, quedando por lo tento reduci
dos muchos rozamientos, que consumian casi un 50% de la ener
gla aplicada al compresor.-

El tenque o depésito de aire comprimido, que en los com

Presores vulgares ha de ser forzosamente de gran capacidad,-
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queda reducido g un’pequeﬁo carter de presifn, en cuyo fondo
se deposite una pequefla cantided de aceite, que puede servir,
;ndistintamente, para el accionamiento hidréulico de las pa-
letas compresoras, o para la lubrificacién automdtica de las
partes méviles del compresor.-

Como consecuencie de las anteriores ventia jas, tanto el-
volumen del aparato, como el material invertido en su cons -
truceidn queden ten reducidos, con relacién el de los compre
sores existentes en el mercado, que Bu precio de coste repre
senta un 60% menoes que el de los compresores con pistones, -
hesta ahora fabricados. No obstante, el chorro de asire gue -
suministra el commresor perfeccionado es, en igual potencia-~
consumida, més potente y constante que el que se obtiens con
los compresores de piston o con los rotativos normales, lo -
gréndose una perfecta regularidad de presién muy apropiada -
pare glimenar, incluso, los aparatos més sensibles.-—

En los dibujos edjuntos, que formen parte integrante de
esta memoria descriptiva, se representa, g0lo a titulo de' -
ejemplo, una realizacién préctice de un compresor de aire, -
con paletas radiszles desplazables, construido segun las mejo
ras esenciales que constituyen el objeto de la presente soli
citud de patente.-—

Dichos dibujos muestran:

Fig.l.- Una seccidén vertical del compresor, a traves de
un plano gque pasa. por el eje del carrete O rotor.-

Pig.2.= Una vista frontal de una de les tepas gue cie -
rren la caja del compresor.-

Fig.3.- Una seccidén vertical del compresor, a traves de
un plano que pasa por la lfneade corte (A)~(B) de Fig.l.~

Haciendo referencia s los mencionados dibujos pasamos &

-describir las distintas partes que integran el nuevo compre-~

sor rotativo, explicando,al mismo tiempo, su modo de funcio-

*
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nar y las ventajas técnicas que se derivan de su configura-
cifn interne.-

El compreaor’consta de una caje cilfndrica (1), cerra-
da por sus extremos por eendaes tapas (2)-(2°), las cuales =-
estdn atravesadas por el eje (3) de un carrete o rotor (4),
dispuesto en posicidn excént;ica con respecto a 1la cavidaé-
cilfndrica que forme la caja (1) del compresor. El rotor -
(4) es pértador de las paletas (5)-(57)-(5")-(5""), que son
las que ejercen lé compresidén del aire, al desplazarse ra -
dialmente desde el centro del carrete, contra la superficie
cilfndricea que limita interiormente la ceja (1) del compre-
gor.- Dicha caja cilindrica (1), presenta, en la parte supe
rior, un orificio (6) para la entrada del aire y otro (7),-
dispuesto en la parte inferior; para la salida del aire com
primido, que desemboca en el pequefic tanque o carter (8), -
adosado al compresor.-

El orificio de entrada (6) comunica con un cansl (9),-
sobre el que se han efectuado unos teladros (10), simetrice

mente distribuidos, a fin de facilitar la entrade del aire-

" de admisidn a través de varias regatas (11),practicadas so-

bre la cara interns del cilindro (1) y coincidentes con di-
chos taladros.~

El orificio de expulsién (7) tambien comunica con un -
canal (9°7) provisto de taladros (10°), para dar répida sali
da del aire comprimido por las paletes, que pasa & través -
de regatas (11’), practicedas en el cilindro y coincidentes
con los taledros (107).-

Tanto el canal (9) de admisién, como el (9°) de expul-
sién, comunican, por sus extremos, con otras regates (11),-
(11°), practicades en las tepas (2)-(2°), para activar la -
admisién y expulsién del aire comprimido por las paletas =

desplazables y giratories.-
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Las tapas (2)-(2°) estdn provistas de cojinetes (13- -
(137), de temafio y clase adecuados & las dimensiones y tra-
bajo a que estéd sometido el compresor, los cuales pueden -
ser de bronce, de metal antifriccién, a bolas, o a rodillos,
llevando prensa-estopas (14)-(14”), apropiados pare evitar-
la salida del aceite, que constituye el fluido impulsor de-
las paletas cuendo el compresor funcions para dar alta pre-
sibn.-

El carrete o rotor (4), que es la parte més esenoial -
del compresor, estd situado en posicidén excéntrica, respec-~
to a la caja (1), de modo que gquede rozando tangencialmente
con su cara interna, en la zona comprendida entre el final-
de la regata de admisifn (11) y el agujero de descarga (7).

El carrete (4), en el caso presente, lleva cuatro palg
tas (5)-(57)-(5")-(5""), encajadas dentro de unas entalladu
rag (15)-(15°) que se cruzan, estableciendo, en el centro -
del>rotor, un paso (16) de intercomunicaecién. Las paletas -
se expansionan, ya sea en virtud de la fuerza centrifuga, -
o bien por la accién de unos resoites (17)-(17°), que con -
tribuyen a dicho desplazamiento radial, cuando el compresor
funciona a baja presidén. S1 el compresor funciona a alta -
presién, el deeplazamiento radial de las paletas tiene lu -
gar por el accionamiento hidrdulico, producido por el acei-
te a presién que, desde el fondo del carter, es lmpulsado,-
a través del conducto central del eje del rotor, al cual -
llega mediante un tubo que desemboca en una bogquilla (18) -
para la entrada de aceite, prevista sobre uno de los ani- -
llos de engrase del eje (3) del rotor.

El desplezamiento radial de las paletas tambien puede-
ser provocado por impulsién neumdtica, ejercida por la pre-
sién del mismo aire comprimido por el compresor gue, proce=

dente del tangue o carter (8), penetra en el paso central -
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del rotor, a traves de la boquilla (18) antes mencionada -
para la entrada del aceite.-

El accionamiento hidrdulico o neumdtico de las paletas
es el més seguro, puesto que las aristas superiores de las-
aletas siempre se adaptan con fuerza contra la cara interna
de la caja cilindrica (1), pero nunca rozen excesivamente,-
Puesto que, cuanto més alta sea la presién suministrada por
el compresor, tanto més elevada serd la presién que obliga-
a las paletas a expansionarse, siendo dicho impulso propor-
cional a la presifn desarrollada por el compresor, sin lle~
gar a producir roces inutiles, por cuya razén se aprovechsa-
totalmente la potencia aplicada al rotor.-

Tanto la presién neumética, como la hidrdulica, proce-
den del carter, como ya se ha dicho, pero podrén suminis— -
trerse al compresor, piocedentes de otro érgano puesto en -
comunicacién con el mismo.-

La entrada del acelte que produce la presién hidréuli-
ca 0 la del aire comprimido, que provoca la expansién neumd
tice de las paletas, tendrévlugar a travée de una boguilla-

(18) que desemboca en una corona (19), provista de conduc -

tos radiales (20) gue llegan hasta el paso central (16) del

rotor.-

Dicha boquilla para la entrade del fluido gue produce-
la expansién de las paletas, tanto puede inastalarse en la -
parte delentera, como en la trasera del eje del rotor, o -
bien en su cabeza.-

El caerter o recipiente de presién (8), que contiene el
aceite para la lubrificacién de los Srganos méviles y muy -
especialmente para el accionamiesnto de las paletz s, puede ~
instelarse adosado a cuslquier lado del compresor, o estar-
separado del mismo, & cierta distancia. Dicho tanque esteré

provisto de los correspondientes separzdores y filtros de -
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aceite, asi como de un manémetro y de una vélvula de segu-
ridad y reguladora de la presién.- |

Para facilitar la descripcién del funcionamiento del a
parato haremos referencia a las Figuras 1l y 3 y explicare -
mos el caso como sl se tratase de un compresor de alta pre-
sién, provocando el desplazamiento radial de las paletas -
por accionamiento hidrédulico.-
| Puesto en marcha el motor que hace girar el rotor -4-,
las paletas -5-5'=-5"-.56M . ge expansionan inicialmente, en -
virtud de la fuerza centrifuga, ayudadas por el impulso de-
los muelles -17-17'-, empezando asi la compresién del aire,
que penetra por el orificio de entrada -6-, a través del ca
ngl -9-, taladros -1l0- y regatas -ll-, el cual es obligado-
a pasar, en sentido de la flecha -C-, por el espacio limita
do entre dos paletas =-5'=-5" ~ y comprendido entre la super-
ficie interna del c¢ilindro -1~ y la externa del carrete o -
rotor ~4-, siendo comprimido, hasta que al llegar la paieta
~5~ frente a la regata -ll1'-, que comunica con el canal de-
expulsién -9'~-, es obligado a pasar por el orificio de des-
carga -T7- que desemboca en el carter de presién -8-.-

Al mismo tiempo el asire de admisién llena el cuadrante
excéntrico comprendido entre las paletas -5-5'- y limitado-
por'el carrete -4~ y la superficie interna de la caja del - .
compresor, penetrando a través de las regatas -1ll-, previs-
tas en las respectivas tapas -2-2'- y en el cilindro.- Los
extremos superiores de las propias paletas sirven de elemen
tos obturadores de los orificios de admisién § de expulsidn
tanto en el momento de iniciarse la compresién como al fi -
nal de la mismg.-

Cuando el compresor ha comprimido aire suficiente para
establecer en el carter -8- la presién necesaria, el aceite
depositado en su fondo, asciende por la conduccién prevista

hasta la boguilla -18- de entrada, para pasar al conducto -
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central del eje, inicidndose entonces la expansién de las
paletas, en virtud de la presién hidrdulica ejercida por-
el aéeite, logréndose un mayor ajuste de las paletas con~-
tra la cara interna de la caja del compresor y por lo tam
t0 una mayor compresidn del aire.-

Cuando el compresor funciona expansiondndose las pa-

letas bajo la presién del aceite, la lubrificacidn de las

- partes méviles se hace automdticamente con el propio acei

te, pero cuando las paletas trabajan bajo presién neumdti
ca, o bien por la de los muelles, el engrase se efectua -
introduciendo el lubrificante por el tubo de admisién del
aire.- 4

Podrén construirse compresores de distinto tamafio, -
gsegin la potencia deseada, eligiendo los materiales de rg
sistencia més adecuada para cada caso, pero teniendo en -
cuenta que para la refrigeracidén de los compresores de re
quefia potencia se dispondrén varias aletas exteriores en-
la caja del cilindro, para lograr la refrigeracidn por ai
re, mientras que los compresores de mayor potencia deben-
ser refrigerados por agua.-

Se sobreentiende que la forma, dimensiones, disposi-
c¢ibén y arreglo del conjunto y de cada una de las piezas-—
que integranel compresor que acabamos de describir, podrén
sufrir todas aquellas variaciones, modificaciones y susti-
tuciones que se estimen pertinentes, con tal que no se mo
difique la idea principal en gue se basan los perfeccio -

namientos objeto del invento.-

La patente de invencidén por:"Perfeccionamientos in -
troducidos en los: compresores de aire, destinados a diver
sas aplicaciones industriales", cuyo privilegio de explo-
tacién en Espafia, sus Colonias y Protectorado, se solici-
ta por un periodo de 20 afios, recaerd sobre las particula

ridades gue se concretan en las siguientes
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REIVINDICACIONES

18,- "PERFECCIONAMIENTOS INTROCDUCIDOS EN LOS COMPRESORES

DE AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLICACIONES INDUSTRIALES"
caractekrigados por el hecho de gue la impulsién de las pa
letgs radiales, que estén montadas sobre un carrete o ro-
tor excéntrico aslojado en la caja cilindrica del compre -
sor, tiene lugar, cuando el compresor funciona a baja pre
sién, en virtud de la fuerza centrifuga, o a impulso de -
unos muelles que actuan directamente sobre las paletas pa
ra langarlas contra la periferia de la caja del compresor
mientras gue cuando el compresor funciona a alta presidn,
la expansién de las paletas compresoras se realiza por agc
cionamiento neumftico o hidr4ulico, al benetrar aire o a
ceite a presibn, procedente del carter del compresor, a -
través del eje del rotor, por un canal central de interco
municacidén establecido entre las éntalladuras que guian -
el desplazamiento radial de dichas paletas.-

22 .~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS 'COMPRESORES

DE AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLICACIONES INUDUSTRIALES"
segln la 1% reivindicacién, caracterizado por el hecho de
que el cuerpo cilindrico que forma-:la caja del compresor-
presenta, en su parte superior, el orificio de admisién -
para la entrada del aire y en la inferior, el de salida -
del gire comprimido, que desemboca en eun pequeiio tanque-
o carter, adosado al compresor, realizdndose la admisién-
y la expulsién, através de sendos canales, gque comunican-
respectivamente con el orificio de entrada y de salida, -
sobre los cuales se han efectuado unos taladros, simetri-
camente distribuidos, que coinciden con otras tantas rega
tas, practicadas respectivamente en la cara interna de la

caja cilindrica y en las tapas lgterales gue cierran di -
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cha caja, para dar mayor facilidad a la entrada y salida
del aire comprimido.-

38 .- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS COMPRESORES
DE AIRE, DESTINADOS 4 DIVERSAS APLICAGIONES INDUSTRIALES"
segin las anteriores reivindicaciones, caracterizados por
el hecho‘de que el carrete o rotor, que es portador de -
las paletas compresoras del aire, estd situado en posi -~
cién excéntrica, de modo que roce tangencialmente con la-
superficie interna de la caja cilindrica del compresor, -
precisamente en la zona comprendida entre el final de las
reghas de admisién y el agujero de descarga, a fin de que
los extremos de las propias paletas actuen, en su despla-
zamiento radial, como elementos obturadores de los orifi-
cios de admisién y expulsién, tanto en el momento de ini-
ciarse la compresién, como al final de la misma.-

48 ,~ "PERFECCIONANIENTOS INTRODUCIDCS EN LOS COMPRESORES
DE'AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLICACIONES INDUSTRIALES"
segin las precedentes reivindicaciones, caracterizados por
el hecho de que en el fondo del carter o tanque de presién
se ha dispuesto una cierta cantidad de aceite, que cuando
la presién en dicho depdsito aumenta, es impulsado, a tra

vés de una conduccidén apropiada, hasta una boquilla de en

'trada, prevista sobre los anillos de engrase del eje del-

rotor, la cual desemboca en una corona dotada de conductos
radiales que llegan hasta el canal central del rotor, ini-
cidndose la expansién de las paletas en virtud de la pré-
sién hidrédulica ejercida por el aceite inyectado, que o -
bliga a los cantos superiores de las paletas a un mayor a
juste con la periferia interna dela caja cilindrica del -
compresor, produciendo m4s compresién, ya que la presién-
del aceite, que impulsa las paletas, es directamente pro-

porcional a la desarrollada por el compresor;-
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58,.~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS COMPRESORES

s

DE AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLICACIONES INDUSTRIALES®
310 segin la anterior reivindicacidn, caracterizados por el -
hecho delque la lubrificacién de las paftes méviles del -
compresor se realiza automaticamente, por el propio acei-
te impulsor de las paletas, pero cuando el compresor fun-—
ciona a baja presién o por expansién neumdtica de las pa-
315 letas, el engrase se efectda introduciendo el lubrifican-
te por el tubo de fdmisién del aire.-
68.~- "PERFECCIONAMIENTOS INTRCDUCIDOS EN LOS COMPRESORES
DE AIRE, DESTINADOS A DIVERSAS APLICACIONES INDUSTRIALESY®
. : Tal como se ha desaito y demostrado en los dibujos adjun-
tos.~-

Consta de once hojas foliadas y mecanografiadés por

una sola carga.-

Barcelona a 19 de Septiembre 1949..
P.A. de D. Enrique Pedro Marti.-




/) A@\:.,N.Q:m Fedro Marki A = .\S\.Q dnica

7. 1. 10 1.6 9 1 Mmmmmw

14
w\\\\\

AANAL AN NN N\

3
S SR
\m 7 ‘ ’ R A ..w..“m,,..,“.,‘,.",m A _vw«,wﬁ.‘,mw, L

N

6
4 QO S0 9

27, 172 S

H-RANMNNRGERY

m///%v,///v/\ﬂ@

.

NM.nQ\Q variable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



