Se

1o0.

PATENTE DE INVENCION

Qvgp“??;

CAS0 217.

189714

A%

MEHNORIA DESCRIPTIVA
SOBRE:
"PERFECCIONAM ITENTOS EN FRENOS DE VACIO™,

SOLICITANTES: WESTINGHOUSE BRAKE & SIGNAL COMPANY

LIMITED, residentes en: 82, York Way,
King's Cross, LONDRES, Inglaterra.

Este invento se refiere a-sistemas de frenado
por vac{o, del tipo en que se usan cilindros en los que
se mantiene un grado de vacfo o depresién encims y debajo
del pistdn mientras los frenos estdn sueltos, edmitiéndo-
se aire atmoaférico en ei espacio o cémara del eilindro
situada en la parte inferior del pistdn, para hacer gque
éste ascienda, cuando se desea aplicar los frenos.

Egtos sistemas se emplean corrientemente para

el frenado de vagones de ferrocarril y, en esta aplicacidn,

los cilindros de freno se montan, en general, précticamente
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verticsles. Por esta.razén, en esta Memoria y en graciz a
le sencillez, se usan expreszi ones tales como %encima del
pistdn", "debajo del pistdn™ y "ascenso", debiendo enten-
" derse qué si este invento se aplica & sistemas en los que los
15. cilindros de freno estin montados horizontalmente, por ejem-
Plo, hay que substituirlas por las denominaciones correspon-
dientes.
En sistemas de frenado de la f{ndole indicada, los
cilindros de freno de los vehiculos se vacfan o someten a
20. un grado de vacio predeterminado, primitivemente, por me-
dios de escape o expulsidn adecuados, que pueden ser el
expulsor de una locomotors de vapor o una bomba convenien-
te. El aire se extrae con ayuda de una conexi&p adecusda
a2 la camara del cilindro situada por debajo del pistdn con-
25. trolandose la comunicacidn entre esta cémara y la formada
en la parte superior del piston, por une vélvula de reten-
e¢idn dipuesta de modo tal que si blen permite la eircula-
cidn de aire desde la cdmara de la parte superior del pis-
tén a la que se encuentra en la parte inferior del mismo,
30. 1impide el paso de asire en sentido contrario. De este modo,
los espacios o cédmaras del cilindro situadas encima y de-
bajo del pistdén estdn inicialmente sometidas al mismo gra-
do de vacfo que puede ser, por ejemplo, de 533 mil{metros
de mercurio.
25, Cuando sl veh{culo ha egtado en servicio durante
un perfodo, se comprueba a veces que los medios de escape
0 expulsidn, a causa por ejemplo de una reduccidn en la
. presidn Yy volumen del vapor disponible, son incapaces de
mentener el grado inicial de vacfo en todo el sistema y,

40. bien por fugas o bien por restablecimiento incompleto des-
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pués de una aplicacidn de 1los frenos, el grado de vacio en

la cdmers del ecilindro situada en la parte inferior del
piston del cilindro de freno, se reduce a un valor que pue-
de ser, aproximadamente, de 508 milfmetros de mercurio. A
causa del hecho de-que la valvila de retencidén impide la
cirgulacidn de aire desde la cdmara inferior del cilindro
e la superior, el grado de vacioc en esta Ultima no dismi-
nuye en une cantidad andloga, creandose de este modo una
diferencia de presidén entre las dos caras del pistén, su-
ficiente para hacer que éste ascienda y aplique las zapa;
tas de freno a las ruedas del vehiculo. Esta aplicacidn,
en elgunos casos, es suficiente para dar lugar al recalen-
tamiento de las zapatas de freno e incluso para producir
su agarrotamiento en las ruedas.

Este invento tiene por objeto impedir la aplica-
¢idn antes mencionada y contraproducente de las zapatas de
freno en las ruedas, y ello se consigue cargando la véal vu-
ls de retencidn que controla la comunicacidn entre las ca-
maras del ecilindro situsdas por encima y por debajo del
pistdn, de tal modo y en gondiciones tales que el grado de
vac{o obtenido en la camara del ecilindro situada por encima
del pistén no puede alecanzar un valor superior a uno prede-
terminado, menor que el obtenido en lacémafa del c¢ilindro
situada por deba jo del pistdn, cuando se practica inicial-
mente el vac{o en el cilindro de freno.

Este invento se reprssenta por via de ejemplo
en el dibujo adjunto, cuya unica figura es un corte verti-
eal de una parte de un cilindro de freno de forma muy cono-
¢ida, al cual se le ha aplicado este infento.

Con referencia al dibujo, el conjunto del cilin-
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dro de freno de vacfo comprende un pistdn 2 en forme de
copa, preparado para funcionar con movimiento alternativo
en un cilindro 1, de modo bien conocido, de acuerdo con

la diferencia de vacio obtenida entre las cdmaras del ci-

"lindro situadas por encima y por debajo del pistén. El

anillo corriente de caucho 20 forma un cierre entre las
mencionadas camaras del cilindro, aunque permite el movi-
miento al?ernativo del pistdn en el interior de aquél,con
objeto de eplicar y de soltar los frenos del vehiculos en
el que estd montado el conjunto. En la pared interior del
Pistdn 2 se dispone un reselto 4 con una cémara cilfndrica
5 en su interior, cuyo eje es paralelo al del pistdn. la
cémara 5, por un paso 3, comunica con el espacio de la
parte inferior del pistdén. El extremo inferior de la cé-
mara 5 estd roscado para recibir el extremo supeildr, tam-
bién roscado, de un cuerpo cil{ndrico 10, disponiéndose
una empaquetadura 19 para conseguir unajunta impermeable
&l aire. En el interior de la cédmara 5 se aloja uns val-
vula de bola 6 que coopera con un apoyo 7 preparado en el
extremo superior del cuerpo 10, que tiene un conducto ec¢i-
1{ndrico 11 en su interior que, en su extremo superior
tiene una parte 8 de menor didmetro, en el borde superior
de la cual se talls el apoyo T+ El extremo inferior del
conducto 11 esta roscado interiormente para recibir un
tapén 15 atravesado por un paso centrd 165, disponiéndose
una empaquetzdurs de cierre 17 para heer la junta estancsa
al aire. En el conducto 1l esta alojede una valvula de bo-
la 13, apoyada en un asiento 14 preparado en el extremo
superior del paso 165 del tapdn 15. la véalvula 13 estd elds-

ticédmente cargada por medio de un muelle 18 comprimido en-
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tre un collar 12 con pestafia y un véstago 9 con resalto.
El funcionsiento del dispositivo de valvulas que
acaba de describirse, es el siguiente: En el cilindro de
freno se practica el vac{o del modo corriente, por la ex-
105. tracoidn de aire de la cdmara del eilindro situada por de-
bajo del pistdn. Debido a la carca eldstica de la valvulas
de bola 13, ésta no se leveantaré hasta que no existea una
diferencia de preddn, entre las cémeras del cilindro si-
tuadas por encime y por debajo del pistén, cuyo grado se
110. determine por el muelle 18. Consiguientemente, hebra
siempre una diferencia de presion entre estas dos céma-
res y si, durante la evacuacidn inioial, se crea un grado
elevado de vec{o por debajo del pistén, el del espacio
situado en la parte superior de dicho pistdn se limita e
115. un valor que se obtendra despusés de un perfodo de servi-
cio, cuando el expulsor o la bombe no puede reproducir el
elevado grado inicial de vacio.
En los cesos en que el cilindro de freno esté
montado verticalmente, como se indica, el muelle 18 puede
120. substituirse por un peso, o bien la misme valvule de bola
1% puede hacerse suficientemente pesade para proporcionar
su propia carge.
Aunque, para reducir las fugas o escapes al mini-
mo, es ventajoso disponer dos valvulas de bola en serie,
125. como se reﬁresenta, sl se desea, la vdvula de bola & puede
omitirse, especialmente si el asiento 14 de le véalvule 173
es de un materiel flexible adecuando, por ejemplo de caucho,
- NOTA -
Habiendo ya descrito ampliemente le naturaleza

130. del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
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practica, se hace constar que los perfeccionamientos an-
teriormente descritos son susceptibles de ligeras modifi-
caciones de detalle sin que por ello se altere el princi=-
pio fundamental del invento, siendo lq que constituye la
esencia del mismo y por lo gque se solicite Patente de In-
vencidén por veinte afios en Espafia: "Perfeccionamientos en
frenos de vac{o"; caracterizdndose por lo siguiente:

1t - Perfeccionamientos en frenos de vac{o, ca-
racterizados por un e¢ilindro de freno del tipo descrito,
que comprende und@élvula de retencidn para controlar la
comunicecidén entre las cémaras o espacios del eilindro si-
tuados por encims y por debajo del pistdén, y en el que la
védlvula de retencidn estd cargada de tal modo que el gra-
do de vacf{o que puede conseguirse en la camara del cilin-
dro situsda por encima del pistdn es inferior, en un va-
lor predeterminado; al que puede obtenérse en el espacio
o cdmara del cilindroque se encuentra por deba jo del pis-
ton, pare el objeto indicado.

2¢ - Perfeceionamientos, segin lo especificeado
en la reivindicaeidn 1, caracterizados porque la vdlvula
de retencidén comprende o estd constitufde por una vdRule
de bole cargada por un muelle.

3t - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 1, caracterizados porque la vélvula
de retencidn comprende o esté comstitufda por una vdlvula
de bola cargada por medio de un peso.

4% - Perfeccionamientos, segin lo especificado.
en la reivindicacidn 3, caracterizados porque el peso esta’
incorporado en la misma vélvula de bola.

5% - Perfeccionamientos, segin lo especificado
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en cuzlquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizaedos por disponerse dos vélvules de retencidn, en
serie una con otre.

6t - Perfeccionsmientos en frenos de vecio, ca-
recterizados por un pistén précticamente tal como se ha
descrito y se representa en el dibujo adjunto.

T7¢ - Perfeccionamientos en frenos de vacio; tal
y ocomo quedé substencialmente descrito en la presente Me~
moria y representadc en el dibujo que se acompafia.

Este lemoria consta de siete hojas escritas a

méquinapor une sole de sus cares.

Medrid, 19 de Sept 1949,
WESTINGHOUSE BRAKE & SI ANY LIMITED

for Pous e L BOMEZ
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