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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l ic i t a r  MODELO DE UTILIDAD por 20 aHos

a nombre de ETAT FRANCAIS represente par le  Ministre
d 'E ta t chargé de l a  Defensa Nationale, Délé- 
gation  M in iste rie lle  pour l'Armement, Direc- 
tion  Technique des Armements T errestres, Ate 
l i e r s  de Construction d'Issy-les-M oulineaux"

organismo francés

estab lec id a  en 4, avenue de l a  Porte d 'I s sy , 75996...'r 
P arís , Francia

por; "MOTOR DIESEL DE CIRCUITO DE REFRIGERACION CERRADO" 

(Clase Internacional 302a, F02b)
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La invención se re fie re  a  lo s  motores D iesel 
sobrealimentados, especialmente a lo s  motores D iesel so­

brealimentados con baja relación  de compresión.

La invención es igualmente r e la t iv a  a lo s  pro- 

5 cedimientos de puesta én marcha de ta le s  motores, desig-

nando l a  expresión "puesta en marcha'' e l  arranque pro­

piamente dicho y l a  subida de temperatura de ta l  motor.

Estos motores están  refrigerad os por un c ir ­

cuito de re frigeración  cerrado recorrido por un liqu ido 

10 de re frigeración  t a l  como agua o una mezcla de agua y

anticongelante.

Estos motores llevan  un $rupo de sobrealimen­

tación constituido por a l  menos una turbina y a l  menos un 

oompresor. La turbina e stá  alimentada por lo s  gases de 

15 escape del motor por medio de una cámara de combustión

que asegura e l calentamiento de lo s  gases de escape.y 

e l compresor alimenta, por una parte , e l motor por<pedio 

de un refrigerador montado sobre e l  c ircu ito  de re fr ig e ­

ración del motor, y, por o tra  parte, l a  cámara de combus 

20 tión  de calentamiento.

Se sabe que en esto s motores e l autoencendido 

a l  f in a l  de l a  carrera de compresión es hecho posible por 

l a  puesta en marcha previa del grupo de sobrealimenta­

ción en e l cual e l compresor proporciona ya a ire  compri- 

25 mido y calentado; ahora bien, durante e l arranque del mo
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tor y durante su subida de temperatura e l refrigerador 

por e l cual el compresor alimenta e l motor se encuentra 

a baja temperatura, puesto que el líqu ido de re fr ig e ra ­
ción no ha alcanzado aún su temperatura normal; e l re- 

5 frigerad or baja entonces l a  temperatura del a ire  admiti­

do a un nivel que no permite ya e l autoencendido.
Se concibe entonces que es preciso  reourrir a 

medios espeo iales que son u tilizad os durante e l periodo 

de arranque y de subida de temperatura.

10 La invención tiene precisamente por misión me­

dios se n c illo s , e ficaoes y f ia b le s  para perm itir un arran 

que fáo&l y una subida de temperatura rápida de lo s  mo­

tores del género en cuestión.

El motor según l a  invención e stá  caracteriza- 

15 do por e l hecho de que un conducto de derivación está

dispuesto en paralelo  con e l refrigerador, estando'Pre­
v isto s medios de d istribución  a l a  sa lid a  de este,qonduc 

to de derivación, siendo mandados estos medios de d ís tr^  

buoión de forma que, durante e l periodo de arranque^ y  de 

20 subida de temperatura del motor, una parte a l  menos del 

a ire  suministrado por e l compresor pase por e l conducto 
de derivaoión.

El procedimiento, conforme a l a  invención^"para 

e l arranque y l a  subida de temperatura del motor, e stá  

25 caracterizado por la s  etapas sigu ien tes: *°'
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se procede a l a  puesta en marcha del grupo de 

sobrealimentación y se lle v a  este  grupo a un régimen de 

funcionamiento autónomo,

se procede a l a  puesta en marcha del motor ac­

tuando sobre medios de d istribución  que permiten adm itir 

en el motor una parte a l  menos del a ire  suministrado por 

e l compresor por medio de un conducto de derivación d is­

puesto en paralelo  con e l  re frigerad or,

y se mantiene e sta  acción sobre lo s  medios de 

d istribución  hasta que l a  temperatura del líquido del c ir  

cuito de re frigeración  alcance un valor t a l  que e l a ire  

pueda ser admitido en e l motor por medio del refrigerador 

conservando a l a  vez una temperatura suficientemente ele 

vada para que el autoencendido se produzca a l f in a l de la  

carrera de compresión.

La invención podrá áe todas formas ser  bj.en, com 

prendida con ayuda del complemento de descripciónjqu& jai 

gue, a s í  como del dibujo anejo, cuyos complemento y d ibu­

jo , se re fieren  a un modo de rea lizac ió n  preferido d$ la  

invención y no entrañan, bien entendido,ningún carácter 

lim ita tiv o .

La figu ra  única, de este  dibujo, es una v is ta  

esquemática de un motor conforme a l a  invención. '*

El motor D iesel representado en e s ta  figü rá  
lle v a  un oirouito de re frigerac ió n  1 cerrado por un "lí-



quido ( t a l  como agua o ana mezcla de agua y anticongelan 

te ) que c ircu la  entre e l bloque motor 2 y un radiador 3 

bajo el efecto de una bomba de circu lación  4.

Este motor es sobrealimentado por un grupo de 

5 sobrealimentación constituido por una turbina 5 y un com í /
presor 6 a ju stados sobre un mismo e je  7 .

La turbina 5 es alimentada por lo s  gases de e,s 

cape por medio de una cámara de combustión 8; a este  efec 

to, un conducto 9 une e s ta  cámara de combustión 8 a l co-
i..,;'.-

10 le c to r  de escape 10 del motor.

El compresor 6 alimenta, por una parte, e l mo­

tor por medio de un refrigerad or 11 montado, por ejemplo, 

en derivación, en e l c ircu ito  de re frigerac ió n  1, y, por 

otra parte, l a  cámara de combustión 8; a  este  efecto , un 

15 conducto 12, que se divide en dos ramales 12a y 12b, une

e l compresor 6, por una parte, a l  colector de admjLgió&

13 del motor (ramal 12a), y, por o tra  parte , a  l a  cáma­

ra de combustión 8 (ramal 12b).

Así l a s  cosas y conforme a l a  invención, jun 

20 conducto de derivación 14 e stá  dispuesto en paralelo! con

el re frigerad or 11 y medios de d istribución  15 están* pre 

v is to s  a l a  sa lid a  de este  conducto de derivación 14.

Estos medios de d istribución  15 son mandados de 

manera que, durante e l periodo de arranque y de subidá de 

25 temperatura del motor, una parte a l  menos del a ire  sumi-
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n istrado por e l compresor 6 pase por e l  conducto de deri 

vación 14.

Estos medios de d istribución  15 pueden e sta r  d is  

puestos de forma que una parte solamente del a ire  suminis 

trado por e l compresor 6 pase por e l oonduRo de deriva­

ción 14, en cuyo caso l a  parte restan te  del a ir e  alimen­

ta  directamente l a  cámara de combustión 8.

E stos medios de d istribución  15 pueden también 

e sta r  dispuestos de forma que l a  to ta lid ad  del a ire  sumí 

n istrado por e l compresor 6 paSe por e l conducto de deri 

vación 14, en cuyo caso l a  parte de e ste  a ire  que no es 

admitida en e l motor alimenta l a  cámara de combustión 8 

atravesando (en sentido inverso) e l refrigerador 11 y el 

ramal 12b, lo  que provoca un calentamiento más rápido del 

líqu ido del c ircu ito  de re frigeración  1.

Con v is ta s  a hacer automático e l funcionamien­

to de lo s  medios de d istribución  15, e l mando de estos 

medios de d istribución  15 puede ventajosamente e sta r  sub 

ordinado a l a  temperatura del líqu ido  del c ircu ito  de re­

frigerac ió n  1, de modo que, en tanto que e s ta  temperatu­

ra permanezca in fe r io r  a un valor normal, lo s  medios de 

d istribución  ooupen una posición ta l  que una parte .al me 

nos del a ire  suministrado por e l compresor 6 pase por el 

oonduoto de derivación 14, y, cuando e sta  temperatura 

llegue a ser superior a l  citado valor normal, lo s  medios

r

 ̂-.
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de d istribución  15 ocupen una posición t a l  que l a  entra­

da del conducto de derivación 14 estó  cerrada.
El proceso de arranque de un mbtor e stab le c i­

do como acaba de ser d escrito  es entonoes e l sigu ien te :

Se procede a l a  puesta en marcha del grupo db 

sobrealimentación por medio de un motor de arranque 16 y 

se l le v a  a este grupo a un rógimen de funcionamiento au­

tónomo aotuando sobre e l caudal de combustible suministra 

do por un inyector 17 que alimenta de combustible l a  cá­

mara de combustión 8,

se procede a l a  puesta en marcha del motor por 

medio de un motor de arranque 18 aotuando conjuntamente 

sobre lo s  medios de d istribución  15 (de forma manual, o 

automática s i  e l mando de esto s medios de d istribución  15 

e stá  subordinado a l a  temperatura del liqu id o  del circu í 

to de re frigerac ió n  1),

y se mantiene e sta  acoión sobre lo s  medía#,de 

d istribución  15 hasta que l a  temperatura del líquidb .del 

o irouito  de re frigeración  1 alcanoe su valor normal;.^

A consecuencia de lo  cual y cualquiera que^sea 

e l modo de realización , se dispone de un motor Diesel ,que
E  ^  O  3 -

puede se r  puesto en marcha fáoilmente y en e l oual l a .s u  

bida de temperatura se efeotúa rápidamente.
ge concibe que un motor t a l ,  montado sobre un 

vehioulo, permite una puesta en serv io io  de este  vehíoü-
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lo  extremadamente rápida.

Además, lo s  perfeccionamientos propuestos por 

l a  invención son se n c illo s , poco costosos de re a liz a r , 

y de un funcionamiento automático muy f ia b le .

10 REIVINDICACIONES

Los puntos <¡t,ue como c a ra c te r ís t ic a  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de e s ta  s o l ic i ­

tud de Modelo de U tilidad en EspaHa, por VEINTE años,

15 son lo s  que se recogen en la s  reiv indicaciones siguien­

te s :
18 . -  Motor D iesel con c ircu ito  de re frigeración  

cerrado reoorrido por un liquido y con grupo de sohreali 

mentación cuya turbina e s tá  alimentada por lo s  gases.de 

20 escape por medio de una cámara de combustión, y cuyo com 

presor alimenta, por una parte, e l motor por medio de un
ato*:.

refrigerador montado en e l citado c irou ito  de re fr ig e ra ­

ción, y, por otra parte , l a  c itada cámara de combustión, 

caracterizado por e l hecho de que un oonducto de deriva- 

25 ción e s tá  dispuesto en parale lo  con e l re fr ig e rad o r ,-á s-
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tando prev isto s medios de d istribución  a  l a  sa l id a  de 

este conducto de derivación, estando mandados esto s me­

dios de d istribución  de modo que, durante e l periodo de 

arranque y de subida de temperatura del motor, una par­

te a l menos del a ire  suministrado por e l compresor pasa 

por e l conducto de derivación.

23 .- Motor D iesel según l a  reiv ind icación  13, 

caracterizado por e l hecho de que lo s  medios de d i s t r i ­

bución están  dispuestos de forma que solamente una par­

te del a ire  suministrado por e l compresor pasa por el 

conducto de derivación, alimentando l a  parte restan te del 

a ire  directamente la  cámará de combustión.

33.- Motor D iesel según l a  reiv ind icación  13, 

caracterizado por e l hecho de que lo s  medios de d is­

tribución están dispuestos de forma que l a  to talid ad  del 

a ire  suministrado por el compresor pasa por e l conducto 

de derivación, alimentando l a  parte de este  a ire  que„no 

es admitida en el motor la  cámara de combustión atrave­

sando e l refrigerador.

43 .- Motor D iesel según una cualquiera denlas 

reivindicaciones 1& a 3S, caracterizado por e l hecho de 

que e l mando de lo s  medios de d istribución  e s tá  subordi­

nado a l a  temperatura del líquido del c ircu ito  de r e f r i ­

geración de manera que, en tanto que e sta  temperatura 

permanezca in fe r io r  a un valor normal, lo s  medios de.<3:is
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tribución  ocupan una posición t a l  que una parte a l me­

lle g a  a ser superior a l  citado valor normal, lo s  me­

dios de d istribución  ocupan una posición ta l  que l a  en­

trada del conducto de derivación está  oerrada.

58 .- Motor D iesel de cirou ito  de re fr ig e ra ­

ción cerrado.

Tal y como se ha descrito  en l a  Memoria que 

antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan 

y para lo s  fin es que se han especificado .

E sta Memoria consta de diez hojas e sc r ita s  a 

máquina por una so la  cara.

nos del a ire  suministrado por e l oompresor pasa por 

e l oonducto de derivación, y, cuando e s ta  temperatura

Madrid
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