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pera solicitar MODELO DE UTILIDAD ~ por 20 afios

a nombre de ETAT FRANCAIS représenté par le Ministre,
d'Btat chargé de la Défense Nationale, Dé14-
tion Ministerielle pour 1l'Armement, Direc-
%?on Technigque des Armements Terrestres, Ate
liers de Construction d'Issy-les-Moulineaux

organismo francés

establecida en 4, gvenue de la Porte d'Issy, 75996...
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La invencidn se refiere a los motores Diesel
sobrealimentados, especislmente a los motores Diesel so-
brealimentados oon baja relacidn de compresidn.

La invencidn es igualmente relativa a los pro-
codimientos de puesta én marcha de tales motores, desig-
nando la expresidn."puesta en marcha" el arranque pro-
plamente dicho y la subide de temperatura de tel motor.

Estos motores estdn refrigerados por un oir-
cuito de refrigeracidén cerrado recorrido por un lfquido
de refrigeracidén tal como agua o une mezecla de agua y
anticongelante,

Estos motores llevan,unlgrqypvde,sobrgqlimen—
tacién constituido por al menos wna turbine y el menos un
oompresor. La turbina estd slimentada por los gases de
escape del motor por medio de una cdmara de combustidn
que asegura el calentamiento de los gases de escape. §
el compresor alimenta, por una parte, el motor por medio
de wn refrigerador montado .sobre el circuito de refrige-
racién del motor, y, por otra parte, 1g .odmara de combus
tién de calentamiento. L

Se sabe que en estos motores el autoencendido
al final de la carrera de compresidn es hecho posiﬁi; por
la puesta en marcha previa del grupo de sobrealimenta-
¢idn en el cual el compreaor proporciona ya alre cogpr;-
mido y calentado; ahors bien, durante el erranque del uo
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tor y durante su subida de temperatura el refrigerador
por el cual el compresor alimenta el motor se encuentra
e baja temperatura; puesto que el liquido de refrigera~
cién no ha alcanzado ain su temperasturs normal; el re-
frigerador baja entonces la temperatura del aire admiti-
do a un nivel que no permite ya éi,autoencendido,

Se concibe entonces que es preciso recurrir a
medios especiales que son utilizados durante el periodo
de arranque y de subida de temperatura.

Ie invencidn tiene precisamente por misidn me-
dios sencillos, eficaces y fiahles para permitir un srran
que fdetl y una subida de temperatura répida de los mo-
tores del género en cuestidn.

El motor segin la invencién esté ceracteriza-
do por el hecho de que un conducto de derivacidn estd
dispuesto en paralelo con el refrigérador, estandoe .prs-
vistos medios de distribucidén a la salidas de este ,qonduc
to de derivacidn, siendo mendedos estos medios de distri
buoidn de forma que, durante el periodo de arrangue;y, de
subida de temperathra del motér, una parte al meno;:bpl

aire suministrado por el compresor pase por el condu%ﬁp

de derivaoidn.

[

El procedimiento, conforme g la invenciéﬁf“ﬁara
el arranque y la subide de temperatura del motor, eqﬁéi
caracterizado por las etapas siguientes: el
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ge procede a la puesta en marcha del grupo de
sobrealimentacién y se lleva este grupo a un régimen de
funcionamiento auténomo; _

gse procede a la puesta en marcha del motor ac-
tuando sobre medios de distribucidén que permiten admitir
en el motor una parte al menos del aire suministrado por
el compresor por medio de un conducto de derivacién dis-
puesto en paralelo con el refrigerador,

y se mantiene esta accidn sobre los medios de
distribucidén hasta que la temperatura del liguido del cir
cuito de refrigeracidn alcance un valor tal que el aire
pueda ser admitido en el motor por medio del refrigerador
conservando a la vez una temperatura suficientemente ele
vada para que el autoencendido se produzca al final de la
carrera de compresidn. ﬁ

La invenoidén podrd &e todas formas ser bien.com
prendida con ayuda del complenmento de descripci&n'gg§aq;
gue, asi como del dibujo anejo, cuyos complemento y ‘dibu-
jo, se refieren a un modo de realizacidn preferido éécla
invencidén y no entrafian, bien entendido;ningﬁn caréé%é;
limitetivo, "

la figura Unica, de este dibujo, es una {;éié
esquemdtica de un motor conforme a la invenoién, o T

El motor Diesel representado en esta’figﬁ?ﬁi

lleve un circuito de.refrigeraoidén 1 eerrado por un Lfx
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quido (tal como sgua o una mezecla de agua y anticongelan
te) que circula entre el blogue motor 2 y un radiador 3
bajo el efecto de una bomba de circulacidn 4.,

Este motor es sobrealimentado por un grupo de
sobrealimentacidn constituido por una turbina 5 y un com
presor 6 gjustados sobre un mismo eje %. _ ‘

La turbina 5 es alimentada por los gases de es
cape por medio de una cémara de combustién 8; a este efec
to, un conducto 9 une esta cdmara de combustidén 8 al co-
lector de escape 10 del motor.

El counpresor 6 alim@nta; por una parte, el mo-
tor por medio de un refrigera&or 1i montado, por ejemplo,
en derivacidn, en el circuito de refrigeracidn 1, y,. por
otra parte, la cdmara de combustidn 8; a este efecto; un
conducto 12, que se divide en dos ramales 12a y 12b, une
el compresor 6, por una parte, al colector de admigién
13 del motor (remal 12a), y, por otra parte, a la cdma-
ra de combustién 8 (ramel 12b). »

« L

k3

Asf las cosas y conforme a la invencidn, an
conducto de derivacidn 14 estd dispuesto en paralei%zgon
el refrigerador 11 y medios de distribucidn 15 esté;°gqg
vistos a la salida de este conducto de derivacién i&;?

Estos medios de distribucidn 15 son mandah%é;de
manera que, durante el periodo de arranque y de sub¥dézde

temperaturs del motor, una parte al menos del aire puhi-
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nistrado por él compresor 6 pase por el conducto de deri
vacién 14, _ o o o

Estos medios de distribucidn 15 pﬁeden'estar dig
puestos de forma gue una parte solamente del aire.suminig
trado por el compresor 6 pase por el oonduto de deriva-
cidn 14, en cuyo caso la parte restante del aire alimen-
ta directamente la cdmare de combustién 8, | |

Estos medios de distribucidén 15 pueden también
estar dispuestos de forma que la totalidaed del aire sumi
nistrado por el compresor 6 paBe por el conducto de deri
vacidn 14; en cuyo caso la parte de este aire que no es
admitida en el motor elimenta la cdmara de combustién 8
atravesando (en sentido inverso) el réfrigerador 11y el
ramal 12b, lo que provoca un calentemiento més rdpido del
1fquido del circuito de refrigeracién 1,

Con vistas 2 hacer automdtico el funcionemien-
to de los medios de distribueidn 15, el mando de éqtqs
medios de distribucidn 15 puede ventajosauenie estar .sub
ordinado a la temperatura del 1iquido del oirouito de Te-
frigeracién 1, de modo que, en tanto que esta tempéigyup

ra permsnezca inferior & un valor normal, l1os mediosidg

distribucidn ooupen una posicidn tal que una parte al .me
nos del aire suministrado por el compresor 6 pase p§f"el-
conducto de derivacidn 14, y, cuando esta temperatuﬁé’i

llegue a ser superior al citado valor normal, 1los medios
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de distribucién 15 ooupen una posicidn tal que la entre-
da del conducto de derivacién 14 esté cerrada.

El proceso de arranque de un motor estableci-
do como acaba de ser descrito es entonoes el siguiente:

Se procede a la puesta en marcha del grupo de
sobrealimentacidén por medio de un motor de arranque 16 y
se lleve a este grupo a un régimen de funcionamiento au~
ténomo aotuando sobre el caudal de combustible suministra
do por un inyector 17 que alimenta de combustible la ca-
mare de combustidn 8,

se procede a la puesta en marcha del motor por
medio de un motor de arranque 18 aotuando conjuntamente
gobre los medios de distribucidén 15 (de forma manuel, o
autonmdtica ei el mando de estos medios de distribucidn 15
estd subordinedo a la temperatura del liquido del circui
to de refrigeracidn 1), rods

y se mantiene esta acoidn sobre los medipg de
distribucién 15 hasta que la temperatura del lfquidd del
cirouito de refrigeracidén 1 alcance su valor normalgia

LR N

A consecuencia de 1o cual y ocualquiera que-sea

o

el modo de realizacidn, se dispone de un motor Diesei!gue

cen =

puede aer puesto en marcha fdoilmente y en el oual lg .5

2
2007

bida de temperaturs se efeotia répidamente.

L3

Se conpibe que un motor tel, montedo sobre ux

vehfoulo, permite una puesta en serviolo de este vehfdi~
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10 extremadamente rapida. '
Ademas, los perfeocionamientos propuastos por
la invencién son sencillos, poco costosos de reaslizar,

¥y de un funcionamiento automdtico muy fiable,

REIVINDICACIONES

Los puntos que como oaracter{stica de nove-
dad se presentan para que sean objeto de esta solici-
tud de Modelo de Utilidad en Espafla; por VEINﬂEuaﬁos,v
son 1los que se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes: sonas

18,~ Motor Diesel con cirouito de. refriger@cién
cerrado reoorrido por un liquido ¥ con grupo de sobmaali
mentacidén cuye turbine estd alimentade por los gaaes de
escape por medio de una cdmaras de combustidn, ¥ cuﬁé‘oom
presor alimenta, por una parte, el motor por medio de(pn
refrigerador montado en el ocitado cirouito de refnizéfé-
oién, y, por otra parte, la oitada cdmara de oombustion,
caracterizado por el hecho de que un conducto de deriva-

cidn estd dispuesto en paralelo con el.refrigerador, S~
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tando previstos medios de distribucidn a la salida de
este conducto de derivacidn, estando mandados estos me-
dios de distribucién de modo que, durante el periodo de
arrangue y de subida de temperatura del motor, una par-
te al menos del aire suministrado por el compresor pasa
por el conducto de derivacidn.

28,~ Motor Diesel segin la reivindicacidn 18,
caracterizado por el hecho de que los medios de distri-
bucidn estdn dispuestos de forma que solamente una par-
te del aire suministrado por el compresor pasa por el
conducto de derivacidn, aelimentando la parte restante del
aire directamente la cémars:-de combustidn.

38,~ Motor Diesel segin la reivindicacidn 18,
caracterizado por el hecho de que los medios de dis-
tribucidn estdn dispuestos de forms que le totalidad del
aire suninistrado por el compresor pasa por el conducto
de derivacién, alimentando la parte de este aire que.no
es admitida en el motor la cémara de combustién atrave-
sando el refrigerador, oq.

48,- Motor Diesel segin una cualquiera d?%;és
reivindicaciones 12 a 38, caracterizado por el hechs de
que el mando de los medios de distribucidén estd su?ﬁ%@i—
nado a la temperatura del 1fquido del circuito de féfﬁﬁ-
geracidén de manera que, en tanto que esta temperat&fé”

permanezca inferior a un valor normal, los medios deﬁ&ig
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trada del conducto de derivacidn esté oerrada,
58,- Motor Diesel de cirouito de refrigera-
¢idn cerrado.,
Tal y como se ha descrito en la Nemoria que
10 antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de diez hojas esoritas a
méquine por una sola cara. .. . ,
Medrid, Al
15
304,73 M3/, - 10 -

tribucién ocupen una posicidn tel que une parte al Qe-
nos del aire suministrado por ellpompresor pasa for
el conducto de derivaéi6n, Y cuanﬂo.esta temperaturs
llega a ser superior al citado valor normal, los me-

dios de distribucidén ocupan une posicidn tal que la en~
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