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Le invencién ss refieres a los procedimientos de :.. '

sobreslimentecifm da un motor Diesal com grdpp de sobraasli-
mentacidn que incluye un compresor, Quo?llipénta de aixe fresco
paralelamente sl motor y ums cémare de combugti6m, y una tur
bina slimentada de game de combustiém por sl motor y ls ci=
tada cdmare de combustifn, arrgstrende la mencionede tur-
bina sn rdtnéién el citado compresor, ost@édo Frevistes me
dics da pussta en marcha indepsndientes pars llevar el com
junto turbina~compresor 2 un funcionamiento auténomo inde-
psndiente del motor.

Ls invencién se refiere ademés a loa wmotorss Die-
sl sobrsalimentados por um grupo da sobrealimentacién que
incluys un compresor, que alimenta da aire fresco paralela-
mente el motor y una cémara de combuatiém, y uno.turbiul

alimenteda de gas de combustiém por el motor y la mencigs: < -

nada cfwmars da combustién, arrastrando ls wancionada tur- .-
bina an rotacién el citade compresor, estando previotns“j‘
medios ds puesta an marcha independientes para llevar gif%
conjunto turbina-compresor a unm fqﬁcionnnianto autfinome -

indepeudiﬁnte del motox. co

La invenciém se refiers igualmentes s loe gr&ﬂﬁi

dea sobraslimentaciéh para notoilh Diaesel, que incluye;°n§

compresor que alimenta de sire fresco una cémara de éqm»f
bustifn, y une turbina alimentada da gas ds combustién

especialmente por la mencionada cémars de ocombuatiénm,
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arrastrando la.mencionada turbina en rotacién el citado
compresor, estando previstos medios da puesta en marcha in-
dependisntes para llevar el conjunto turbina-compresor a un
funcionamiento autémomo.

Se conoce el interés que habria, especial-
mente desde sl punto de vists de la potencia espscifica re-
feride a la cilindrade y desde el punto de vista de la for-
taleza y de la sencillez, en disponer de motores Diesel
sobrealimentados que presenten una relacién de compresién
pequefia, inferior a 12, y que puedan alcanzar valores de 8
6 incluso de 6, .

Ahora bien, se sebe que, a igualdad de
circunstancias por lo deméds ls disminucién de la relacién
de compresién de un motor Diesel sobrsalimentado hace apa-
recer, por debajo de un cierto limite da relacién da cou;h‘
presién, que se sitia aproximadamente en 12, imposibilid;;)

des de arranquse y dificultades de funcionamiento en régi-

a

men de ralentf{, y seto a causa dal hecho de que la tem-""'

peratura de autoencendido del combustible nd as entomces

s,

ya slcanzada al final da la carrera ds compresién. o

~ La invencién tiere precisamente por mi:Qi
8ién mejorar el funciomamiento de los motores Diesel sq:“f
brealimentados y permitir, para motores cuya relacién éaff

compresién es inferior a 12, un arranque sin reeurrii a

ning@n procedimiento de arranque especial, y un funciona-
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miento correcto en régimem de ralenti.
E) p:dcediﬁienfo de lobraaliieniaci‘u
conforme g‘lﬁ invencién estf caracterizado per el hecho
de que, teniendo el motor uma relagidn de:cgnprasién in-
ferior a 12,.89 lipita la choeidud de rétgcién minima de
8u grupo de sob:éuliméhﬁlbiéh'u'ag‘vdlq: dé;fafgrupgéd"iug
ficiente para crear, en la tubuladura de sdmisién del mo-
tor, coﬁdicioﬁea‘db'tampefatura y de presién que parmitdh
su a:raﬁqus §“bu”funcionamiento al ralent{, siendo ests’' '~

valor de refesrencia tanto mées elevado, para un grupo de

‘.
'

sobraalimeniaéiﬁn &a&og cuanto més baja ish la relacién

de compresifm del motor.

3l

Prafesrentements, sl citado valor ds re-
: - ¢ - tar

ferencia au_gé%gp;&o’limitando 1l?lliien£géiém ds combus
tible ds la ;‘ma¥a d; combustién, e
El motor Diessl conforme a la inveneiﬁéyfj‘
est{ ceracterizado por el hecho de gque presenta una re-:m”
lacién deﬁcompreai&n infarioi a 12, por sl hecho de q!mi;*?
estén previstos medics de regulaciénm de la veleocidad de
su grupo ds sobrealimentacidn y estén dispuestos de tal
forme que la velocidad de rotacién wminima de este g:up;l«f
de sobrsalimsntacién est§ limitada a un valor de rofg?}h;f
cia suficiente pars crear, en la tubuladura de admisién

del motop, condiciones da temperatura y de presifm qus

permiten su arranque y su funcionamiento al ralenti, sien-
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do este valor de referencia tanto més elevado, para un
grupo de sobrealimentacién dado, cuanto més baja seé la
relacién de compresién del motor;

Preferentemente, los citados medios de re-
gulacifn estdn constitufidos por um dispositive de alimeg
tacién que limita el caudal de combustible introducido
en la cémara de combustién,

El grupo de sobrealimentacién conforme a la
invencifén estd caracterizado por el hecho de que primeros
medios de uniém estén previstos para que el compresor ali
mente de aire fresco, paralelamente a la cémara de com=
bustién, la tubuladurs de admisiém de un motor Disssl de
relacién de compresién inferior a 12, por el hecho ds que
segundos medios de unién estdn previstos para que la tur-
bina pueda ser alimentada de gas de combustién por la cé-
mara de combustién y por la tubuladura de escaps del meh;”"
cionado motor Diesel, y por el hecho de que medios de res’
gulacién de la velocidad del grupo de sobrealimentaciﬁﬁ;;“
estén previstos y estén dispuestos de tal forma que la ;é;
locidad de rotacién minima de ests grupo de sobrealimgﬁ-J’
tacién esté limitada a un valor de referencia suficieﬁ£; 
para crear, en la tubuladura de admisién del motor, céﬁa
diciones de tempsratura y de presién que permitan eu"“"j

arranque y su funcionamiento al ralentf{, siendo este va-

lor de referencia tanto més elevado, para un grupo de 8o
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brealimentacién dado, cuanto més baja sea la relaciénm
de compresién del moter considerado.

Los citados wedios de regulacién pueden
estar constituidos por un éispééitivg'de aiiﬁentacién que -
limite el caudal de combustible introducido em la cémara
de combustién, |

Los citados medios de regulaciénm pueden

incluir un 6rganro de wenicbra que puede modificar el va-
lor de referencia segﬁn“la relacién de:aampresién del mo-
tor considerado.

La invenciém, dejando aparte las dispo-~
siciones que se acaban de mencionar, consiste en otras
ciertas disposiciones de las que se traterd mds expli-

citamente a continuacién,

A,

La invencién podré, de todas formas; se
mejor comprendida conm la ayuda del complemento de des-
cripcién que sigue, asi cowmo de los dibujos anejos, cu-q*'
yos complemente y dibujos som relatives a formas de aje;;“
cucién preferidas de la invenciém y no implican, bien eh:

>
Cag L

tendido, ningén carécter limitativo.-

LI

La figura 1 de estos dibujos, &8 una vié;:
ta esquemética de un motor Diesel sobrealimentado, c?pa$;
un paso de compresiém, sstablecido conforme a un priﬁéif
modo de realizaciém de lg invencién.

La figura 2 es una vista esquemdtiga de

*"e




un motor Dissel saobrealimentado, con un paso de com-
presién, establecido conforme @ un segundo modo- de.xea
lizacién de la invencién,
La figura 3 es una vista esquemd&tica de un
5 motor Diesel sobrealimentado, con un paso de compresién,
establecido conforme a un tercer modo de realizacifm de
la invencién. 
" La figura 4 pepresenta un grupo de sobreali-

mentacién conforme a la imavencién, eon un paso de*comprg

10 sién, y establecido seglin un modo de realizaciém -anélo-
go al modo de realizacién del mafor Diesel mostrado en
la Figura 1.
La figure 5 representa um grupo de sobreali-
mentacién conforme a la invencién; con un paso de compre-
15 sién, y establecido seglin un modo de realizaciém améloge. .’
al modo de realizecién del motor Diesel mostrade em la .. -

v

figura 2.

La figura 6 represemta un grupo de sqbraalijﬁxJ
mentacién conforme a la invqncién; con un paso de com- ..
20 presién, y establecido segfin un modo de realizacidn.end.

logo al modo de realizaciém del moter Diesel mngt;gdqv“ﬂ

en la figura 3.

o

Laa figuras 7 y 8 representan dos vaniaatqﬁfdé
un motor Diesel sobrealimentado con dos pasos de.compre-

25 sibn y establecido seglin un modo de realizacién andlogo

31.3073
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al modo de realizacién del metor Diesel sobrealimenta.
do con un paso de compresifin y que estd ilustrddo en la
Figura 2.

Ctmo estd mostredo en las figures 1 a 3, ai mo=
tor Diesel 1 estd sobrealimentado por un grupo de sobre-
alimentacién, con un paso da compresién, que inc&uyé,

un compreser 2, qus nlimentu de aire fresco pa-
ralslamente 8l motor 1 y una cémara ds combuatién 3,

y una turbina 4 alimentada de gas ds combustién
por el motor 1 y la citada cémara de combmstiénga{.

La turbina 4 arrastra en rbtacidn el compresor
2 por medio de un frbol de unién S,

Medios de puesta en mercha independientms .6,
que pueden estar constituidos por un motor eléetrico,
estdn previstos para llsver al cbnjunto turbinanecog
presor 4 a un'funcionamiento autSnomo indspendiente del’ "
mutor; g
Este motor presenta una relacién de cqmpra-"f:f
sién inferior a 12, y medios de regulacién de }a-velo- .
cidad del grupo de sobrealimentecién estén previstos §°‘a
estén dispuesstos de tal forms que la valocidadadg_gpéé;:h
cién minima de este grupo da sobrealimentacién sstd il:g
mitada a un valor de refersncia suficiente pa:g,q;a;}{Ts

en la tubuladura des admisién la del motor 1, condicio-

nes de temperaturs y de presién que permitan su arran-

. ©
TOn oy .
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que y su funcionamiento al ralenti,.

Este valor de referemcia es tanto még slevado,
para un grupo de sobrealimentacién dado, cuanto mds baja
sea la relacién de compresism del motor.

Estos medios de regulacién estdm constituidos
por un dispositivo de alimentaciém 7 que limita sl caudal
de combustible introducido en la cémara de combustidn 3,
pudiendo un dispositivo tal de alimentaciém estar consti-
tuido por uma slectrobomba que sqminisfrs un caudal de
combustible proporcional a su tensién de alimentacién.

Seglin sl modo de realizacién ilustrado en la
figura 1, la cédmara de combustiém 3 rec;be Gnicamente
aire fresco salido del compresor 2.

Segln Bl modo de realizaciém ilustrado en la
figura 2, la cémara de combustiémn 3 recibe, por una par;
te, aire fresco salido del cdmpresqr 2, ¥y, por otra paéjqu\
te, la totalidad o parte de los gases de combustién sa-:“
lidos de la tubuladura de escape lb del motor 1. s

Segln el modo de realizacién ilustradeo em
la figura 3, la cémara de combustién 3 recibe una mezéi;?L
constituida por aire fresco salido del compresor 2 y ﬁéii
la totalidad o parte de los gasea de combustién salid;é?;
de la tubuladura de escape lb del motor 1. o

A tftulo de ejemplo, 8l se supone que el mo-

tor Diesel tieme una relacién de compresiémn de 8 y que




la turbina y el compresor del grupo de spobrealimenta-
cién presentan un rendimiente isoemtrépice de 0,75, se
obtendrd paras este grupo de sobrealimentacién um funcio-
namiento auténomo para una relacién deupr;aidm en sl com

5 presor de 1,3, lo que dard una slesvecién de temperatura
en el compresor de apruximadamente 30eC,

Ahora bien, an un motor de relacién de compre-
sién da 8, la temperatura minima em la tubuladura de ad-
misién es de 802C para obtener la temperatura da auto-

10 encendido del combustible al final de la carrera de com
presién,

° Para obtener ests velor de 802C para una tem
peratura ambiente que se supondré igual a OIC, as preci-
s0, pues, que la relaciém de temperaturs en el compresor

15 ssa de 1,3, o sea, con un rendimiento isoentrépice de
0,75 una relacifn de presién en al compresor da 2; Es By=
ta relacién de presién la que fija el velor de referancl;’
de la velocidad de rotacién del grupo de sobraalimantaﬁ:”
cién,

20 Se describiré ahora, con referencia a las® fi-

o -

guras 4 a 6, un grupo de socbrealimentacién, con un pasﬁy"

.
>

de compresiém, para motor Diesel;
Easte grupe de sobrealimentacién imcluye;i,:f
un compresor 20 gque alimenta de aire fresco

25 una cfmara de combustién 30,

31.3.73 - 10 -
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y umna turbina 40 slimentade da gas de combus=-
tién por la mencionada cdmara da combustiém 30,

La turbina 40 arrastra en rotacién el compresor
20 por medio de un &rbol de unién SO,

Medios de puesta en marcha independientes 60,
tales como, por ejemplo, un motor eléctrico, estén pre-
vistos para llevar el conjunto turbina 40- campresor 20
a un funcionamiento auténomo.

Primeros medios de unién 21 sstén previstos pa-
ra que sl compresor 20 aliments de aire fresco, parale-
lamente a la cédmara de combustién 30, la tubuladu;a de
admisién de un motor Diesel (no :spreéentado) con rela-
cién de comprésién inferior & 12;

Segtndos medios de uniém 41 estdn previstos pa-

ra que la turbina 40 pueda sar alimentada de gas de com- .

bustién por la cémara de combustién 30 y por la tubula- .

dura de escape del citado motor Diesel,

Medios de regulacién de la velocidad del grupo .

de sobrealimentacién estén previstos y estédn dispuestos
de tal forma que la velocidad de rotacién minime de es- .

te grupo de sobrealimentacién esté limitada a un valer' -

e

de referencia suficiente para crear, en la tubuladura, :

de admisién del motor, las condiciones de temperaturs y-

o2

de presifn que permitan su arranque y su funcionamiento

al ralent{,

- 1]l -
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Este valor de refersncia es tanto més sleva-
do, para un grupo de sobrealimentacién dado, cuanto més
baja es la relaciéfn de compresién del motor canaideradn.

Estos medios de regulacién pueden estar consti-
tuidos por un dispositivo de alimentacién 70 que limite
el caudal de combustible introducido en la cé&mara de com-
bustién 30, pudiendo estar constituido tasl dispositivo de

alimentacidén por una electrobomba que suministre un cau-

dal de combustible proporcional & su tensién de alimen-
tacién,

Estos medios de regulacién pueden incluir un 6r-
gano de maniobra que pueda modificar al velor de referen-
cia segdin la relacién de compraai&n del motor considera-
doo.

Segidn el modo de realizacién ilustrado en la T
figure 4, la cémara de combustién 30 recibe Gnicamente;Hle

cuando el grupo de sobrealimentacién cocpera con el mo-;*n

-

tor, aire fresco salido del compresor 20, or,

Seg@n el modo de realizacién ilustrado am la -

figure 5, la cémare de combustién 30 reciba, cuendo sl

e 2
o

grupo de sobrealimentacién coopera oon el motor, por ohan

°
©

una parte, airs fresco salido del compresor 20, y por °-

Ll

otra parte, la totalidad o parte da los gases de com-*-’.
bustién salidos de la tubuladura de sscape del citado Ef

motor.

- 12 =
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SegGn el modo de realizacién ilustrado en la fi-
gura 6, la cémara de combustién 30 recibe, cuando el gru
po de sobrealimentaciém coopera con el motor, una mezcla

constituida por aire fresco salido del compresor 20 y por

la totalidad o parte de los gases de combustién salidos
de la tubuladura de escape del citado motor.

En lo que precede, se ha supuesto que el motor
Diesel sobrealimsntado conforme & la invencién incluias un
grupo de sobrealimentacién con un paéo de compresién, pe-
ro tal motor Diesel puede incluir un grupo de sobrealimeg
tacifn de dos o m&s pasos de compresién.

Un motor Diesel que lleva un grupo de sobrealimen-
tacidén con dos pasos de compresién estd ilustrado en las

figuras 7 y 8, suponiéndose establecido este motor Die-

ERONS

sel segdn uh modo de realizacién andlogo al ilustrado en’

la figura 2, designando las mismas cifras de referencia °

los mismos 6rganos en las figuras 7 y B y en la figurs é;“

pero afectadas del Indice 1 cuando se trats da los elea.. °s

[

mentos del paso de alta presién.

Este motor Diesel incluye pues, un grupo de s6&
brealimentacién con un paso de baja presién, compresor...

[}
i

2-turbina 4, y un paso de alta presién, compresor 2j- -

turbina 41. PR

Segln la variante ilustrada en la figura 7, es

el compresor de alta presién 21 el que alimente 8 la cé-
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mara de combustiém 3,

Naturalmente, se pueden camsidgrgr otros ssque-
mas de sobrealimentacién con dos © varibé pasos de com=-
presifn y aplicar también la invencién,

Lo.mismo ocurre para los grupos de sobrealimen-
tacién que podrian presentar igualmente dos o varios pa-
sos de compresién dispuestos seglin diferentes esquemas,
pudiendo entonces ser aplicada la invencién a tales gru-
pos de sobrealimemtacién,.

Por Gltimo, sl procedimiento de sobrealimemts-
cién de un motor Diesel comforme a la invencién se apli-
ca a un motor Dissel con grupo de aosrualimuntaciém con
dos o varios pasos de compresién dispuestos segin difs-

rentes asqusmas;

Finalmente, la invencién permite explotar moto-" """

ras Diesel sobrealimentados cuya rslacién de compresibm
es inferior a 12, pudisndo ser sstos motores errancadoé:”
sin recurrir a ningdn p:ocedimienéa de arranqgue especi&f”«
y pudiendo fumeionar corrsctamente & un régimen de ralééi
tia v S
Ademée, la invencién permite obtener, para tiélﬁ
les motores Diesel, un rendimiento global satisfacto£i0-7
(rendimiento teniendo en cuenta cantidades de combua%};é

ble inyectado en el motor Diesel y en la cémara de com-

bustién).,

- 18 =
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Como es evidente, y como resulta ya de lo que
precede, la invencién no se limita en modo alguno a aquél
de sus modos de aplicacifn, as{ como tampoco a aquellos
modos de realizacifn de las diversas partes, que han si-
do més especialmente indicadosj abarca, por el contrario,

todas las variantes.

REIVINDICACIONES
Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-
lo de Utilidad en Espafla, por VEINTE afeos, son los que se

recogen en las reivindicaciones siguientess

1?), Motor Diesel sobrealimentado por un grupo
de sobrealimentacifn que incluye un compresor, que ali-

menta de aire fresco paralelamente el motor y una céma-

ra de combustién, y una turbima alimentada de gas de com-

bustién por el motor y la citada cémara de combuatiﬁn,,f

arrastrando dicha turbina en rotacién al citado compre-

sor, estando previstos medios de pussta en marcha inde-

v~ i

pendientes para llevar el conjunto turbina-compresor a un
funcionamiento auténomo independiante del motor, carq%éé;
rizado por el hecho de que presenta una relacién de fpﬁ;f
presién inferior a 12, por el hecho de que estén preJ{;:
tos medios de regulacién de la velocidad de au grupo de

sobrealimentacién y estén dispuestos de tal forma que la

- 15 -
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velocidad de rotacién minima dea eate grupo de sobreali-
mentacién esté limitada a un valor de referencia sufi-
ciente para crear, en la tubuladurs de adﬁisidn del mo-
tor, condiciones de temperatura y de preaién que permitan
su arranqus y su funcionamiento al ralenti, siendo eqte
valor de referencia tanto més elevado, para un grupa de
sobreslimentacifn dedo, cuanto més baja sea la relacién
de compresién del motor.

'28), Motor Diesel sobrealimentado segln la
:eivihdicaéidﬁ.ll, caracte#iéaqo por el hegho de que los
citados medios de regulacién.sstén constituidos pox.un.
dispositivo. de alimentacién que limita el caudel de com-
bustible introducido en la cémara de combustién,

32), Mptor Diesel -sobrealimesntado segén las
reivindicaciones 1% 6 29, carscterizado por el hecho de - -:
que la cémara de combustién recibe Gnicamente aire . fres--
co salido del compresor.

4%), Motor Diesel sobrealimentado seglin lgéfa
reivindicecionss 1! 6 22, caracterizado por'el heché“ddf*
que la cémara de combustién gscibe, por una parte, aire- ..
fresco salido del compresor, y, por otra parte, la‘ﬁoéyiﬂ
talidad o parte de los gases de combustién salidos de '~
le tubulsdura de escaps del motor. Ve ilff

-~ '58), Mptor Diesel sobrealimentado segln

las f;ivihdiéacionea 1% 6°2%, caracterizado por el hecho

-lﬁ -
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de que la cdmara de combustién recibe uma mezcla cons-
tituida por aire fresco salido del compresor y por la
totalidad o parte de los gases de combustién salidos
de la tubuladura de escape del motor
* 62)., Motor Diesel sobrealimentado seglin una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 3%, caracteri-
zado por el hecho de que el grupo de sobrsalimentaciém
es de varios pasos de compresiénm,

7%), Grupo de sobrealimentaciénm para motor
Diessel que comprende un compresor que alimenta de aire
fresco una cémara de combustiém, y una turbina alimen-
tada de gas de combustién por la citada cémara de com-
busiién, arrastrando la citada turbina en rotacién a di-
cho compresor, estando previstos medios de puesta en
marcha independientes para llevar el conjunto turbina-.. -
compresor a un funcionamiento auténomo, caracterizade aaa
por el hecho de que estém previstos primeros medios de. .,

®

unién para que el compresor alimente de aire fresco, E?‘H
ralelemente 8 la cdmara de combustién, a la tubuladurae?ﬁ
de admisién de un motor Diessl de relacidén de compresaifn-
inferior a 12, por el hecho de qus estén previstos sé:f}
gundos medios de unifn para que la turbina pueda ser’.. '
alimentada de gas de combustiém por la cémara ds comigﬁé
tién y por la tubuladura de escape del citado motor Die;

sel, y por el hecho de que estdm previstos medios de re-

- 17 -
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gulacién de la velocidad del grupo de sobrealimentacidn-
y estén dispuestos de tal forma que la velocided da ro-
tacién mfnima de este grupo de sobrealimentacién esté
limitada a un valor de refersncia suficiente para crear
anla tubuladura de admisién dsl motor, condiciones de
temperatura y presién que permitem su arranque y su fun-
cionamiento al ralenti{, siendo tanto més elevado este va-
lor de referencia, para um grupo de sobrealimentacién da-
do, cuanto més baja sea la relacién de compresién del mo-
tor considerado,

82), Grupo de sobrealimentacién para motor Die-
sel seglin la reivindicacién 78, caracterizado por el hecho
de que los citados medios de regulacién estdn constitui-.

dos por un dispositivo de alimentacién que limita el cau-

dal da combustible introducido em la cédmara de combustidn, -

9%), Grupo de sobrealimentacién para motor Rie-

sel segln la reivindicaciém 7%, caracterizadoe por sl hsgﬁo
de que los citados medios de regulacién incluyem un érgﬁﬁ%
no de maniobra que puede modificar sl valor de referen;gw
ciea segin la relacién de compresién del motor couaidesa%g“
do. MR
10%), Grupo de sobrealimentacién para notor‘Big;-
sel segiin una cualquiera de las reivindicaciones 7.'Zb§w£

6 9%, caracterizado por el hecho de que la cémara de

combuetién recibe @nicaments, cuando el grupo de sobrealj

- 18 -
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mentaciém coopera con el motor, aire fresco salido del
coOmpresors

112), Grupo de sobrealimantacidn para motor
Dissel seg@im una cualquiera de las reivindicaciones 72,
82 6 99, caracterizado por el hecho de que la cémara de
combustién recibe, cuando el grupo de Qobrealimentacién
coopera con el motor, por une parte, aire fresco salido
del compresor, y, por otra parte, ia totalidad o parte
de los gasea de combustién salidos de la tubuladura de

escape del citado motor,

12?), Grupo de sobrealimentacién para motor

Diesel sagﬁn una cualquiera da las reivindicaciones 7%,
88 § 92, caracterizado por el hecho de que la cémara de
combustién recibe, cuando el grupo de sobrealimentacién
coopera con el motor, wna mezcla constituida por aire
fresco salido dal compresor y por la totalidad o parte “---
de los gases de combustién salidos de la tubuladura dsh:
sscape del citado motor, ..,
132), Grupo de sobrealimentacién para motoif'
Diesel segfin una cualquiera de las reivindicaciones &%F--
a 12%, caracterizado por el hecho de quas es de varioéﬁi?

pasos de compresién,

142), Un motor Diesel sobrealimentado. -.:.-




Tal y como se ha descritoc en la Memoria que an-

tecsde, representado em los dibujos que se acompafian,
y con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a
5 miquina por uma scla cara,

Madrid, 1 1 ABR‘ 1973
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