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y!"'El presente Modelo de Utilidad se refiere 

a un aparato antideslizante para ruedas de vehículos, del 
tipo descritos en los Modelos de Utilidad nos.175.545 y 
185.743, depositados por el mismo solicitante y que pre- 
sentan como enorme ventaja sobre los dispositivos anti-
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deslizantes conocidos, su facilidad de colocación, su buena ad­
herencia y su adaptabilidad a las flexiones del neumático.

El aparato antideslizante descrito en los Mode 
los de Utilidad nos. 175.543 y 183.742 comprende un disco cen­
tral de apriete, dotado de ranuras excéntricas con un tramo in­
terno radial, un aro periférico independiente y una serie de 
brazos acodados con un tramo recto y otro arqueado.

Estas piezas o elementos son independientes 
entre si pero se acoplan y relacionan de modo que forman un con­
junto adosable lateralmente a las ruedas.

El disco central de apriete está provisto de 
una serie de correderas excéntricas, todas de igual configura­
ción, que discurren oblicuamente entre un diámetro mayor y otro 
menor y se prolongan radialmente hacia el interior en un tramo 
recto rematado en un ensanchamiento interno.

Las correderas excéntricas antes citadas pue 
den ser rectas o arqueadas, pasantes o ciegas, de un carril o de 
dos, pudiendo ser variable la distancia tanto entre ellas como 
al centro del disco y condicionando en este caso a los demás ele 
montos que con ellas deben corresponderse, tales como guias del 
aro y brazos. Esta posibilidad se entiende para que el aparato 
pueda tener un margen mayor para ser aplicado a ruedas con dife­
rentes diámetros y ser adosado en ciertos casos, fácilmente tam­
bién.

El aro periférico situado alrededor del die 
co es concéntrico con él y de diámetro menor que la rueda. Ya de 
tado este aro de una serie de guias soporte dispuestas radial­
mente, tantas como correderas en función presente el disco cen­
tral.

Por último, los brazos son acodados y ar-
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ticulados, estando la parte recta destinada a montarse con fa­
cultad de deslizamiento radial en las guias del aro, mientras 
que el otro tramo de los brazos es arqueado, desarrollando una 
abertura máxima entre ambas partes de 90°, acoplándose este 
tramo a la superficie de rodadura de la rueda y constituyendo 
esta segunda parte el elemento de agarre y antideslizante. Los 
tramos rectos que se acoplan a las guias del aro disponen en 
su extremo de un pivote perpendicular a tal tramo fijo o móvil, 
destinado a relacionarse con las correderas excéntricas del 
disco.

La longitud de las correderas excéntricas es tal 
que el pivote queda enfrentado con la prolongación radial de 
dichas correderas cuando el tramo arqueado de los brazos se en­
cuentra en intimo contacto con la superficie de rodadura,mien- 
tras que cuando el pivote se encuentra en el extremo opuesto 
de la corredera, dicho tramo arqueado queda separado de la su­
perficie de rodadura, permitiendo el montaje o extracción del 
conjunto.

El objeto de la presente invención es conseguir un 
aparato del tipo descrito que ofrezca una seguridad total en 
cuando al comportamiento del conjunto, eliminando totalmente 
el peligro remoto de que alguno de los brazos pueda acciden­
talmente desplazarse hacia la parte oblicua de la corredera du 
rante el recorrido del vehículo, cualquiera que sea su veloci­
dad y las condiciones del terreno.

Otro objeto de la invención es conseguir un tipo de 
brazos acodados que sirva para su acoplamiento sobre ruedas 
de distintos tamaRos, disponiéndoles de forma que pueda variar 
se su longitud.

De acuerdo con la invención, el disco central pre-
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senta , al menos por una de sus caras, un resalte periférico 
que determina un cajeado interno de pequeKa altura en dicha ca­
ra. Este cajeado está destinado a recibir un dispositivo de blo 
caje de forma discoidal y de espesor aproximadamente igual a la 
altura del resalte periférico y que está dotado de ranuras ra­
diales las cuales son de anchura aproximadamente igual a los 
tramos radiales de las correderas del disco central.

Las ranuras citadas del dispositivo de bloca- 
je están separadas entre si una distancia igual a los tramos ra 
diales de las correderas excéntricas del disco central, de modo 
que puede quedar enfrentadas entre si. Además las ranuras ra­
diales del dispositivo de blocaje están rematadas interiormente 
en un ensanchamiento con el fin de que al quedar superpuestas 
al tramo radial de las correderas excéntricas del disco central, 
los ensanchamientos de diohas ranuras y del tramo recto queden 
enfrentados para permitir el paso de la cabeza del pivote que 
emerge perpendicularmente del tramo recto de los brazos acoda­
dos.

La longitud de las ranuras radiales del dispo­
sitivo de blocaje es igual a la distancia radial entre el extre 
mo interno y el externo de las correderas excéntricas del disco 
central.

El disco central presentará preferentemente 
el resalte periférico antes citado por las dos caras, para re­
cibir sendos dispositivos de blocaje de igual configuración, 
uno por cada lado.

El punto donde se encuentra el tramo oblicuo 
y el radial de las correderas excéntricas queda cerrado sincro- 
nizadamente con el movimiento circular del disco central de 
apriete, mediante el dispositivo de blocaje puesto, que este
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dispositivo es retenido por los pivotes de los brazos acoda­
dos mientras que las correderas excéntricas deslizan sobre los 
pivotes mencionados. De esta forma se impide el paso del pivote 
de cada brazo al tramo oblicuo cuando se encuentra en el tramo 
radial de las correderas, donde el brazo se desplaza radialmen­
te siguiendo las flexiones del neumático o bien por efecto de 
la tracción. El pivote se deslizará asi radialmente por las ra­
nuras del dispositivo de blocaje, no quedando afectado por su 
roce el resto del disco.

Los cuatro elementos descritos, disco central de 
apriete, aro periférico, brazos y dispositivo de blocaje, que­
dan relacionados entre si, por lo que el conjunto puede ado­
sarse lateralmente a la rueda al encontrarse el pivote en el 
extremo de las correderas más alejado del centro del disco, coc 
dición ésta en la que los tramos arqueados de los brazos se en 
cuentran en su posición más externa. Una vez conseguido este 
adosamiento, se gira el disco central hasta que el citado pivo 
te quede en el extremo de las correderas excéntricas más próxl 
mo al centro de dicho disco, con lo cual el tramo recto de los 
brazos acodados se habrá desplazado radialmente hacia el inte­
rior, acercándose por consecuencia el tramo arqueado a la su­
perficie de rodadura para quedar fuertemente adosados sobre la 
mencionada superficie. En esta posición los pivotes quedan ade 
más enfrentados con la prolongación radial de las correderas 
para permitir su oscilamiento radial junto con los brazos, si­
guiendo las flexiones del neumático.

Para conseguir que los brazos acodados puedan 
acoplarse a cualquier tipo de rueda, cualquiera que sea su di­
mensión, el tramo recto y arqueado de dichos brazos son de Ion 
gitud regulable: el tramo recto, está dividido transversalmen-
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te en dos porciones dotadas a partir del extremo adyaoente, de 
un vástago axial roscado una de ellas y la otra de un taladro 
roscado, también axial, para la unión de ambas partes con in­
terposición do un separador de longitud variable. El tramo ar­
queado está también dividido transversalmente en dos porciones 
que se acoplan telescópicamente una sobre otra, siendo fijadas 
mediante pasadores.

Con este sistema, es suficiente variar el se­
parador intercalado entre las porciones de los tramos de cada 
brazo, para permitir su acoplamiento sobre la rueda que se de­
see, atendiéndose mediante la parte recta a un mayor diámetro 
de la rueda, y con la parte curva a una posible mayor anchura 
de la banda de rodadura.

Las características antes expuestas asi como 
la constitución, funcionamiento y ventajas del aparato de la 
invención, se comprenderán más fácilmente con la siguiente des­
cripción hecha con referencia a los dibujos adjuntos, en los 
cuales se muestra una forma de realización dada a titulo de 
ejemplo no limitativo, y en los que:

La figura 1, es una vista lateral del aparato 
montado sobre la rueda.

La figura 2, es una vista frontal del mismo

h',

conjunto.
La figura 3, es una vista frontal del disco 

central de apriete.
La figura 4, es una sección por la linea 

"IV-IV" de la figura 3.
La figura 5, es una vista frontal del dis­

positivo de blocaje.
La figura 6, es una sección por la linea



*

5.

10.

15.

20.

25

* * w t

* — —

"VI-VI" de la figura 5.
La figura 7,es una vista frontal del aro peri­

férico.
La figura 8, es una sección por la linea "Yin- 

-17111" de la figura 7.
La figura 9, es una sección de media rueda con 

el aparato de la invención montado.
La figura 10, es una vista de perfil de uno de 

los brazos acodados articulados.
La figura 11, es un alzado lateral del brazo.
La figura 12, es una sección por la linea'XII- 

-XII" de la figura 11.
La figura 15, es la pieza de suplemento para 

prolongación del tramo recto del brazo, vista de perfil.
La figura 14, es una vista lateral de la misma 

pieza de suplemento.
La figura 15 es una vista en planta del brazo 

acodado articulado.
Como puede verse en los dibujos, figuras 1, 2 

y 9, el aparato anti-deslizante está constituido por un disco 
central (1), en el que se aloja en sus dos caras, el dispositi­
vo de blocaje (19), un aro periférico independiente (2) concén­
trico con dicho disco y de diámetro inferior a la rueda (5), y 
una serie de brazos acodados y articulados (4), estando tales 
elementos dispuestos entre si de forma que puedan adosarse la­
teralmente a la rueda (3).

Como se muestra en las figuras 5 y 4, el dis­
co central (1) presenta una serie de correderas excéntricas (5) 
de configuración ligeramente arqueada en el ejemplo descrito, 
que se prolongan radialmente en un tramo 6 a partir del extremo
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más próximo al centro de dicho disco, terminando en un ensan­
chamiento (7). La parte central 23 del disco u otras, pueden 
ser cerradas o abiertas con el fin de aligerar su peso como se 
muestra en la figura 3. Dicho disco presenta en su periferia un 
sector dentado (8), que en caso de estar constituido en materia 
plástica, puedo reforzarse incluyendo en su masa un alma metáli 
ca 33 que muestre al exterior exactamente el miaño perfil den­
tado. El disco presenta, por sus dos caras en el ejemplo des­
crito, un nervio periférico 34 que determina sendos cajeados 35 
en los que se alojará con facultad de deslizamiento circular 
el dispositivo de blocaje (19) concéntrico.

El dispositivo de blocaje (19) mostrado en 
las figuras 5 y 6, es de configuración discoidal, de diámetro 
ligeramente inferior al disco de cierre (1) pero suficiente pa­
ra contener en su interior la totalidad del trazado de las co­
rrederas excéntricas (5) su prolongación radial (6) y ensancha­
miento (7). En sentido exclusivamente radial y lleva unas aber­
turas (31) de igual trazado y forma en su extremo más próximo 
al centro, que el trazado y forma de la prolongación radial (6) 
y ensanchamiento (7), pero prolongándose después hacia la perif: 
ria en el mismo sentido radial hasta alcanzar un punto cuya dis 
tancia al centro será por lo menos, la misma que exista desde 
el centro del disco (1) y el punto de la oorredera (5) más ale­
jado del centro de dicho disco, de manera que permita la aper­
tura de los brazos para colocación del aparato en la rueda.

El aro (2) mostrado en las figuras 7 y 8, pre­
senta una serie de guias-soporte (9) tantas como correderas en 
función (5) presente el disco (1). Además el aro (2) dispone de 
un soporte (10) en el que se monta un piHón o husillo (11) des­
tinado a engranar con el sector dentado (8) del disco (1).
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También el aro 2 puede llevar un segundo soporte 
32 destinado a montar un tornillo de seguridad, que al ser apre 
tado, con el aparato en la posición de trabajo, sujetará firme­
mente entre si el dispositivo de blocaje 19, mediante la muesca 
32', disco central (1) y aro (2).

Las guias soporte (9) aparecen abiertas lateral­
mente en su parte frontal, mediante una ranura radial (12.

Los brazos (4) mostrados en las figuras 10, 11, 
12 y 15 son do configuración acodada y presentan un tramo recto 
(13) dividido en dos partes (28 y 29), y otro tramo ligeramente 
arqueado (14) dividido asimismo en dos partes (26 y 27). El tra 
mo recto (13) es de sección sensiblemente igual al interior de 
las guias (9) del aro (2) con el fin de que los brazos (4) pue­
dan acoplarse en las guias del aro con facultad de deslizamien­
to. Además el tramo recto (13) presenta en un extremo el pivo­
te (15) rematado por una cabeza (16) y en el otro, la unión ar­
ticulada (24) con el tramo arqueado (14). Este tramo recto se 
divide en dos piezas (28 y 29) una de las cuales 29 comporta 
una espiga roscada (36) y la otra (28) un taladro axial 37 con 
rosca correspondiente a la espiga, de forma que penetrando más 
o menos la una en el interior de la otra, determinan brazos de 
longitud mayor o menor según convenga al diámetro de la rueda 
donde deban acoplarse. Sistema semejante puede aplicarse para 
la prolongación del tramo arqueado (14) en el que la pieza (26) 
se prolonga por el interior de (27) con deslizamiento ajustado, 
introduciéndose telescópicamente y determinando su mayor o me­
nor extracción, la mayor o menor longitud del tramo (14) según 
el anoho de la banda de rodadura de la rueda. Las figuras 13 y 
14, representan el suplemento (30) con orificio central para el 
paso de la espiga roscada. Este suplemento presentará una sec-
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ción externa que el resto der oraák), ¿preFtamole asi solución 
de continuidad y favoreciendo su deslizamiento por el interior 
de las guias (13). Este tramo recto (13) si estuviera consti­
tuido en materia plástica, puede reforzarse con un alma metáli­
ca de forma conveniente.

El pivote (15) se monta en las correderas (5) 
del disco central (1) haciendo entrar la cabeza (16) de los pi­
votes (15) a través del ensanchamiento (7) de la prolongación 
(6) al mismo tiempo que a través de las aberturas (22 y 31) del 
dispositivo de cierre, previamente adosado y encajado en el 
disco (1). Esta cabeza (16) es de dimensión mayor que al ancho 
de la corredera (5) y prolongación (6), pero menor que la del 
ensanchamiento (7) y sus correspondientes en el dispositivo de 
blocaje (22) para la extracción o montaje de los brazos en el 
conjunto disco/dispositivo (1/19). La abertura longitudinal 
(12) de las guias (9) permite también el paso a través de ellas 
del pivote (15) de modo que los brazos pueden extraerse y mon­
tarse en las guías (9) a voluntad.

Insertados los pivotes de los brazos (15) a 
través de las aberturas coincidentes (7 y 22) para pasar lue­
go a (5 y 31), puede accionarse el disco (1) de forma que el 
desplazamiento radial de los brazos (4) no se ve entorpecido en 
ningún momento, quedando sin embargo fijados en su posición de 
trabajo, evitándose que el pivote (15) pase del tramo radial 
(6) al tramo oblicuo (5) por efecto de las fuerzas aplicadas.

Las guias (9) pueden ser abiertas o cerradas, 
de forma que no impidan el paso del brazo con su pivote.

Las guias (9) presentan además por el mismo 
lado frontal que las aberturas (12) unos asientos (21) que guian 
frontal y radialmente el disco (1) para su centrado al girar
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éste, a la vez que sirven también como soporte de la fuerza que 
han de hacer los brazos y disco en su función de trabajo; y por 
el lado contrario a la mencionada abertura (12) presentan un 
suplemento (17) que sirve, como puede verse en la figura 9, co­
mo elemento de apoyo sobre el lateral de la rueda (3).

El resorte o muelle (25) se destina a mantener 
abierta la parte arqueada del brazo acodado, para facilitar la 
colocación del aparato en la rueda.

Con la construcción descrita, los brazos aco­
dados (4) se montan en las guias (9) del aro (2), introduciendo 
la cabeza (16) de los pivotes (15) a través de los ensanohamien 
tos (7) del disco (1) coincidentes con las aberturas (31) del 
dispositivo (19) y simultáneamente por tanto, a su través tam­
bién. A continuación se gira el disco (1) de modo que los pi­
votes queden en el extremo de las correderas (5) más alejado 
del centro de dicho disco, con lo cual los brazos se desplaza­
rán radialmente hacia afuera, quedando el tramo arqueado (14) 
separado de la superficie de rodadura de la rueda (3). En esta 
posición, se puede acoplar lateralmente el conjunto sobre la 
rueda, una vez hecho lo cual, se gira el disco (1) en sentido 
contrario, de modo que los pivotes (15) tienden a situarse en 
el extremo de las correderas (5) más próximo al centro de dicho 
disco, posición mostrada en las figuras 2 y 9. Durante este 
giro, el borde externo de las correderas (5) ha actuado de le­
va, desplazando hacia adentro los brazos (4) hasta conseguir 
que el tramo arqueado (14) de los mismos, quede fuertemente 
adosado sobre la superficie de rodadura, tal y como se muestra 
en las figuras 1, 2 y 9, consiguiéndose asi que el aparato an- 
ti-deslizante quede fuertemente fijado a la rueda.

La longitud y trazado de las correderas (5)
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hacen que cuando el pivote (15) se encuentra en el extremo de 
ellas más alejado del centro del disco, el tramo arqueado (14) 
de los brazos acodados quede separado de la superficie de roda­
dura de las ruedas para permitir la extracción o colocación del 
conjunto, mientras que cuando dicho pivote (15) se encuentra en 
el extremo de las correderas (5) más próximo al centro de dicho 
disco, el tramo (14) quede fuertemente apretado sobre la super­
ficie de rodadura.

Además en esta última posición, el pivote (15) 
queda enfrentado a la prolongación (6) de las correderas (5), 
quedando éstas cerradas entre el tramo radial y el oblicuo por 
el dispositivo de blocaje (19) que actúa sincronizadamente con 
el disco, sin entorpecer no obstante, la oscilación radial de 
los brazos y sus pivotes. De esta manera, se deslizarán los pi­
votes por y sobre el dispositivo de blocaje al mismo tiempo que 
los brazos siguen las flexiones del neumático, que operarán so­
bre su parte recta, parte arqueada, o ambas a la vez.

Como ya se ha indicado, el conjunto montado so­
bre las ruedas, puede o nó apoyarse lateralmente sobre las mis­
mas, bien en el borde de la llanta, o en el neumático, o en am­
bas partes, mediante las prominencias (17), que pueden ser re­
cambiables para distintos tamaKos de ruedas, dispuestas adecua­
damente sobre las guias (9) del aro (3).

El giro del disco central (1) en uno u otro 
sentido, se puede conseguir actuando por el sistema de engrane 
(11). Al girar el engrane del aro, actuará sobre el dentado 
del disco y hará que éste gire desplazando radialmente los bra­
zos. El engrane (11) puede ser recto, helicoidal, de sin-fin, 
o cualquiera otro de estos sistemas adecuado para conseguir su 
propósito de la na ñera más eficaz. !
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En la figura 9 se muestra con linea continua la posi­

ción do los brazos (4) cuando se enouentran acoplados sobre los 
neumáticos y mediante linea de puntos, cuando se hallan separa­
dos de los mismos por estar el pivote (15) en el extremo de la 
corredera (5) más alejado del centro del disco.

Para mejorar el agarre, se proveen las aberturas (20) 
en el tramo arqueado (14) que entra en contacto con el pavimen­
to o superficie deslizante.

Para desmontar el conjunto se actúa de forma contra­
ria al montaje, girando el disco central (1) en sentido contra­
rio para que el pivote (15) quede situado en el extremo de las 
correderas (5) más alejado del centro del disco, habiéndose asi 
conseguido que el tramo arqueado (14) de los brazos (4) quede 
separado de la superficie de rodadura de la rueda.

Para desarmarlo o armarlo, es suficiente hacer llegar! 
la cabeza (16) de los pivotes, hasta el ensanchamiento (7 y 32) 
pudiendo extraerse el conjunto disco de cierre/dispositivo blo- 
caje. A continuación se deslizan los brazos (4) por las guias 
(9) hasta que el pivote (15) pase por la ranura (12) pudiendo 
asi quedar las piezas separadas o sueltas.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del inven­

to, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer^ 
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utili­
dad, por 20 aHos en EspaKa, sobre: APARATO ANTIDESLIZANTE EN 
NIEVE Y HIELO PARA RUEDAS DE VEHÍCULOS; caracterizándose por lo 
siguiente:

i :-.A 7

i' Y'

&'<-

&K:

K
¡g;



4

+
5.

10.

15.

20.

25.-

30.

1.- Aparato antideslizante en nieve y hielo para ruedas 
de vehículos, del tipo que comprenden un disco central de aprie 
te dotado de correderas excéntricas que van oblicuamente desde 
un diámetro mayor a uno menor, y con un tramo radial terminado 
en un ensanchamiento; un aro periférico independiente y una se­
rie de brazos acodados y articulados con un tramo recto y otro 
arqueado, montados radialmente mediante el tramo recto en unas 
guías deslizaderas del aro periférico, con el extremo libre co­
nectado mediante su pivote al disco central y cuyo tramo arquea 
do puede acoplarse transversalmente sobre la superficie de roda­
dura de la rueda, caracterizado porque el disco central presen­
ta por sus dos caras un resalte periférico que determina un ca­
jeado interno de pequeHa altura, destinado a recibir, con facul­
tad de giro respecto a dicho disco, un dispositivo de blocaje 
de forma discoidal.

2.- Aparato antideslizante en nieve y hielo según la 
reivindicación 1, caracterizado porque el dispositivo de blocajq 
de forma discoidal, es de espesor aproximadamente igual a la al­
tura del resalte periférico del disco central y de diámetro 
sensiblemente igual al del oajeado determinado por dicho resalte 
periférico y está dotado de ranuras radiales de anchura igual a 
la de los tramos radiales de las correderas citadas del disco 
referido, a los cuales quedan enfrentadas, estando dichas ranu­
ras rematadas en su extremo interno en un ensanchamiento y sien­
do de longitud igual a la distanoia radial entre el extremo in­
terno y el extremo de las referidas correderas del mencionado 
disco central de apriete.

3.- Aparato según la reivindicación 1, caracterizado 
porque el tramo recto de los brazos acodados es de longitud re­
gulable, y está dividido transversalmente en dos porciones do-
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tadas a partir del extremo enfrentado a la opuesta, do un vás- 
tago axial roscado, una de ellas, y la otra de un taladro rosca 
do, también axial, para la unión de ambas partes con la inter­
posición de un separador de longitud variable.

4.- Aparato antideslizante en nieve y hielo pa­
ra ruedas de vehículos; tal y como queda sustancialmente des­
crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjun­
tos.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 1 1 MAYO 1973
TEODOSIO DIAZ GOMEZ
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