MODELO DE UTILIDAD

Ref: Orden n¢ 23/3/73 Bi.
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APARATO ANTIDESLIZANTE EN NIEVE Y HIELO PARA RUEDAS DE
VEHICULOS .~

Totesidande: D. TEODOSIO DIAZ GOMEZ, de nacionalidad espaffola, resi-

dente en: Pérez Galdds, n? 14 -SANTANDER-

-----

El presente Modelo de Utilidad ae refiere

a un aparato antideslizente para ruedas de vehiculos, del
tipo descritos en los Modelos:de Utilidad nos.l175.543 y
183,743, depositados por el mismo solicitante y que pre-

sentan como enorme ventaja sobre los dispositivos anti-
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deslizantes conocidos, su facilidad dq colocacién, su buena ad-
herencia y su adaptabilidad a las flexiones del neundtico.

El aparato antideslizante descrito en los Mode
los de Utilidad nos. 175.543 y 183,742 comprende un disco cen-
tral de apriete, dotado de ranuras excéntricas con un tramo in-
terno radial, un aro periférico independiente y una serie de
brazos acodados con un tramo recto y otro arqueado.

Estas piezas o elementos son independientes
entre si pero se acoplan y relacionan de modo que forman un con-
junto adosable lateralmente a las ruedas.

El disco central de apriete estéd provisto de
una serie de correderas excént:icas, todag de igual configura-
cidn, que discurren oblicuemente entre un didmetro mayor y otro
menor y se prolongan radialmente hacia el interior en un tramo
recto rematado en un ensanchamiento interno.

Las correderas excéntricas antes citadas pus
den ser rectas o arqueadaé, pasantes o ciegas, de un carril o ds
dos, pudiendo ser variable la distancia tanto entre ellas como
al centro del disco y condicionando en este caso a los demés ele
mentos que con ellas deben corresponderse, tales como guias del
aro y brazos. Esta posibilidad se entiende para ques el aparato
pueda tener un mdrgen mayor para ser aplicado & rusdas con dife-
rentes didmetros y ser adosado en ciertos casos, facilmente tam-
bién,

El aro periférico situado alrededor del dig
co es concéntrico con é1 y de didmetro menor que la rueda, Va dg
tado este aro de uns serie de guias soporte dispuestas radial-
mente, tantas como correderas en funcién presente el disco cen-

tral.

Por Gltimo, los brazos son acodados y ar-
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ticulados, estando la parte recta destinade a montarse con fa-
cultad de deslizamiento radial en las guias del aro, mientras
que el otro tramo de los brazos es arqueado, desarroliando una
abertura midxima entre ambas partes de 900, acopléndose este
tramo a la superficie de rodadura de la rueda y constituyendo
esta segunda parte el elemento de agarre y antideslizante. Los
tramos rectos que se acoplan a las gufas del aro disponen en
su extremo de un pivote perpendicular a tal tramo fijo o mévil,
destinado a relacionarse con las correderas excéntricas del
disco,

La longitud de las correderas excéntricas es tal
que el pivote queda enfrentado con la prolongacién radial de
dichas correderas cuando el tramo.arqueado de los bdrazos se en-
cuentra en i{ntimo contacto con la superficié de rodadura,mien-|
tras que cuando el pivote se encuentra en el extremo opuesto
de la corredera, dicho tramo arqueado queda separado de la su-
perficle de rodadura, permitiendo el montaje o extraceidn del
conjunto.

El objeto de la presente invencidén es conseguir un
aparato del tipo descrito que ofrezca una seguridad total en
cuando al comportamlento del conjunto, eliminando totalmente
el peligro remoto de que alguno de los brazos pusda acciden-
talmente desplazarse hacia la parte oblicua de la corredera du
reante el recorrido del vehiculo, cualquiera que'sea su veloci-
dad y las condiciones del térreno. |

Otro objeto de la invencidn es conseguir un tipo de
brazos acodados que sirva para su acoplamiento sobre ruedas
de distintos tamafios, disponiéndoles de forma que pueda variar

se su longitud.

De acuerdo con la invencidn, el disco central pre-
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gsenta , al menos por una de sus caras, un resalte periférico
que determina un cajeado interno de’peéueﬁa altura en dicha ca-
ra. Este cajeado estd destinado a recibir un dispositivo de blo
caje de forma discoidal y de espesor aproximademente iguel a la
altura del resalte periférico y ques estd dotado de ranuras ra-
diales las cuales son de anchura aproximademente igual a los
tramos radiales de las cérrederas del disco central.

Las ranuras citadas delvdispositivo de bloca-
je estdn separadas entre si una distancia igual a los tramos ra
diales de las correderas excéntricas del disco central, de modo
gue puede quedar enfrentadas entre si. Ademds las reanuras ra-
diales del dispositivo de blocaje estdn rematadas interiormente
en un ensanchamiento con el fin de que al guedar superpuestas
al tramo radial de las correderas excéntricas del disco central,
los ensanchamientos de dichas ranuraé y del tramo recto queden
enfrentados para permitir el paso de la cabeza del pivote que
emerge perpendicularmente del tramo recto de los brazos acoda~-
dos. ‘

La longitud de las ranuras radiales del dispo-
sitivo de blocaje es igual a la distancia radial entre el extre
mo interno y el externo de las correderas excéntricas del disco
central.

El disco central presentard preferentemente
el resalte periférico antes citado por las dos caras, para re-
cibir sendos dispositivos de blocaje de igual ‘configuracidn,
uno por cada lado.

El punto donde se encuentra el tramo oblicuo
y el radial de las correderas excéntricas queda cerrado sincro-
nizadamente con el movimiento circular del disco central de

apriete, mediante el dispositivo de blocaje puesto, que este
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dispositivo es retenido por los pivoteé de los brazos acoda-
dos mientras que las correderas excéntricas deslizan sobre los
pivotes mencionados. De esta forma se impide el paso del pivote
de cada brazo al tramo oblicuo cuando se encuentra en el tramo
radial de las correderas; donde el brazo se desplaza radialmen-
te siguiendo las flexiones del neumdtico o bien por efectd de
la traceidén. El pivote se deslizard asi radialmente por las ra-
nuras del dispositivo de blocaje, no quedando afectado por su
roce el resto del disco.

Los cuatro elementos descritos, disco central de
apriete, aro periférico, brazos y dispositivb de blocaje, que-
dan relacionados entre si, por lo que ol conjunto puede ado-
sarse lateralmente a la rueda al enconfrarse el pivote en el
extremo de las correderas mds alejado del centro del disco, can
dicidén ésta en la que los tramos arqueados de los brazos se eg
cuentran en su posicidén mds externa. Una VQz congeguido esate
adosamiento, se gira el disco central hasta que el citado pivo
te quede en el extremo de las correderas excéntricas més préxi
mo al centro de dicho disco, con lo cual el tramo recto de los
brazos acodados se habrd desplazado radialmente hacia el inte-
rior, acercdndose por consecuencia el trﬁmo arqueado a la su-
perficie de rodadura para quedar fuertomehte adosados sobre la
mencionada superficie. En esta posicién los pivotes quedan ade
mds enfrentados con la prolongacidén radial de las correderas
para permitir su oscilamiento radial junto con los brazos, si-
guiendo las flexiones del neumético.

Para consegulr que los brazos acodados pusdan
acoplarse a cualquier tipo de rusda, cualquiera que sea su di-

meneidn, el tramo recto y arqueado de dichos brazos son de lon

gitud regulable: el tramo recto, estd dividido transveréalmen-
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te en dos porciones dotadas a partir del extremo adyacente, de
un védstago axial roscado una de ellas y la otra de un taladro
roscado, también axial, para la unién de ambas partﬁs con in-
terposicién de un separador de longitud variable. El tramo ar-
queado estéd también dividido transversalmente en dos porciones
que se acoplan telescdpicamente una sobre otra, siendo fijadas
mediante pasadores,

Con este sistema, es suficiente variar el se-
parador intercalado entre las porciones de los tramos de cada
brazo, para permitir su acoplamlento sobre la rueda que se de-
ses, atendiéndose mediante la parte recta a un mayor didmetro
de la rueda, y con la parte curva a una posible mayor anchura
de la banda de rodadura.

Las caracteristicas antes expuestas asi como
la constitucidn, funcionamiento y ventajas del aparato de la
invencidén, se comprenderén mds facilmente con la siguiente des-
cripcidén hecha con referencia a los dibujos adjuntos, en los
cuales se musstra una forma de realizacidén dada a titulo de
ejemplo no limitativo, y en los que:

La figura 1, es una vista lateral del aparato
montado sobre la rueda.

La figura 2, es una vista frontal del mismo
conjunto.

La figura 3, es una vista frontal del disco
central de apriete,

La figura 4,
nIV-IV" de la figura 3.

es una seccién por la linea

La flgura 5, es una vista frontal del dis-~

positivo de blocaje.

la figura 6, es una seccidén por la linea
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"vI-VI" de la figura 5.
La figura 7,es una vista frontal del aro peri-
férico. |
La figura 8, es una seccidén por la linea "VITI-
-VIII" de la figura 7, '

La figura 9, es una seccidén de media rueda con

el aparato de la invencién montado,

La figura 10, ‘s una vista de perfil de uno de
los brazos acodados articulados.

La figura 11, es un alzado lateral del brazo.

La figura 12, es una seccién por la linea "XTT-
~-XI1I" de la figura 11,

La figura 13, es la pieza de suplemento para
prolongacidén del tramo recto del brazo, vista de perfil.

La figura 14, es una vista lateral de la misma |
pieza de suplemento.

La figura 15 es una vista en planta del dbrazo
acodado articulado. '

Como puede verse en los dibujos, figuras 1, 2
y 9, el aparato anti-deslizente estd constitufdo por un disco
central (1), en el que se aloja en sus dos caras, el dispositi-
vo de blocaje (19), un aro periférico independiente (2) concén-
trico con dicho disco y de didmetro inferior a la rueda (3), y
una serie de brazos acodados y articulados (4), estando tales
elementos dispuestos entre si de forma que puedan adosarse la-
teralmente a la rueda (3).

Como se muestra en las figuras 3 y 4, el dis-~

co central (1) presente una serie de correderas excéntricas (5)
de configuracién ligeramente arqueada en él ejemplo descrito,

que se prolongan radialmente en un tramo 6 a partir del extremo
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mds préximo al centro de dicho disco, terminando en un ensan-
chamiento (7). La parte central 23 del disco u otras, pueden
ser cerradas o abiertas con el fin de aligerar su peso como se
muestra en la figura 3., Dicho disco presenta en'éu periferia un
sector dentado (8), que en caso de estar constituido en materia
pldstica, puede reforzarse incluyendo en su masa un alma metdli
ca 33 que muestre al exterior exactamente el mismo perfil den-
tado. E1 disco presenta, por sus dos caras en el e jemplo des-
crito, un nervio periférico 34 que determina sendos ca jeados 35
en los que se alojaréd con facultad de deslizamiento circular
el dispositivo de blocaje (19) concéntrico.

El dispositivo de blocaje (19) mostrado en
lag figuras 5 y 6, es de configuracidén discoidal, de didmetro
ligeramente inferior al disco de cierre (1) pero suficiente pa-
ra contener en su interior la totalidad del trazado de las co-
rrederas excéntricas (5) su prolongacidn radial (6) y ensancha-
miento (7)., En sentido exclusivamente radial y lleva unas aber-
turas (31) de igual trazado y forma en su extremo més préximo
al centro, que el trazado y forma de la prolongacién radial (6)
y ensanchamiento (7), pero prolongéndose después hacia la perifs
ria en el mismo sentido radial hasta alcanzar un punto cuya dis
tancia al centro seréd por lo menos, la misma que exista desde
el centro del disco (1) y el punto de la corredera (5) més ale-
jado del centro de dicho disco, de menera que permita la aper-
tura de los brazos para colocacidn del aparato en ia rueda,

El aro (2) mostrado en las figuras 7 y 8, pre-
senta una serie de guias~-soporte (9) tantas como corredsras en
funcidédn (5) presents el d;sco (1). Ademds el aro (2) dispone de

un soporte (10) en el que se monta un pifidn o husillo (1l) des-

tinado a engranar con el sector dentado (8) del disco (1).
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También el aro 2 puede llevar un segundduﬁsporte
32 destinado a montar un tornillo de seguridad, qus al ser apre
tado,léon el aparato en la posicidn de trabajo, sujetard firme-
nente entre si el dispositivo de blocaje 19, msdiante la muescay
32!, disco central (1) y aro (2).

Las gufas soporte (9) aparecen abiertas lateral-
mente en su parte frontal, mediante una rapura radial (1l2.

Los brazos (4) mostrados en las figuras 10, 11,
12 y 15 son de configuracién acodada y presentan un ‘tremo recto
(13) dividido en dos partes (28 y 29), y otro tramo ligeramente
arQueado (14) dividido asimismo en dos partes (26 y 27). El tral
mo recto (13) es de seccidn sensiblemente igual al interior de
las guias (9) del aro (2) con el fin de gue los brazos (4) pue-
dan acoplarse en las guias del aro con facultad de deslizemien-
to. Ademéds el tramo recto (13) presenta en un extremo el pivo-
te (15) rematado por una cabeza (16) y en el otro, la unidén ar-
ticulada (24) con el tramo arqueado (l4). Este tramo recto se
divide en dos piezas (28 y 29) una de las cuales 29 comporta
una espige roscada (36) y la otra (28) un‘taladro axial 37 con
rosca correspondiente a la espiga, de forma que penetrando més
o menos la una en el interior de la otra, determinan brazos de
longitud mayor o ménor segiin convenga al didmetro de la rueda
donde deban acoplarse. Sistema semejants pusde aplicarse para
la prolongacidén del tramo arqueado (14) en el que la pieza (26)
se prolonga por el interiér de (27) con deslizamiento ajustado,
introduciéndose telescopibamente y determinando su mayor o me-
nor extraccién, la mayor o menor longitud del tramo (14) segin
el ancho de la banda de rodadura de la rueda. Las figuras 13 y

14, representan el suplemento (30) con orificio central para el

paso de la espiga roscada. Este suplémento presentaréd una sec-
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cién externa que el resto deﬁ bgag, Zréét&ole asi{ solucién

de cqntinuidad y favoreciendo su deslizamient6 por el_interior
de las guias (12), Este tramo recto (13) si estuviera consti-
tuido en materia pldstica, puede reforzarse con un alma met4li-
ca de forma convenliente.

El pivote (15) se monta en las correderas (5)
del disco central (1) haciendo entrar la cebeza (18) de los pi+
votes (15) a través del ensanchamiento (7) de la prolongacidn
(6) al mismo tiempo que & través de las aberturas (22 y 31) del
dispositivo de cierre, previamente adosado y encajado en el
disco (l). Esta cabeza (16) es de dimensién mayor ques al ancho
de la corredera (5) y prolongacidén (6), pero menor que la del
ensanchamiento (7) y sus correspondientes en el dispositivo de
blocaje (22) para la extraccién o montaje de los brazos en el
conjunto disco/dispositivo (1/19). La abertura longitudinal
(12) de las gulas (9) permite también el paso a través de ellas
del pivote (15) de modo qus los brazos pueden extraerse y mon-
terse en las guias (9) a voluntad.

Insertados los pivotes de los brazos (15) a
través de las aberturas coincidentes (7 y 22) para pasar lue-
go a (5 y 31), puede accionarse el disco (1) de forma que el
desplazamiento radial de los brazos (4) no ée ve entorpecido en
ningin momento, quedando sin embargo fijados en su posicidn de
trabajo, eviténdose que el pivote (15) pase del tramo radial
(6) al tramo oblicuo (5) por efecto de las fuerzas aplicadas.

Las gufas (9) pueden ser abiertas o cerradas,
de forma qQue no impidan el paso del brazo con su pivote.
| Las guias (9) presentan ademéds por el mismo

lado frontal que lesaberturas (12) unos asientos (21) que guian

frontal y radialmente el disco (1) para su centrado al girar
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éste, a la vez que sirven también como soporte de la fuerza que

han de hacer los brazos y disco en su funcién de tram jo; y por
el lado contrario a la mencionada abertura (12) presentan un
suplemento (17) gue sirve, como puesde verse en la figura 9, co-
mo elemento de apoyo sobre el lateral de la rusda (3),

El resorte o muelle (25) se destina a mantener
abierta la parte arqueada del brazo acodado, para facilitar la
colocacidén del aparato en la rueda,

Con la construcciém descrita, los brazos aco-
dados (4) se montan en las gufas (9) del aro (2), introduciendo
la cabeza (16) de los pivotes (15) a través de los ensanchamien
tos (7) del disco (1) coincidentes con las aberturas (31) del
dispositivo (19) y simultaneamepto por tanto, a su través tam-
bién. A continuacidn se gira el disco (1) de modo que los pi-
votes queden en el extremo de las correderas (5) mds alejado
del centro de dicho disco, con lo cual los brazos se desplaza-
rén radialmente hacia afuera, quedando el tramo arqueado (14)
geparado de la superficie de rodadura de la rueda (3). En esta
posicidn, se puede acoplar lateralmente el conjunto sobre la
rueda, una vez hecho lo cual, se gira el disco (1) en sentido
contrario, de modo que los pivotes (15) tienden a situarse en
el extremo de las correderas (5) mds prbéximo al centro de dicho
disco, posicidn mostrada en las figuras 2 y 9. Durante este
giro, el borde externo de las correderas (5) ha actuado de le-
va, desplazando hacia adentro los brazos (4) hasta conseguir
que el tramo arqueado (14) de los mismos, quede fuertemente
adosado sobre la superficie de rodadura, tal y como se muestra
en las figuras 1, 2 y 9, consigﬁiéndose asi qus el aparato an-

ti-deslizante quede fuertemente fijado a la rueda.

La longitud y trazado de las correderas (5)
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hacen que cuando el pivote (15) se encuentra en el extremo de
ellas méds alejado del centro del disco, el tramo arqueado (14)
de los brazos acodados quede separado de la superficle do roda-
dura de las ruedas para permitir la extraceidén o colocacidén del
conjunto, mientras que cuando dicho pivote (15) se encuentra en
el extremo de las correderas (5) mds prdéximo al centro de dicho
disco, el tramo (1l4) quede fuertemente apretado sobre la super-
ficie de rodadura,

Ademds en esta Qltima posicién, el pivote (15)
queda enfrentado & la prolongacidén (6) de las correderas (5),
quedando éstas cerradas entre el tramo radial y el oblicuo por
el dispositivo de blocaje (19) que actda sincronizadamente con
el disco, sin entorpecer no obstante, la oscilacién redial de
los brazos y sus pivotes, De esta manera, se deslizardn los pi-
votes por ¥y sobre el dispositivo de blocaje al mismo tiempo que
los brazos siguen las flexiones del neumético, que operardn so-
bre su parte recta, parte arqueada, o ambas a la vez,

Como ya se ha indlcado, el conjunto montado so-
bre las ruedas, puede o né apoyarse lateralmente sobre las mis-
mas, bien en el borde de la llenta, o en el neumético, o en am-
bas partes, mediante las prominencias (17), que pueden ser re-
cambiables para distintos tamatos de ruedas, dispuestas adecua-
damente sobre las gufas (9) del aro (2). |

El giro del disco central (1) en uno u otro
sentido, se puede conseguir actuando por el sistema de engrane
(11). Al girar el engrane dél aro, actuard sobre el dentado
del disco y hard que éste gire desplazando radialmente los bra-
z08. El engrane (11) puede ser recto, helicoidal, de sin-fin,

o cualouiera otro de estos sistemas adecuado para conseguir su

propésito de la manera méds eficaz.
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En la figura 9 se muestra con 1linea continua la pbsi-
cidén de los brazos (4) cuando se encuentran acoplados sobre los
neumdticos y mediante linea de puntos, cuando se hallanvsépara-
dos de los mismos por estar el plvote (15) en el extremo de la
corredera (5) mds alejado del centro del disco.

Para mejorar el agarre, Se proveen las aberturas (20)
en el tramo arqueado (l4) que entra en contacto con el pavimen-
to o superficie deslizante.

Para desmontar el conjunto se actua de formaAcontra-
ria al montaje, girando el disco central_(l) en sentido contra-
rio para que el pivote (15) quede situado en el extremo de las
correderas (5) mds alejado del centro del disco, habiéndose asi
conseguido que el tramo arqueado (l4) de los brazos (4) quede
geparado de la superficie de rodadura de la rueda,

Para desarmarlo o armarlo, es sSuficiente hacer llegar
la cabeza (16) de los pivotes, hasta el ensanchamiento (7 y 22)
pudiendo extraerse el conjunto disco de cilerre/dispositivo blo-~
caje. A continuacién se deslizan los brazos (4) por las guias
(9) hasta que el pivote (15) pase por la ranura (12) pudiendo
as! quedar las piezas separadas o sueltas,

NoTA
Descrita suficientemente la naturaleza del inven-

to, asi{ como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacer
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no aiteren
su principio fundamental, siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Modelo de Utili-
dad, por 20 alfios en Espafia, sobre: APARATO ANTIDESLIZANTE EN
NIEVE Y HIELO PARA RUEDAS DE VEHICULOS; caracterizdndose por lo

gslguiente:
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l.- Aparato antideslizante en nieve y hielo para ruedas
de vehiculos, del tipo que comprenden un disco central de aprie
te dotado de correderas excéntricas que van oblicuamente desde
un didmetro mayor a uno menor, j con un tramo radial terminado
en un ensanchamiento; un aro periférico independiente y una se-
rie de brazos acodados y articulados con un tramo recto y otro
arqueado, montados radialmente mediante el tramo recto en unas
guias deslizaderas del aro periférico,Acon'el extremo libre co-
nectado mediante su pivote al disco central y cuyo tramo arquea
do puede acoplarse transversalmente sobre la superficie de roda-
dura de la rueda, caracterizado porque el disco central presen-
ta por sus dos caras un resalte periférico que determina un ca-
jeado interno de pequefia altura, destinado a recibir, con facul-
tad de giro respecto a dicho disco, un dispositivo de blocaje
de forma discoidal.

2.- Aparato antideslizante en nieve y hielo segin la
reivindicacidén 1, caracterizado porque el dispositivo de blocajse
de forma discoidal, es de espesor aproximadamente igual a la al-
tura del resalte periférico del disco central y de diémetrb
sensiblemente igual al del ocajeado determinado por dicho resalte
periférico y estéd dotado de ranuras radiales de anchura igual a
la de los tramos radiales de las correderas citadas del disco
referido, a los cuales quedan enfrentadas, estando dichas ranu-
ras rematadas en su extremo interno en un ensanchamiento y sien-
do de longitud igual a la distancia radial entre el extremo in-
terno y el extremo de las referidas correderas del mencionado
disco central de apriete.

3.~ Aparato segin la reivindicacién 1, caracterizado

porque el tramo recto de los brazos acodados es de longitud re-

guléble, y estd dividido transversalmente en dos porciones do-
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tadas a partir del extremo enfrentado a la opuesta, de un vés-
tago axial roscado, una de ellas, y la otra des un taladro roscd
do, también axial, para la unidén de embas partes con la inter-
posicién de un separador de longitud variable.

4.~ Aparato antideslizante en nieve y hielo pa-
ra ruedas de vehiculos; tal y como gueda sustancialmente des-
crito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjun-
tos. | A

Esta Memoria consta de quince hojas escritas
& mdquina por una sola cara. _

Madria, 1§ WAYD 1973
TEODOSIO DIAZ GOMEZ

). BBHEZ AcEBD Y MODEY,
b Femedor L, Gaota Ferndade
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