| MEMORIA DESCRIPTIVA

{
correspondiente ala solicitud de conceslon de un...

* MODELO. DE UTILIDAD

SOLICITANTE: _.D. CESAR POVEDA GONZALEZ -

ResIDENCIA; MADRID, - Islas Filipinas me S4

| ENUNGIADO: PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE .-
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. autombvil estan constltuidos por rectangulos opacos (para

' asi una proteccion eficaz si - el sol - 8¢ encuentra alto en

- do el vehiculo ma:cha hacia levantg.por la mafiana o-hacla

ElL objeto de la presente invencién es.ﬁnidispo-
sitivo de prbtepci6h,de los conductéres:de_vehiculos con~
tra las rﬁdiadionés luminosas moléétas»a queifengénnque
enfrentarse..Eventuélmenté famﬁién podria émplearse-enlto-
dos aquellos casos en;que un opérador deba ser protegido

contra radiaciones luminosas que molesten su visién (por

'_ejemplo'rédiaciones_ultravioleta, etc{).‘ESta so1icitud es

una derivacién o complemento del anterior modelo de uti-
lidad némero 180.914 del qué.es tituiar,éi mismo solici-
tente. | S

'Actualmente para proﬁeger‘los conductores con-

travel sol, los dispositivos'empleados por la ihduétria

solesg) situados en la parte superlor del parabrisas, en el

interior del vehiculo. Estos pueden bascularse b4 presentar

el cielo; pero cuando éste desclende, la proteccién de los

parasoles es totalmente 1neflcaz ¥ los rayos solares cuan-

poﬁiente por la tarde, moleétaﬁ peligrosamente al conduc-
tor; éste no tiene otrd.recursd_que feducir‘su campo vi-
sual entornando 168 0jos o conducir con una visibilidéd
muy.reducida lo que; en los dos'césos,:repreSenfa un grave
peligro para su seguridad y la de los otros. | :

Por otra parte, y annque el sol- se encuentre al-

to en el horizonte, los rayos luminosos molestan al. conduc.

tor cuando pasan por el espacio no protegido comprendido
entre los dos parasoles. Debldo a los cambios frecuentes
de orientacién del vehiculo que sigue el trazado de la ca~

rreterg, el conductor~es deslumbradq bruscsmente por ;nterJ
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- mitencia, lo que aumenta todavia el peligro. A ésto se sfig| -

de la disminucidén de transparencia del parabrlsag debido

al polvo, insectos, etc. que forman péntalla cuando:el con

“ductor tieme el sol frente a él. Finalmente los. parasoles

tradicionales son opacos y ocultan asi, peligrosamente,"
la visibilidad del conductor en el caso de carreteras on-
duladas. » _ ‘ ‘ ‘

‘Este medio de;protécciéh n&uéé valedero iés que
contra el sol y en condiciones limitadas, dejando al con-
ductor sin proteccién contra. otras fuentes luminosas mo-‘
lestas (faros, etc.). ‘

‘ Se conocen otros dlsposltlvos que tienden.a re-
ducir estos 1nconven1entes, empleéndose de diferentes for
mag, lo que prueba que el problema es importante ¥ ha obli |

gado a busecar ‘una solucién, pero su mnltlpllcldad “en to-

do caso, no es més que una confe816n implicita de 1mpoten-

cia frente a un problema real y todavia no resuelto.;

' En este sentido se han utllizado'

<

Franjas t:ansparentes u opacas de colores dife-

rentes que Bé pegan‘en]a parte superior del parabrisas, -

- La insuficiencia de proteccién es poco més o menos la mig

‘ma que la del parasol tradicional en,éuanto_é la'superfi-

cie de accién,'con el’incohveniente, ademés, que algunos .
de ellos pueden ocultar durante la noche las senales lum1

nosas de clrculaclén de las ciudades que las han colocado,

en alto, con el riesgo de accidente que ésto puede compqg

tar.
Viseias transparentés u opacas que 8e 601ocan
por ‘encima del pardbrlsas, en el exterior del vehiculo y

que tienen los mismos inconvenlentes.
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~ medios descritos, qpe e1 conductor deje el volante para co'
.1a dlsmlnuclén de v151b111dad es evidente, ete. etc.

' rayos. luminosos parésitos_oontra los cuales estos medios

Pantallas més o menos transparentes que se adhie«
ren al parabrlsas por medio de ventosas J que proporcionan
una proteccién parcial. . " ‘ |

Pantallas que se flJan por slstemas mas o ‘menos
ingeniosos (utillzando como base, mismo los parasoles tra-'
dicionales a los qne se fljan por medio de imanes) con una
proteccién muy reducida, y por el contrarlo, con el peli-
gro de cafida sobre el conductor, dado Bu peso y su siste--
ma de fiaaclén. . :

Pantallas opacas, parecidas a los parasoles, pe-i
ro que en vez de bascularse se desenrollan a lo largo del

parabrlsas.-Su colocacidn exige, como en todos lo demis

rreglr, ‘casi constantemente su posloién (vueltas, subidas,.

descensos, etc.).'

Ademés, como muchos de estos medlos son opacos,

Todos estos medios tlenen, por otra.parte, el
defecto de no proteger suflcientemente contra el sol. Pero ‘

ademis existen otras fuentes, tan importantes.al menos;_de-:’

son, debido a su conoepcionAo impiantaciéh, toﬁalmente ine|
fimces. Asi cuando el vehioulo cifoula durénto la noche
‘por una carretera de doble sentido de marcha (como son la
mayor parte de las carreteras actuales Yy aun de las auto—
rrutas cuando las dos vias de - sentldo dlstinto estan pré-
ximas y no poseen una separaclén antideslumbrante) el ve-
biculo que viene en direccién contrarla‘deslumbra_frecuen-
temente al coﬁductoﬁb(por mal'rogloje de uno o de los dos

faros, por sobrecarga en laprte trasera del vebiculo, por
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paso retrasado a la posiclén de cruce, etc. etc )

'la actualidad medio de protecclén eflcaz es, por otra par-»__

-te, trlplemente peligroso puea no solamente el conductor

‘enfrente de é1 (y por lo tanmto conduce sin v;sibllidad)

el deslumbramiento per81ate durante un cierto tlempo (el

de la rhodopsina retlniana) y por lo tanto se conduce sin
eién nocturna, otros medios especiflcos, diferentes de los

" coloreada la cual, ademés de molestar cuando la carretera

da contra el deslumbramiento. «
:sisten en un cristal con coloraclon progresivamente nés o
. oscura. Ademas de que- estas gafas no pueden superponerse‘.

‘a las de los conductores que ya las usan por tener un de-

- 8sigo cuando se conduce de noche, obligan por otra parte,

LI
Este deslumbramlento contra el cual no exlste en|

estéa deslumbrado mlentras el otro vehiculo se encuentra

sino qﬁé,-ademés; el-cruce de vehiculos se hace caéi a cie

gas (deslumbramiento méximo) y una vez efectuado el cruce
necesario a la readaptacién de la retina o reconstituclén

v151bilidad.‘

Para remediar estos 1nconven1entes de 1a conduc

empleados para protegerse del sol, han 31do propuestos.

De esta forma se han ideado lamparas que emlten una luz

esté libre de vehiculos en sentido contrario (por ilumina
c16n del 1nterior, percepclén de los dlferentes obJetos,

sombras, disminucién de la concentracién neceaaria durante
la conducecién, etc.) desgracladamente no es de una gran ayu

r .

Tambien se han ideado gafas especlales que con-

fecto de visién y que hace falta pensar en llevarlas con-

a una gimnasia de. la cabeza que fatisa répidamente.

En todos 1os casos descritos 2l resultado es el

. . . s
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 mismo: una conducci6n molesta por falta de visibllidad y

un riesgo aumentado de accidente debldo a la ‘tensién ner-',.

viosa a que da lugar la conducc;§P en estas desagradables
‘condiciones. . L ‘ e

Los inc@nvehientes'& peligros deScritos (protéc-

cién parcial, maniobra diffcil o imposible en el momento

en ‘que mas se necesifa; Superficie de praééécién-fijd'iné'

~ daptada a las condiciones cambzantes de la c1rcu1aci6n, .

-opacldad que oculta la- carretera, las aenales luminoeas (o]

que ‘induce a error a este respecto, etc .) encuentran una

" solucién 1deal con el dispositivo objgto de la 1pvgncién.
'En‘efecto con'él'no'solamenterse obtiene una proteccién'
) eflcaz contra el sol durante el dia, sino que tamblen con-
tra las radlaclones lumlnosas (faros, etc.) durante la no-,”.-i

che,’ 1mp1d1endo en todos los- casos el deslumbramiento."

Por lo tanto es,a nuestro Juicio, el solo pro-'

: tector totalmente eficaz contra las dos fuentea lumlnosas

diferentes capaces ‘de molestar. R
 Este sistema origlnal de protecclon conslste en-

una pantalla m6v1l que el conductor puede fécil y rapida--

: mente interponer entre sus ojos y la fuente lumlnosa moles_

ta (sol, faros, etc.) y ésto cualquiera que sean los cam-
bios de orientacién de esta fuente lumlnosa (curvas de la
carretera, sﬁbldas, bajadas, etc.).

Esta pantalla tlene la partlcularldad de poder
ser'quitada a voluntad y de un smmple gesto cuando las f'
condiciones de circulacién hacen superIluo su uso. Debé es |

tar fabrlcada con un material flexlble (acetato de ‘celulo-

B8, :hodoide o similar) y por lo tanto de un peso.insigni—-

ficante para no presentar en ningﬁnvmdmento'peligrpleh ca-
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v1slbllidad no puede encontrarse obstaculizada en nlngun

o "noche" as{ como la multipllcldad de formas y poloridos

. del volante ni los ojos de lévéarretera, a lo largofdél pg:
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so de choque y, ademés, debe ser irromplble.

.}

La pantalla ha de ser transparente y'puede tener

colores diferentes. Las utllizadas-durante'el dfa serén -
mas o menos oscuras capaces de £iltrar los”rayos_SOIares,

pero siempre transparentes con el fin de no disminuir la

vigibilidad. Para la noche se pueden emplear pantallas comq

las anteriores o més claras e incluso pueden ser polariza-

das con el fin de aumentar su efiéacia} De3este fdrma'ia';'

nomento. La.p081bllidad de poder escoger pantallas de “dia“"'

permitiré~adaptar'éstas a las condiciones partiouiafeé de -
circulacién y a las preferencias de cada conductor.

La principal ventaja de este nuevo sietema que

hace su empleo -cémodo, préctico y utll reside en - el hecho'5

de que la pantalla se desplaza, répida y muy fagllmente

sin que el conductor tenga neceéidad}de_qpitar las mapOSV:

rabrisas de fonma'que puédé intéréeptér;-casi iﬁstanténeanv.

mente, en cualquier sitio o circunstancla, las radiaciones'
luminosas molestas y pellgrosas para el conductor.:’

- Bu ‘concepeibn original hace asi efectiva la proi
teccidén cualqulera que sean los camblos de orientaclén del
vehiculo, el estado de la carretera y la 81tuac16n de la

fuente 1um1nosa 1ncomodante.

La pantalla.auto—mévil'constittiré un ayaﬁce_inégg'

timable en la indusfria del automévil y:1la seguridadien la

carretera puesto que suprime uno de los graves inconvenien

tes de la conduccién; no resueltb-haétg_él momento, elimi-|

nando losfefectos del deslumbramiento‘pueéto que'no‘se pue
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den eliminar las causas (sol, reverberacién, faros mal Te~

' terruptor-lnversor" que permite el ‘paso de corriente en -
' tremos del carrll, -seré necesario para poder tensar el hi-

‘pantalla serviré de sostén. a.la "pantalla“ ‘que de ‘esta for

NSQNZ

glados, etc.).

El sistema de protecci6n contra las radlaciones |

luminosas por pantalla auto-mévil se compone de un "carrll"
situado en el interior del vehiculo,-sobre-la parte supevJ
rior del parabrisas, por cuyo interior ée desliza él-"por-'

ta-pantalla" el cual con la ayuda de un "hilo de tracc1on“

movido por un “motor eléctrlco", normalmente alimentado por"

la bateria del vehiculo, puede desplazarse en una u. otra

dlrecclén, a lo 1argo del carril cuando se acciona uﬁ “1n—
uno u otro sentldo. Un "tensor" colocado en uno de los ex-
lo de tracclén y permltlr el buen funcionamiento. El porta-
ma se podré desplazgr a lo largo.delgparabrlsas parg'lntgg

éeptar en el sitio preciso las radiaciones luminosas in-

deseables, *

El carril es una"especie de'tubo, preferiblemen- :

te redondo, -que debe estar fabrlcado en material flexlble'
(plastlco, silvatrim o slmllar) de un diametro aproximado’
de 10 mu. y que dispondra longitudinalmente de una ranure
continua de unos 2 mm. de ancha. Se colocaré por encima
del parabrisas, en el interior del vehiculq, y queto, al
menos - por sus dos extremos, a'lé carroceria. Su'loﬁgitud_
gé adaptaré.al éncho dé cada tibo de vehiculo, La ranura,
por la que aéomaré parte del porﬁé—partalla, estarérqrién-
tada hacia -abajo. | o

El. portarpantalla, que debe circular por el in- |

terior del carr11 es una pieza de forma cllindrica o 115,

-

&

-
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- ramente ellptica, de unos 8. cm..de longitud de cualqnler '

materla ligera, de un diametro suficientemente inferlor al

‘el carril -para evitar~frlcciones que dlficulten-su~desplg_

zamiento. Con este mismo fin, en ¢iertos casos, puede‘sér
dotado de un sistema de rodamlento (ruedas, por eJemplo)

De uno de sus extremos partiri un hllo metéllco, plastico
) cualquler otra materia adecuada pgra.el fin a que gstaA

destinado, que describiendo .una U abiertaw a terminar en

el otro extremo. Esta>parte;‘qne asoméré'ﬁor'la ranura'dél'

‘carril, estd destinada a colgar de ella la pantalla que de-

esta forma podré ser tran5portada de un extremo a otro del
parebrisas. . - ' o |

El hilo de tracclén debe ser flno y resistente.
Uno de sus extremos se uniré directamente (o porxr interme-

dio de un pequefio muelle que actuarcumo amortlguador de

traccién) & una de las extremidades del tubo porfaypantar'

1lla desde donde se dirigiré hacia el extremo correspondlen‘

te del carrll donde se encuentra el tensor que contornear

rayfefectuando asi un giro de 3609 volvera, slempre al in-

"terior del carril, hasta el otro extremo donde despues de

haber contorneado la rueda de polea del motor, volvera -
tambien por el interior del carril, hasta el_extremo opqu
to del porta-pantalla al qﬁe'se unifa.de lé-mish; fofma;i”
El ﬁotor eiéctrioo debe ser peqneﬁo Yy aiiméntar
do por .corriente cqntinua..Podré.utilizér.ia energia'de_'
la.bateria_cqho,fuente'de corriénte, Pﬁedg'eéfa# s;tuado~ 
en uno dellds extremos del carril o ﬁésnlédos.;Giacias a
una rueda de polea (o cualquier otrojinet:anismd ‘adeaxado)

hara -desplazarse en un sentido o en otro, segin el gehtido

de rotacién, el hilo de traccién el éua;fdesplézq:é el por
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'luntad el sentido de la corrlente qpe llega al motor, por

" lo que invertlra instanténeamente su sentido de rotacién,

"accesible al conductor de manera que éste pueda acclonarlo

. sin quitar las manos del volante ni los ojos de la carre-

.dio de un tornillo (solidarlo del soporte) y una- tuerca.u

'489742

a-pantalla ¥y la pantalla hasta el lugar deseado.

El :|.nterru1:tor -1nversor permltlré cambiar a vo-

Y, en consecuencia, el sentido de marcha del hllo de trac-
cion del porta—pantalla y de la pantglla. Podra ser accio-:
nado con la mano o con el pie.,En los dos casos'deberé'vql
ver autométicamente a la posicién neutna en cnanto‘se cese

de accionar. Debe, 1631camente;‘estan sitnado-en sitio muy

tera. _ . ‘ _
. E1 tensor es una rueda de polea montada por in~
termedio de un resorte, sobre un soporte (plano de forma |
rectangular),vlntroduoldo en el oanril, en una de sus ex-

tremidades al'one es fijado, a.través de la rennra, _por meA

Aflojando dicha tuerca se puede alejar ‘0 acercar e1 tensor
de la_extremldad del cerrlley deetenser.o tensar el hilo .-
de tracciém. Una vez hecho el'reglade éeré mantenido:en'su
nueva posic16n el tensor apretando de nuevo la tuerca.

La pantalla debe ser transparente, de forma mas
o menos rectangular, de un peso muy reducido (en acetato
de celulosa, rhodoide, o similar), irrompible y . de tonos .
¥y coloridos apropiados a la flnalldad buscada. .Debe poder-
se colgar muy facilmente del- portaypantalla. Su dimension
en enchura debe ser tal que una vez colocada sobre el por—
ta-pantella su borde superior coincida oOn.ei.superior dei
parabrisas y su borde. inferior con. la linea del horizonte

que el conductor ve desde su asiento, en p081016n de condu-
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cir. El largo puede ser variable aunque la experlencla in-

dica como medida estandard aproximadamente unos 20 cm. Loa _

angulos deben estar redondeados. 7

| Cada antomov1115ta puede diSponer de mas de una
pantalla cuyas dimenslones, formas, colores y tOnalldades:
pueden ser diferentes. En efecto, laSVpaﬁtallas a ﬁtilizér
duranté la noche resultan més ﬁtiies éi son un poco més.

andhas (y entonces, colocada sbbre e1 porta-pantalla, su

borde inferior desciende algo nés de la 1{nea del horizon-

te) y si en la parte 1nrer10r derecha de la misma (o iz-

quierda si se conduce por la izquierda) se ha cortado una

franja en forma de trépeciO»rectqngular de unos 3 a 5-¢ﬁ;
de alta y unos 8 a-10 cm. de base, gproximadamente. Con -
este tipo de pantalla los faros de 1osv§ehiculosjqne'vie-
nen en sentido contrario no pueden nunca deslumbrar pues
su intensidad luminosa esté atenuada por esta parte de la’
pantdla que cubre ese lado de la carretera y la v181b111-
dad es méxima sobre la parte de carretera seguida por el -
vehiculo puesto que no esté cubierta por la pantalla.

- Para una medor comprensién la hoja de dlbudos
aneja representa, a titulo de ejemplo y de forma esquemé-
tica esta invencion. ,

Pigura 18.- Vista en seccién longitudinal del
conjunto acoplablencerca del dorde superior del parabrisaé
de un vehicﬁlo, para utilizar la pantalla ﬁgtidéélumbranté

propiamente dicha.

Figura 2é.- Secclén ampllada segﬁn la linea de

corte A-B indicada en la figura 12,
Figura 32.- Seccién transversal tomada por 1a

1inea de corte C-D de la figura 15

e o 4 o .n .

LT e et o
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‘ferencian numéricamente sefialan:

Yo Diapoéitivo tensor del hilo'de traccién.

- 12___; :
189742
Figura 48, - Alzado de uno . de los modelos de pan-'
talla antldeslumbrante que seria més util durante 1a noche
Figura 58.- Varlante_de.realizaclén de.uno de lo$
modelos de la pantallg antideslumbrante qie seria més Gtil
durante el dia. | IR

En las figuras enumeradas, las partes que se re-|

1.- Perfil del carril ranurado en toda su longltud. :

2.~ Parte del portappantalla en forma de U sdbre el qne Be

colocaré la pantalla antldeslumbrante. :
3,~ Motor. |
4.-Polea motrlz.
Se= Interruptor 1nversor de polarldad..'
6 - Porta—pantalla montado holgadamente en el perfil 1 Yy
| sobre cuyos extremos se fija el disp031tivo en forma

de U, 2. o R . o

8.- Hilo de tracclon del porta-pantalla 6, al cual estén -
fijados los extremos de dicho hilo.

9,- Polea montada en el tensor 7. ;: ; R Ll

10,- Soporte flotante de la- polea 9 | ‘ | _; | |

il;- Muelle que tracciona permanentemente del soporte 10 -
en el que esté montada la polea 9’. |

12.~ Pantalla antideslumbrante. . .

13.~ Lenglieta parcialmente adherida a la péntalla; ;
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" Hecha la descripcién a que Be refiere la memorla
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

'que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre

en los principios rundamentales de la idea, que son en- esen| .

cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descr;g.‘

cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
'sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los. cambios de forma, dimenslones,

proporciones y materias ‘de un objeto ya. patentado" riaando

asi el criterio del legislador en el sentido de que paten- i

tada una idea que pueda dar lugar a una rgalidad préctica
4é industrialiiabie,‘nadievpodré'aprafse'eh'elia paré, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
ci6n del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentenclas del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como. més termlnantes en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de warzo’ de 1964ky otras.

Establecido el concepto expresado, ‘en cuanto a la

| amplitud que debe darse a la'protgcci6n solicitada, se re-

dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de,#pqu

do con lo que se establece en el filtimo pérrafo del apar-

tado tercero del Articulo 100 de ia'Ley,.aintetizépdp-asi

las novedades que devdesean reivindicar: : -
NOTA DE REIVINDICACIONES

. En restmen, el privileéio de explotacién ekclusi—

1 va qne se sollcita, recaeré sobre las reiv1ndicaciones gi-

gulentes.

o e mw—— s s e
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 1.PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA
VEHICULOS, que permite filtrer y atenusr las radlaciones )
solares, luminosas, etc. que pueden molestar al conductor
de un vehiculo impidiendo su deslumbramlento, caracteriza-
do por comstituirse a partir de una panta;la transparentg
que es'fijada a un portarpantalia, el cual es-tracciohgdo'

por un hilo sin fin regulable en su tensién que recibe el

mov1m1ento de un motor al accionar un mando inversor de po

laridad y permlte smtuar 1la, pantalla en el lugar preciso
para flltrar (o] atenuar las radlaclones.

.2. PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA
VEHICULOS segin re1v1ndlca016n 1, caracterlzada por el |

hecho de que la pantalla fabricada en materia de poco pe-_

so, como acetato de celuldsa; rhoéoidejo similar, buedg te

ner formas y coloridos variables Yy tambiéhfpuede ésr'polar

rizada.

3. PANTALLA AUTOqMOVIL ANTIDESLUMBRANTE PABA
VEHICULOS segin re1v1nd1ca016n 1, caracterizada por el
hecho de que el portarpantalla, solidario delv31stema de
traslacién, puede desplazarée por el'interior de un»carril
de un extremo a otro del parabrisas, 1levando la pantalla
con é1. - _ " o

4, PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA
VEHICULOS, segin la reivindiéﬁci6n 3, caracterizadg:por
el hecho de que la pantélla, llevada por elzportafpénta-

lla, puede intercéptar las radiaciones luminosas donde “és

- tas aparezcan.

5. PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA

VEHICULOS segun la re1v1ndicacién l, caracterlzada por el|

hecho de_qne la pantalla puede ser colgada o descolgada al

[
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porta—pantalla con una gran facilidad, por eaemplo, por me
dio de una lengiieta, 1o que permite utilizarla enlel mo-

mento necesario'y liberar completamente ia viaibi;idgd -

"cuando no sea necesaria.

6. PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA
VEHICULOS, segin reiv1ndicaclon l, caracterlzada por el -

~ hecho de que el sistema de traslacién esté fijado de forma

permaenente a la parté éuperiof'internavdel par&brisas.
7. PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA-'
VEHICULOS, segun reivindicacién l, caracterizada por el

hecho de que un hilo de traccién Yy poleas sltuadas en los

.extremos del carril permiten transmitir el mov1miento del

mota al conjunto del sistema. -
8. PANTALLA AUTOBHOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA

VEEICULOS, segun re1v1nd1cac16n 1, caracterlzada por el

- hecho de que el medlo que permlte el desplazamlento del

sistema es un motor eléctrico, allmentado por la energla |
eléctrica del vehiculo o por baterias, pilas, etc.

- 9, PANTALLA AHTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA
VEHICULOS, segun la reiv1ndica016n 1, caracterlzada por
el hecho de que el carril, por cuyo interlor se .desplaza
el portaapantalla ha de ser de un materlalgde poco peso,
como plastico o similar y puede tener perfil en forma re-

dondeada, ovalada u otra, y ha de llevar una ranura por

~ la que asomari una parte del.porta4péntalla que en forma

de U esti destinado a colgar de él la pentalla. .
10. PANTALLA AUTO—MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PARA o

VEHIGULOS, segin las relvindicacionesyl y.?,'caracterizadé.”

- por el hecho de que un interruptor ihversor. que puede ser|

accionado por la mano o el pie y que debe estar. situado
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-de forma muy accesible al cpnductor,\permite poner el sis-

tema eﬁ movimiento, en uno u otro sentido al invé:tir la
polaridad. |
ll. PANTALLA AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBBANTE PARA

VEHICULOS, segin la reivindicacién 1, caracterizada por un

tensor formado por una polea queparlntermedlo de un resoxr ‘

te; se fija en un extremo del carril y que acercandolo ()

, alejéandolo de dicho extremo. se logra la tensién correcta

del hilo de tracclon.v _
12 Se relvindica poxr ultlmo como objeto sobre

el que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita

PANTALLL AUTO-MOVIL ANTIDESLUMBRANTE PABA VEHICULOS.

Todo conforme queda descrito Yy relvindicado en’

la presente memoria descriptlva que consta de dieciseis

péginas mecanografiadas y dibujos adJuntos.
Madrid, 15 marzo 1.973

~ BERNARDO UNGRIA
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