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PATENTE DE INVENCION

F *. 6.752 -  CASE 372.

M E M O R I A  DE  S C R I  P T I Y A

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN MECAMISEOS DE CONTROL O MANDO 

A DISTANCIA.

SOLICITANTES: FORD MOTOR CCMPAMY LIMITED, residentes en: 

88,Regent S treet, LONDRES,W.l.-Inglaterra.

Este invento ae re fie r e , en general, a medios 

mecánicos de control para e l  accionamiento de válvulas y 

sim ilares y , más especialmente, a medios de control a d is­

tancia dotados de posiciones segaras de detención en ello s  

colocadas.

Como uso¡ práctico para esto tipo de central, pue­

de citarse e l  accionamiento de las válvulas de mariposa 

que generalmente se encuentran en los sistemas de calefac­

ción y ventilación de vehículos. Los grupos modernos de 

calefacción y ventilación de vehículos, se montan frecuen-
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temante a l exterior del departamento de viajeros y, gene­

ralmente en e l  departamento d e l motor. La colocación del 

grupo de calefacción a l  exterio r del departamento de v ia ­

jero s, elimina o por lo  menos reduce en grado considerable 

15* lo s  molestos ruidos d e l inyector o soplante tan apreciables 

cuando e l grupo citado se monta en e l in terio r del departa­

mento de via jero s. Los sistemas modernos de calefacción pa­

ra los vehículos obtienen e l a ire  nuevo admitido en el s is ­

tema de calefacción, por varios procedimientos. Se ha com- 

20. probado que la  introducción de aire nuevo en el sistema

elimina gran parte del rocío o escarcha que normalmente se 

forma en las v e n tan illas, cuando e l calorífero se lim ita  

solamente a hacer que circu le de nuevo e l  a ire  en e l  in te­

rio r  del departamento de via jero s.

25. Dado que los conduotos de aire nuevo del calorí­

fero están situados a l exterior del departamento de viajeros  

y teniendo en cuenta que el operador ha de controlar la  posí 

eión de la s  válvulas de mariposa dispuestas necesariamente 

en estos conductos, se hace imprescindible proporcionar un 

30. medio de control a distancia para e l  accionamiento de las  

válvulas de mariposa, controlando a s í a l volumen de aire  

nuevo admitido en e l sistema de calefacción. En muchos s is ­

temas de calefacción, la  entrada de aire para lo s mismos 

sirve también como entrada de aire nuevo directamento a l  

33. departamento de via jero s, para e l  funcionamiento en tiempo 

caluroso. Las válvulas de mariposa empleadas para controlar 

e l  volumen de aire admitido en el sistema de calefacción, 

han de poder desviar e l  aire del calorífero directamente 

a l  in terio r del departamento de viajeros d e l vehículos. Los 

40. medios de control a distancia para regular la  posición de
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la s  válvulas As mariposa que hasta a l  actualidad se han 

empleado resultan  inadecuados por el hecho de que la  d is­

posición o ajuste de las válvulas de mariposa ha de l l e ­

varse a cabo por aproximación.

Así pues, un objeto de este invento es propor­

cionar un mecanismo de control de las válvulas que sea eco 

nómico y f a c i l i t e  varios ajustes predeterminados para la  

colocación de dichas válvu las. Un mecanismo de cen tro id e  

este tip o , permitirá a l  operador escoger con seguridad ab­

soluta estas posiciones predeterminadas de la  válvula.

Otros objetos y ventajas de este invento resul­

tarán más evidentes en e l curso de la  descripción, espe­

cialmente combinada con los dibujos, en lo s que:

La figura 1 es una v ista  parcialmente esquemá­

tic a  de la  parte anterior de un vehículo y representa una 

instalación de calorífero con e l medio de control a conti­

nuación d escrito , a l mismo acoplado.

La figura 2 es una v ista  en planta del conjunto 

de la  válvula de mariposa y e l inyector o soplante y repre 

senta lo s  medios de control y la  mariposa en una posición.

La figura 3  es una v ista  análoga a la  figura 2 , 

excepto que lo s medios de control ocupan la  posición com­

pletamente abierta, con la  disposición resultante de la  

mariposa.

La figura 4  es una v ista  análoga a la  figura 2 

excepto que lo s medios de control se encuentran en la  posi 

ción completamente cerrada, con la  disposición resultante  

de la  mariposa.

La figura 3  es una v ista  en planta, a escala  

superior, de lo s medios de control parcialmente cortados



7 5 -

8o.

85.

9 0 .

9 5 .

100.

'¡¡89736
La figura 6 es una v is ta  en planta del árbol 

de control y representa la  posición de loa d istin to s ca­

nales en á l formados.

La figura 1  es una v ista  esquemática en planta 

de la  parte anterior de un vehículo en el que se ha in sta­

lado un sistema de calefacción y ven tilación . El p e r fil ex­

te rio r del vehículo se representa en líneas de trazos. Por 

10 se indica e l  p e r fil de las a le ta s , mientras que e l  motor 

está representado en 1 1 . El conjunto del calorífero está  

montado a l exterior de la pared o tabique 12 que separa el 

departamento del motor del de viajero s. En e l extremo ante­

rio r  del vehículo se disponen aberturas 13, con r e ji l la s ,  

para la  admisión de aire nuevo a l sistema de calefacción y 

ven tilació n . El aire nuevo pasa a través de lo s  conductos 

15 y 16, parcialmente cubiertos por lo s protectores 16.

E l aire que circu la  por e l  conducto 14 de la  

izquierda, no se calienta y penetra directamente en e l de­

partamento de viajeros del vehículo, a través del deflector  

1 7 . Los deflectores 19  y 17  son ajustablea por e l  operador, 

para controlar y d ir ig ir  e l volumen de aire admitido en e l  

departamento de via jero s. E l conducto 15 de la  derecha su­

ministra aire nuevo a la  válvula de mariposa 18, cuya posi­

ción con respecto a la  corriente de aire que circula por e l  

tubo 15, determina la  cantidad de aire admitida en e l  s is ­

tema de calefacción y ven tilación , como se representa en 

la s  figuras 2 a 4.

En la figura 2 , la  mariposa 2 0  está dispuesta 

con su plano paralelo a l eje longitudinal d e l vehículo. En 

esta posición y con e l inyector in activo, e l  aire nuevo su­

ministrado por e l conducto 15 penetra directamente en el de-
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partamento de viajeros d e l vehículo, a través del d eflec- 

tor 19. Esta posición de la  mariposa 20  proporciona aire  

nuevo y fresco a l  departamento de viajero s, durante el 

funcionamiento en tiempo caluroso. Con la  mariposa 2 0  en 

la  posición representada en la  figura 2, y con e l  inyector 

21 en funcionamiento y el vehículo en movimiento, el aire  

que circula por e l  conducto 15 se dividirá como indican 

la s  flech as, una parte del mismo atravesará e l inyector 

21  y el calorífero 23 donde se calentará y luego penetra­

rá en e l departamento de viajeros del vehículo, a través 

del difusor 24 (figura 1 ). La otra parte del aire penetra­

- 5 -

rá directamente en e l departamento de v ia jero s, a través 

del d efleeto r 19#

Cuando se desea e l  grado máximo de caldeo, la  

mariposa 20  ae coloca como indica la  figura 4. En esta po­

sició n , la  mariposa 20 impide e l  paso de aire alguno desde 

e l conducto 1$ a l in terior del departamento de viajeros del 

vehículo. El ónlcq^ire disponible para e l calo rífero , es 

e l aspirado del departamento de viajeros a través del Re­

fle c to r  19, como indican las flech as.

En tiempo templado, o cuando sea conveniente d is­

minuir la  humedad relativa del aire del in terio r del ve­

h ícu lo, la  mariposa 20 se coloca en la  posición represen­

tada en la  figura 3. En esta posición, la  mariposa 20  des­

v ía  e l aire entrante por e l  conducto 15, a l in terio r del 

inyeetor 21 y a través del calorífero 23 dirigiéndolo a l  

departamento de viajeros d e l vehículo, a través del difusor

24. El sistema de calefacción y ventilación que acaba de 

indicarse brevemente, se describe con mayor d etalle  en una 

Solicitu d pendiente presentada e l 4 de Mayo de 1 9 4 9 t con
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Las tres posiciones de la  mariposa 2 0 , antes des­

c rita s  y representadas en las figuras 2 a 4, son las gene­

ralmente empleadas para e l accionamiento del sistema de ca­

lefacción  y ventilación d e scrito . El control de las posi­

ciones de la  mariposa 2 0  se obtiene accionando e l medio de 

control 25. de avance y retroceso, montado en el salpicade­

ro 26 del vehículo.

Oh cable Bovden 27  está sujeto, por un extremo, 

a l medio de control 25 y . por e l otro, a una palanca acoda­

da 28  que, a su vez, está f i j a  a la  mariposa 2 0 . Cualquier 

movimiento d el medio de control 25 se traducirá en un movi­

miento correspondiente de la  mariposa 2 0 . Con anterioridad, 

e l medio de control 25 se ha empujado o tensado hasta una 

posición aproximada, ajustando así inexactamente la  maripo­

sa 20. Así pues, estos ajustes se realizaban solamente a  

bu lto, y este invento tiene por objeto proporcionar un me­

dio de control que f a c i l i t e  a l operador un dispositivo que 

ajuste la  mariposa 20 en posiciones seguras o f i ja s  y pre­

determinadas.

La figura 5  es una v is ta , a mayor escala, del 

medio de control 25 y representa adecuadamente la  construc­

ción por la  cual se ha conseguido un medio de control para 

tres posiciones. En un extremo de un árbol de control 3 0  

se sujeta una empuñadura de control 29. El árbol de control 

30 está montado para deslizamiento y rotación en un elemen­

to  de sosten 31, de forma prácticamente c ilin d rica  y con una 

pestaña 33 en un extremo, un vástago roscado 34 adyacente a 

la  pestaña 33, y una parte extrema reducida 35 sn el otro 

extremo de dicho elemento de sosten. Se observará en la  f i -
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gura 5 que a l vastago roseado 34 no es completamente c ir ­

cular en sección transversal, sino que en toda la  longitud 

de dicho vastago 34 se ha fresado o tallad o una parte pla­

na 37* En sección transversal, por tahto, e l  vastago 34 es 

165. completamente circular, exceptuando la  parte plana 37 en 

e l dispuesta. En e l salpicadero 26 del vehículo, y en un 

punto adecuado del mismo, se dispone una abertura cuya fo r­

ma y tamaño se adaptan a la  sección transversal del vasta­

go. Al sujetar el elemento de sosten 31 en e l salpicadero 

170. 26, e l  vastago roseado 34 se acopla en la  abertura, corres­

pondiente del salpicadero 26. A continuación e l  elemento 

de sosten 31 se empuja hacia e l in terior hasta que la  pes­

taña 33 se apoya fuertemente contra e l  salpicadero 26. Lue­

go se rosca en el vastago roscado 34 una tuerca 38 hasta 

1 7 5 * qMe ae apoya fuertemente contra la  superficie posterior

del salpicadero 26, como se indica en la  figura 5 . Se ob­

servara que e l elemento de sosten 31 no puede girar en la  

abertura del salpicadero 26, ya que la  parte plana 37 del 

vástago 34 se apoya contra la  parte plana de la  abertura 

l8o. del salpicadero 26.

Como antes se ha indicado, se ha empleado un ca­

ble Bowden 27 para transm itir el movimiento del árbol de 

control 30 a la  palanca acodada 2 8 . El cable Borden 27  es 

de tipo convencional y tiene una cubierta exterior f le x i-  

185. b le  39 con un alambre o cable 40 en su in te rio r.

Un manguito 41 de un extremo del cable Bowden se 

su jeta a presión en una abertura dispuesta en el extremo 

reducido 35del elemento de sostén 31# sujetando asi e l  ca­

ble Borden 27  a l  elemento de sostén 31. Uh extremo del ca­

igo. H e  o alambre 40, del in terior dala cubierta fle x ib le  39#
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se sujeta a l  extremo d e l árbol de control 30 opuesto a l  

extremo en que está f i j a  la  empuñadura de control 29. El 

otro extremo del cable 40 se sujeta a la palanca acodada 

28  que, a su vez, está unida a la  mariposa 2 0 . Cualquier 

movimiento de tracción o empuje de la  empuñadura de control 

29, se comunicará por tanto a la  palanca acodada 28, y se 

transformará en movimiento ro ta tivo .

Como se observa mejor en la  figura 6 ,en la  su­

p e rfic ie  del árbol de control 30 se disponen dos canales 

longitudinales paralelos 44 y 46 que no se encuentran en 

prolongación uno de otro, sino que están colocados de ta l  

modo que lo s extremos próximos de diehos canales se encuem 

tran uno junto a otro. Estos extremos próximos están uni­

dos por un canal transversal 47, formando a si un canal 

continuo anguloso. En la figura 5  ae observará que a l ele­

mento de sosten 31 se sujeta una lla ve  48 colocada de ta l  

modo en dicho elemento, que un extremo 49 de la  miaña se 

prolonga a l  in terior de la  abertura en la  que el árbol de 

control 33 puede deslizarse y girar.

Al acoplar e l medio de control 2 9 , e l árbol de 

control 33 se introduce en la  abertura dispuesta en e l e le­

mento de sostén 34, de modo t a l  que e l canal longitudinal 

46 esté alineado con e l  extremo saliente 49 de la  llave o 

pasador 48. Uha presión hacia e l  in terio r ejercida sobre 

la  empuñadura, de control 29, hará que el árbol de control 

30 resbale hacia dentro y e l  extremo saliente 49 de la  

lla v e  48 atravesará e l canal 47. Uha ligera  torsión de la  

empuñadura de control, hará girar e l  árbol Ae control 30 

haciendo que el extremo salien te 49 de la  llave 48 se des­

place en e l canal transversal 47 y se coloque frente a l

'1
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cmhal longitudinal 44. Uha nueva presión hacia el inte­

rio r ejereida sobre la  empuñadura de control 29, hará que 

en estas condiciones e l  árbol de control 30 resbale hacia 

e l  in terio r, hasta la  posición cerrada que se representa 

en la  figura 4.

Cuando la  empuñadura de control 29 ocupa la  po­

sición  de cierre completo representada en la  figura 4, la  

mariposa 20 obstruye toda corriente de aire nuevo a través 

d e l conducto 15 y a l in terior del inyector 21 y dentro del 

departamento de viajeros del vehículo. En esta posición, 

por tanto, s i  el inyector 21 funciona, e l  único origen de 

aire  para e l sistema de calefacción ha de proceder del 

departamento de viajeros del vehículo, a través del de- 

fle c to r  19. Como antes se indicó, esta posición se u t i l i ­

za corrientemente en tiempos erudos y e l  calorífero se l i ­

mita a volver a calentar y a dar lugar a la  nueva circula­

ción del aire en el departamento de via jero s.

Cuando se t ir a  hacia el exterior la  empuñadu­

ra de control 29* partiendo de la  posición de cierre com­

p le to , la  lla ve  49 atraviesa e l  canal longitudinal 46 has­

ta  chocar con la  pared la te r a l 51 del canal transversal 

47* El movimiento de deslizamiento d e l árbol de control 

30 se detiene en este punto, y la  mariposa 20 se coloca 

del modo indicado en la  figura 2 . En esta posición in ter­

media, e l  plano longitudinal de la  mariposa 20 está a l i ­

neado con la  corriente de aire nuevo que penetra por e l  

conducto 15. Con e l inyector 21  in activo, e l  aire penetra­

rá directamente en el departamento de v ia jero s, a través 

del defleetor 1 9 . Con el inyector en fuheionamiento, una 

parte del aire que penetra por e l  conducto 15 será aspira-



da a l in terio r del inyeetor y ae insuflará en el departa­

mento de viajeros a través del difusor 24, a l  estado de 

aire calien te. La otra parte del aire penetrará directa­

mente en e l departamento de viajeros a través del deflec- 

to r 19. En esta posición, se introducen en e l departamento 

de viajeros aire fresco y aire calien te, a la  vez*

La tercera posición f i j a  del medio de control 

25 se obtiene por una lig e ra  rotación de la  empuñadura de 

control 29 y del árbol de control 30. Cuando e l árbol de 

260* control 30 g ira , la  llave 49 atraviesa e l canal transver­

sal 47 hasta colocarse frente a l  canal longitudinal 46.

Uha tracción re ctilín ea  ejercida sobre la  empuñadura de 

control 29 hará, en estas condiciones, que e l árbol de 

control 3 0  resbale a su posición de abertura completa, re- 

265. presentada en la figura 3 * En esta posición, la  mariposa 

20 desvía e l aire nuevo, que penetra por e l  conducto 15, 

a l in terior del inyector e impide que pueda derivarse a i­

re alguno del departamento de viajero s. Esta es la  posi­

ción empleada cuando se desea reducir la  humedad relativa  

270* del departamento de via jero s.

Al hacer retornar la  empuñadura de control 29  a 

la  posición de cierre completo, una presión haeia e l  in te­

rio r hará rebalar el árbol de control 30 hacia adentro has­

t a  que e l movimiento de deslizamiento se interrumpa, a l  

275. chocar la  lla ve  49 con la  pared la te r a l 50 del canal trans­

versal 47* No es necesaria rotación alguna de la  empuñadu­

ra de control 29 por e l operador, ya que e l cable 40 se so­

metió a torsión cuando el árbol 30 se hizo girar para l l e ­

varlo a la  posición de abertura completa. La fuerza de to r-  

280. sión que actúa sobre e l cable hará girar el árbol 30 hasta
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que e l canal longitudinal 44 esté alineado con la  llave  

49. Así pues, todo lo  necesario para cerrar el medio de 

control, es una enérgica presión hacia e l  interior#

Se observará que puede disponerse de otras po­

siciones intermedias de detención, eon solo acortar los  

canales longitudinales representados, y disponiendo mayor 

número de e llo s  unidos por más canales transversales. Se 

observará también que aunque este invento se ha represen­

tado como medio de control para un calorífero de automó­

v i l ,  el medio de controlantes descrito es igualmente adap­

table a otras muchas aplicaciones, y que no se pretende 

lim itarlo  a lo s  caloríferos para vehículos.

Se comprenderá también que este invento no se 

lim ita a la  construcción representada y d escrita , sino 

que sin separarse del espíritu  y alcance de dicho invento 

puntualizado en las reivindicaciones, pueden introducirse 

en el mismo diferentes cambios y modificaciones.

-  N O T A -

Hahiendo ya descrito ampUaomnte la  naturaleza 

300. del invento, a s í como la  manera de lle v a rlo  a cabo en la  

p ráctica, se hace constar que lo s perfeccionamientos an­

teriormente descritos son susceptibles de ligeras modifi­

caciones de d e ta lle , sin que por e llo  se a ltere  e l prin­

cipio  fundamental del invento. También se hace constar 

3 0 5 . que dicho invento se refiere a una Patente presentada en 

Norteamérica con fecha 20  de Octubre de 1948 bajo e l nú­

mero 55-574* acogiéndose por lo tanto a lo s beneficios 

que conceden los Convenios Internaciomles en vigo r, sien­

do lo que constituye la  esencia del invento y por lo que 

3 1 0 . se s o lic ita  Patente de Invención por veinte ahos en Espa-



ña: "Perfeccionamientos en meceuilsmos de control o

mando a distancia"; caracterizándose por lo siguien­

te :

1 * -  Perfeccionamientos en mecanismos de 

3 1 5 . control o mando a distancia, que oomprendan una empuña­

dura de control; un árbol sujeto a un extremo de la  empu­

ñadura de eontrol; un elemento de sosten para sujetar el 

mecanismo de control a un vehículo automotor; una aber­

tura, dispuesta en dicho elemento de sosten y preparada 

320. para recib ir e l árbol citado de modo que pueda deslizar­

se y girar en e lla ;  y un cable Bowden sujeto a l otro ex­

tremo del árbol mencionado y por medio del cual e l movi­

miento de deslizamiento de dicho árbol se transmite a un 

mecanismo controlado, caracterizados por medios con ayu- 

325. da de los cuales el movimiento de deslizamiento del 

árbol mencionado se interrumpa en puntos predetermi­

nados.

2 * -  Perfeccionamientos en mecanismos de 

eontrol o mando a distancia, según lo  especificado en 

330. la  reivindicación 1 , caracterizados porque en el árbol 

o en el elemento de sostén se disponen varios canales 

longitudinales paralelos, un canal transversal que co­

necta los extremos adyacentes de dichos canales longi­

tudinales y en el otro de dichos elementos se sujeta 

333. una llave o pasador de guía de ta l  modo dispuesto que 

pueda deslizarse por dichos canales cuando el árbol men­

cionado se somete a deslizamiento o a rotación.

3c -  Perfeccionamientos en mecanismos de 

control o mando a distancia; t a l  y como queda substan-
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oialmente descrito en la presente Memoria y representa­
do en los dibujos que se acompañan.

Esta Memoria eonsta de trece hojas escritas a 
máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 15  de. Se 
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