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PATENTE DE INVENCION

Ft. 6.752 - CASE 372.

MEMORIA DESCRIPTIVA
SCBRY :
*PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE GO NTROL O MANDO
‘& DISTANCIA,

SOLICITANTES: FORD MOTOR COGMPANY LIMITED, residemtes en:
88,Regent Street, LONDRES,W.l.-Inglaterra.

Este invento se refiere, en general, a medios
mecénicos de control para el acocionamiento de vdlvulas y
similares y, mds especialmente, a medios dé eontrol a dis-
tancia dotados de posiciones seguras de detencidén en ellos
coloocadas.

Oomo usc préctico para este tipo de control, pue=-
de citarse el accionamiento de las valvulas de mariposa
que genereimente se encuentran en los sistemas de calefac~
cién y ventilacidn de vehfculos. Los grupos modernos de

calefaccidn y ventilacién de vehficulos, se montan frecuen=-
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temonte al exterior del departamento de viajeros y, gene~
ralmente en el departamento del motor. La colocacién del
grupo de calafaccidn al exterior del departamento de via-

Jeros, elimina o por lo menos reduce en grado considereble

los molestos ruidos del inyector ¢ soplante tan apreciables

cuando el grupo citado se monta en el interior del departa-
mento de viajeros. Los sistemas modernos de calefaccidn pa-
ra los vehfculos obtienen el aire nuevo admitido en el sis-
tema de celefaccidn, por varios procedimientos. Se ha com=
probado que la introduccién de eire nuevo en el gistema
elimina gran parte del rocfo o escarcha que normslmente se
forma en les ventanillas, cuando el calorifero ﬁe limita
solamente & hacer que circule de nusve el aire en el 1nte?
rior del departanento de viesjeros.

Dado que los conduotos de aire nuevo del calor{i-
fero estdn situsdos &l exterior del departamento de via jeros
y teniendo en cuenta que el operador ha de controlar la posi
0ién de las vdlvulas de mariposa dispuestas necesariamente
en estos conductos, se hace imprescindible proporcionar un
mediod e control a distancia para el accionamiento de las

vdlvulas de'mariposa, controlendo as{ el volumen de aire

 nuevo admitido en el sistema de calefaccidn. En muchos sis-

temas de caleracoién,-la entrada de aire parae los mismos
sirve también como entrada de aire nuevo directamento al
departamento de viajeros, para el funcionamiento en tiempo
caluroso. las vialvulas de mariposa empleadas para controlar
el volumen de aire admitido en el sistema de ealetaeéién,
han de poder desviar el aire del calor{fero directamente
el interior del departamento de viajeros del vehfculos. Los

medios de control a distancia para regular la poaicidn de
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las vdlvulas de mariposa que hasta al actuslidad se han

empleado resultan inadecuados por el hecho de que la dis-
posicién o ajuste de las v&lvulas de mariposa ha de lle-
varse a cabo por eproximacidn.

As{ pues, un ohjetode este invento es propor-
cionar un mecanismo de control de las vdlvulas que sea ecod-
némico y facilite varios ajustes predeterminados pera la
colocacidn de dichas valvulas. Un mecanismo de control de
este tipo, permitird al operador escoger con seguridad ab-
soluta estas posicionss predoterminédas de la védlvula.

Otros objetos y ventajas de este invento resul-
tardn mds evidentes en el curso de la descripcidn, e spe-
cialmente combinada con los dibujos, en los que:

la figura 1 es una vista parcialmente esquemd-
tica de la parte anterior de un vehiculo y representa una
instalacidn de calor{fero con el medio de control a conti-
nuacidn descrito, al mismo acoplado.

Ia figuras 2 es una vista en planta del conjunto
de la vdlvula de mariposa y el inyector o soplante y repre-
senta los medios de control y la mariposa en una posicidn.

La figura 3 es una viste aniloga a la figura 2,
excepto que los medios de control ocupan la posicidén com-
pletamente gbierta, con la dispoaicién resultante de la
mariposa.

Le figurs 4 es una vista andloga a la figura 2,
excepto que los medios de control se encuentran en la posi
¢idn cémpletamente cerrada, oon la disposicidn resultante
de la mariposa.

La figura 5 es una vista en planta, a escala

supsrior, de los medios de control parcialmente cortados.
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de control y representa la posicidn de los distintos ca-
nales en é1 formados.

la figura 1 es una vista esquemdtica en planta
de la parte anterior de un vehfculo en el que se ha insta=-
lado un sistema de calefaccidn y ventilacidn. El perfil ex-
terior del vehfculo se representa en lfneas de trazos. Por
10 se indica el perfil de las aletas, mientras que el motor
estf representado en 1ll. El conjunto del calorifero esté
montado al exterior de la pared o tabique 12 que separa el
departamento del motor del de viajeros. En el extremo ante-
rior del vehfoulo se disponen aberturas 1%, con rejillas,
para la admisidn de aire nuevo al sistema de calefaccidn y
ventilacidn. El aire nuevo pasa a través de los conductos
15 y 16, parcialmente cubiertos por los protesctores 16.

. El aire que circula por el conducto 14 de la
izquierda, no se calienta y penetra directamente en el de-
partamento de viajeros del vehfculo, a traves del deflector
17. Los deflectores 19 y 17 son sjustables por el operador,
para controlar y dirigir el volumen de aire admitido en el
departamento de viajerocs. El comducto 15 de la derecha su~-
ministra aire nuevo a la valvula de mariposa 18, cuya posi-
c¢i6n con respecto a la corriente de aire que circula por el
tubo 15, determina la cantidad de aire admitida en el sis-
tema de calefaccidn y ventilacién, como se representa en
lag figuras 2 a 4.

En la figura 2, la mariposa 20 estd dispuesta
con su plano paralelo al eje longitudinal del veh{culo. En
esta posicidn y con el inyector inactivo, el aire nuevo su-

ministrado por el conducto 15 penetra directamente en el de-
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partamento de viajerocs del vehfculo, a través del deflec~-

tor 19. Esta posicidn de la mariposa 20 proporciona aire
nusevo y fresco &l depertamento de viajeros, durante el
funcionamiento en tiempo caluroso. Con la mariposs 20 en
le posicidn representada en la figura 2, y con el inyector
21 en funcionemiento y el vehfculo en movimiento, el aire
que ciroula por el conducto 15 se dividird como indicen
lag flechas, una parte del mismo atravesare el inyector

21 y el celorifero 23 donde se calentard ¥ luego penetra-
ré en el departamento de viajeros del vehfculo, a través
del &€ifusor 24 (figura l). La otra parte del aire penetra-
ra directamente en el departamento de viajeros, a través
del deflector 1G.

Cuando se desea el grado mdximo de caldeo, la
mariposa 20 se coloca como indica la figura 4. En esta po~
gicién, le mariposa 20 impide el pasode aire alguno desde
el conducto 15 al interior del departemento de viajeros del
vehfculo. El Unicgeire disponible pare el calor{fero, es
el aspirado del d epartamento de viajeros a través del de-
flector 19, como indican las flechas.

En tiempo t emplado, ¢ cuando see conveniente dis-
minuir la humedad relativa del aire del interior del ve-
hfculo, la mariposa 20 se coloca en la posicién represen-
tada en la figura 3. En esta posicidn, la mariposs 20 des~
vie el aire entrante por el conducto 15, al interior del
inyector 21 y a través del calorffero 23 dirigiéndolo al
departemento de viajeros del vehfculo, e través del difusor
24. El sistema de calefaccidn y ventilacidn gue acaba de
indicarse brevemente, se describe con mayor detalle en una

Solicitud pendiente presentada el 4 de WMayo de 1949, con
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Las tres posiciones de la mariposa 20, antes des-

critas y representadas en las figuras 2 a 4, son las gene-
ralmente empleadas para el accionamientc del sistems de ca-
lefaceidn y ventiiacién.descritc. El control de las posi-
ciones de la mariposa 20 se obtiene aceionando el medio de
control 25, d e avance y retroceso, montado en sl salpicade-
ro 26 del vehfculo.

Un cable Bowden 27 estd sujeto, por un extremo,
el medio de control 25 y, por el otro, a una palanca acoda-
da 28 que, a su vez, estéd fija & la meriposa 20. Cualquier
movimiento del medio ée control 25 se traducirs en un movi-
miento correspondiente de la mariposa 20. Con amterioridad,
el medio de eontrol 25 se ha empujado o tensado haats una
posicidn aproximedae, ajustendo as{ inexsctemente la maripo-
se 20. as{ pues, estos ajustes se realizaban solamente &
bulto, y este invento tiene por objeto proporcionar un me-
dio de control que facilite al operador un dispositivo que
ajuste la mariposas 20 en posiciones seguras o fijas y pre-
determinedas.

Ia figure 5 es una vista, a mayor escale, del
mediod e control 25 y representa adecuadamente la construce
cién por la cusl se ha conseguido un medio de econtrol pera
tres posiciones. En un extremo de un &rbol de control 30
se sujete una empufiadura de control 29. El1 drbol de control
%0 estd montado para deslizemiento y rotacién en un elemen-
to de sostén 31, de forma prdcticamente cilf{ndrice y con una
pestafia 33 en un extremo, un vdstego roascado 34 edyacente a
la pestafia 33, y una parte extreme reducids 35 en el otro

extremo de dicho elementc de sostén. Se observard en la fi-



165,

170.

175.

180.

185.

190.

-7 - ia&éﬁéﬁ.ﬁgi*

189736

gura 5 que el vdstego roscado 34 no es completemente oir-

cular en seccidn transversal, sino que en toda la longitud
de dicho vdstego 34 se ha fresedo o tallado una parte pla-
ne 37. En seccidn transversal, por tahto, el vistago %4 es
completemente circular, exceptuando la parte plana 37 en

él dispuesta. En el salpicadero 26 del vehfculo, y en un
punto edecuado del’mismo, se dispone una abertura cuya for-
me y temafio se adapten e la seccién transversal del vista-
20. Al sujetar el elemento de sostén 31 en el salpicadero
26, el vdstago roscado 34 se asopla en la aberturas eorres-
pondiente del salpicadero 26. A econtinuacidn el elemento

de sostén 31 se empuje heacie el interior hasta que la pes~
tafia 33 se apoya fuertemente contre el selpicadero 26. Lue-
g0 se rosca en el véstego roscado 34 una tuerce 38 haste
que se apoye fuertemente contrea les superficie posterior
del salpicadero 26, como se indica en la figura 5. Se obw
serveréd que el elemento de sostén 31 no puede girar en la
abertura del selpicadero 26, ya que la perte plans 37 del
véstago 34 se apoya contra la parte plana de la esbertursa
del sslpicadero 26,

Como antes se ha indicado, se ha empleado un ca-
ble Bowden 27 pares transmitir el movimiento del &rbol de
control 30 e le palance acodada 28. El cable Bowden 27 es
de tipo convencionazl y tiene une cubisrta exterior flexi-
ble %9 con un alambre o cable 40 en su interior.

Un manguito 41 de un extremo del cable Bowden se
sujeta a presién en una gbertura dispuesta en el éxtremo
reducido 35del elemento de sostén 31, sujetando as{ el ca~
ble Bowden 27 al elemento de sostén 3l1. Un extremo del ca-

ble o alambre 40, del interior de¢la cubierte flexible 39,
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se sujetz al extremo deii érbcg de co:grol 30 opuesto al
extremo en que estd fija le empufiadurs de control 29. El
otro extremo del cable 40 se sujeta & la palanca acodada
28 que, & su vez, estd unide a la mariposa 20. Cualquier
movimiento de traccidn o empuje de la empufisdures de control
29, se comunicarz por tanto a la palanca acodade 28, y se
transformaréd em movimiento rotativo.

Como se observa mejor en la figura 6,en la su-
perficie del érbol de control 30 se disponen dos canales
longitudinales paralelos 44 y 46 que no se encuentran en
prolongacién uno de otro, sino que estén colocados de tel
modo que los extremos préximos de dichos canales se encues
tran uno junto & otro. Estos extremos préximos estin uni-
dos por un canal trensversal 47, formando asi un canal
céntinuo anguloso. En la figura 5 se observari que al ele-
mento de sostén 31 ss sujeta una lleve 48 colocada de tal
modo en dicho elemento, que un extremo 49 de le mismme se
prolonge al interior de la abertura en la gque el &rbol de
control 33 puede deslizarse y girar.

Al acopler el medio de control 29, el drbol de
control 33 se introduce en la abertura dispuesta en el ele-
mento de sostén 34, de modo tal que el canal longitudinal
46 esté alineado con el extremo saliente 49 de le llave o
pasador 48. Una presidn hacia el interior eJercida sobre
la empufiadura de control 29, haréd que el &rbol de control
30 resbale hacia dentro y el extremo saliente 49 de la
llave 48 atravesara el esnsl 47. Una ligeraz torsidn de la
empufiadurs de control, haré girar el drbol de control 30
haciendo que el extremo saliente 49 de la llav; 48 se des-

Place en el canal transversal 47 y se coloque frente &l
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cabel longitudinal 44. Una nueve presidn hacia ol inte-
rior ejercida sobre la empufiadura de control 29, hard que
en estas condiciones el drbol de control 30 resbale hacia
el interior, hasta la posicidn cerrada que se representa
en le figure 4.

Cuzndo la empufiadura de control 29 ocupa la po=
sicién de oierre completo representada en la figure 4, la
maripose 20 obstruye toda corriente de aire nuevo a través
del conducto 15 y al interior del inyector 21 y dentro del
departamento de viajeros del vehfoulo. En esta posicidn,
por tanto, si el inyeetor 21 funeione, el Unico origen de
aire para el sistema de calefaccidn ha de proceder del
departamento de viajeros del veh{culo, a través del de-
flector 19. Como antes se indicd, esta posicidn se utili-
za corrientemente en tiempos crudos y el ocalorifero se 1li-
mita & volver & calentar y a der lugsr & la nueva cireula-
e¢idn del aire en el departamento de viajeros.

Cuando se tira hacia el exterior la empufiadu-
ra de control 29, partiendo de la posicién de cierre com-
Pleto, la llave 49 atraviesa el canal longitudinal 46 has-
te choocar con la pared lateral 51 del canal transversal
47+ El movimiento de deslizamiento del drbol de control
Z0 se detiene en este punto, y lea meriposa 20 se colocsa
del modo indicado en la figura 2. En esta posicidén inter-
medie, el pleno longitudinal de le mariposa 20 estd ali-
neado con le corriente de aire nuevo gque penetra por el
eonducto 15. Con el inyector 21 inectivo, el aire penetra-
ré directaments en el departamento de viajeros, a tfaréa
del deflector 19. Con el inyector en rpheionamiento, una

parte del aire que penetra por el conducto 15 sers aspirae
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da gl interior del inyeetor y se insuflaeré en el departa-
mento de viajeros a través del difusor 24, al estado de
aire caliente. La otra parte del aire penetrard directa-
mente en el departamento de via jeros a través del deflec~
tor 19. En esta posicidén, se introducen en el departamento
de viajeros aire fresco y aire caliente, a la vez.

la tercera posicidn fija del medio de contrel
25 se obtiene por una ligera rotecidn de la empufiadura de
control 29 y del 'drbol de control 30. Cuando el &rbol de
control 30 gira, la llave 49 atraviesa el canal transver-
sal 47 hasta colocarse frente al canal longitudinal 46.
Una treccidén rectilinea ejercida sobre la empufiadurs de
control 29 hard, en estas condiciones, que el drbol de
control 30 resbale a su posicidn de abertura completa, re~
presentada en la figura 3. En esta posicidn, la mariposa
20 desvia el aire nuevo, que penetra por el eonducto 15,
al interior del inyector e impide que pueda derivarse ai-
re alguno del departamento de viajeros. Esta es la posi-
cién empleada cusndo se desea reducir la humedad relativa
del departemento de viajeros.

Al hacer retornar la empufiedura de control 29 a
le posicidn de cierre completo, una presidn hacia el inte=-
rior haré rebslar el drbol de control 30 hacia adentro has-
ta que el movimiento de deslizamiento se interrumpa, al
chocar la llave 49 con la pared lateral 50 del canal trans-
versel 47. No es neceséria rotacioén alguna de la empufiadu-
ra de control 29 por el operador, ya que el cable 40 se so-
metid & torsidn cuando el drbol 30 se hizo girer pera lle-
varlo & la posicidén de aberturs completa. La fuerza de tor-

s1én que actiia sobre el cable hard girar el drbol 30 hasta



Q.

285.

290.

295.

300.

305.

310.

que el canal longitudinal 44 esté alineado con la llave
49. Asf pues, todo lo necesario pare cerrar el medio de
control, es una enérgica presidn hacia el interior.

Se observard que puede disponerse de otras po-
siciones intermedias de detencidn, con soio acortar los
canales longitudinales representados, y disponiendo mayor
nimero de ellos unidos por mis canales transversales. Se
observard también gue aunque este invento se ha represen-
tado como medio de control para un calorffero de automd-
vil, el medio ds controlantes descrito es igualmente adap-
table a otras muchas aplicaciones,Ay que no se pretende
limitarlo a los calor{feros para vehiculos.

Se comprendera también que este invento no se
limita a la construccidn representada y descrita, sino
que sin separarse del esp{ritu y slcance de dicho invento
puntualizado en las reivindicaciones, pueden introducirse
en el mismo diferentes camblos y modificaciones. |

-~ N 0 T -

Habiendo ya descrito amplismente la naturaleza
del invento, asf como la manera de llevarlo & cabo en la
préctica, se hace constar que los perfeccionamientos an=
teriormente descritos son susceptibles de ligeras modifi-
caciones ds detalle, sin que por ello se altere el prin-
cipio fundamental del invento. También se hace constar
que dicho invento se refiere a una Patente presentada en
Norteamérica con fecha 20 de Octubre de 1948 bajo el ni-

mero 55.574, acogiéndose por lo tanto a los beneficios

‘que conceden los Convenios Internaciomles en vigor, sien-

do lo que constituye la esencia del invento y per lo que

se solicita Patente de Invencion por veinte afios en Espa-
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fis: "Perfeccionamientos en mecanismos de control o
mando' a distancia®™; caracterizdndose por 1lo siguien-
te:

1?2 - Perfeccionamientos en mecanismos de
control o mando a distancia, que comprendan una empufia-
dura de control; un érbol sujeto a un extremo de la empu-
fiadura de control; un elemento de sostén para sujetar el
mecanismo de control a un vehfoulo automotor; une aber-
tura, dispueasta en dicho elemento de sostén ¥ preparada
para recibir el drbol citado de modo que pueda deslizar-
se ¥y girar en elle; y un cable Bowden sujeto al otro ex-
tremo del érbol mencionado y por medio del cual el movi-
miento de deslizamiento de dicho drbol se transmite a un
mecanismo controlado, caracterizados por medios con ayu-
da de los cuales el movimiento de deslizamiento del
drbol mencionado se interrumpa en puntos predetermi-
nados.

2* - Perfeccionamientos en mecanismos de
control o mando a distancia, segiin lo especificado en
la reivindicacidn 1, caracterizados porque en el drbol
o0 en el elemento de sostén se disponen varios canales
longitudinales paralelos, un canal transversal que co-l
necta los extremos adyacentes de dichos cemnales longi-
tudinales vy en el otro de dichos elementos se sujeta
una llave o pasador de gufa de tal modo dispuesto que
pueda deslizarse por dichos canales cuando el &rbol men-
cionado se somete a deslizamiento o & rotacidn.

3¢ - Perfeccionamientos en mecanismos de

control o mando & distancia; tal y como gqueda substan-
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clalmente descrito en la presente Memoria y representa-

do en los dibujos que se acompafian.
Esta Memoris consta de trece hojas escritas a

méquina por une sola de sus caras.

Maedrid, 15de Sep
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