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Bl presente invento ss refiere a mejoras introduci-
das en un oconjunto de fuerza motriz hig engranajes de trans-
misién ﬁaraiveh{OHIOh automoviles de traccidn,
Un objeto del invento es 19 congtruceidn. y la dig=-
posxcion perfeceion=das del motor y del sistema de trange

misidn que son particularmente apropiados para hacer

frente a las cargas pesadag a que ge gometen los tracto=-

4l motor (que fiene enfriamient  por agua) y el sis-
temd tronsmisor estin combinados de suerte de gonstituir

una unidad compaoﬁa; tal combinacifn ha sido idesda de

"modo que puede ser suspendida en el bastidor pringipsl

del vehfculo o denfro de .dicho bastidor-del vehiculo,
por ejemplo un traetor, y puede a continuacion ger retie-
rada. para reparaeioneb, inspeoaiOn 0 ensayos, 0 psra ser
reemplazada por otrs gombineaidn similgr, “sta faoilidad
de intercambio es de 1mportanoia cuando el vehioulo usado
es de los empleadoa Para arrsatre por carretera, yavque
de ‘este modo el tractor puede seguir en la ogrratera sin
interrumpiz su rendimiento econdmico, “e 1o anterior se
desprende que el notor 7 el sim tema de transmi si6n pue-
den ser unidos ¥y formar unidad anfes de ser mont=dog en
el vehioulo.' | |
Ademés, el presente invento comprende una transmie

310n eficaz y segura a 1las ruedss gﬁfas resistiéndose o
la reaccibn de torsidn,sin necesidsd de tubos de torsidn
ni de juntés flexibleé 0 universales entre el eje acciO--
nado y el motor,

_ (ﬂlioonjunto de MOtor ¥y transmisidn se basa en un mo-
hor con enfriamiento por aguas y gonmprende édemés un em=
brague, una caja de engranés “Pe suministrs una §e¥ié de

cambios de velocidad entre el motor y el eje mandado por

el mismo, engranajes de reducoiln y e. engranaje diferene
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eial del eje acclonado. g g7l O .

wl conjunto comprende una caja 0 carter del motor,.

otra caja para el embragﬁe yrotra para 1los engranajes y él
engranale reductor, estghdo.unidas las coajas de motor y de
embrague con la de engranajes, y esta ﬁltipa a su vez con
la caja destineada a la diferencial,
£l conjuntorserparéce a dos ramag digpuestas entre

ai en Angulo reoto,,toéando el extremo de una rama la par-
te medie de la otra., Una rama se extiende a lo largo del
bastidor del tractor o vehfoulo y la segunds rema trans-
versalmente =1 mismo y por ambos lsdos de la rama longi-

tudinal. La rame transVGrsal‘oomprende la oaja del dife-

rencial y le del eje posterior, 1l extremo de la prana

| longitudinal, alejsdo de 1s rams transverssl, sé halla

en un goporte de fuloro, ¥e cstas suerte se ha provisto
una suspensidn’en tres ﬁuntos, egtendo colooado O suspen=
dido por medio de muelles, el otro extremo del conjunto
por ejemplo.porvlos,muélles usuales gemi-el{pticos, los
extremos de 1os cusles estan conectados con el bastidor
de un modo corriente, |

s sistemas de enfriamiento estan en boga, por alre

"0 por sgua, “l primer sistema ofrece clertss ventajes,

‘por ejemplo su eyulpo sencillo y su peso reducido.

Por otra parte, cuando el motor trabaja con'mucha
carga durante algﬁn tiempo, por ejemplo al subir el vehi-
culo una pendiente pronunciada y larga, el enfrismiento
por agua suele ser miés eficaz..

& pregente invento, comprende la aplicscibn del
slstema de enfriamiento por agua. date incluye un rsdia-

dor gon tubos de disposicién celular estilo “panal®™ en el

cual el agua es enfriada por ls corriente de aire, =1

agua del blocue ‘de cilindros entra en una pieza de cabeza

' por_la barte de arriba y es devuelta sl motor &esde la
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'base del Tddladﬂr despues de pasar 53 08 Lubos del pa=-

nal, La eirculscidn pucde ser termosifdnica, a base de la
diferencia de densidad entre agua caliente y fria, 6 el
sgua puede ser empujada por ung bomba, También se puede
utilizar una combinscidn de ambos sistemas, la cual cone.
siste en ayudar la corriente termosifénica eon la impela-_
cidn de una rueds de paietag, accionada por elréie del:
ventilador, £l control de la temperatura puede ejercerse

mediante cierres o valvulas, mccionados automdticamente

ot

ror un termostato.

Ahora bien, el empleo de un motor con enfriamiento

© por agua, oon el consigulente uso de un radiador, presenw

ta variog problemas relsciQnédos gon el‘montaje‘del Ta=-
diador,’su enffrigmiento y sd acoplamiento con el motoxr,
cuando el radisdor esfé mortado en el bagstidor érincipal.~
Asi, bajo un aspzcto del presente invento, dichas difi-
cultades se resuelven de un modo'ﬁréctivo y eficaz,

seghn la déseripcién de la ejecuaidn del invento
llustrada en los dibujos, el radiador esté‘montado en una
pleza transversal del bastidor del vehiculo, adyacente
el lado posterior de la cabina 0 cerc: de 1z wluns ¥ el
motor y radisdor estin abrlgados por)una cubierts comin,
En lugar de tomar el sire a través del radiador por deba-
jo de la cabina, un tubo de entrads de alre oon su rejs
se ha previsto en cualtuier lzdo 0 en ambog lados del te=
cho de la cabina pars reoibir aire de enfriamiento que se-
r4 relativamente libre de polvo y/0 arena, La cublezrta
asegura un enfriamienﬁo eflcaz cresdo por el venﬁilador
montgdo frente al blogue de oilindros del motor,

] gonjunto antes citado y, si se desea, las ruedss
de mando, pueden facilmente ser desmontados y retirados

vy, una vez 'que se les haya retirado el extremo anterior

del conjunto puede apdyarse, ror ejemplo g0bre una rueda
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de "vastor® péra apartarlo del vehiculo o acercsrlo ali
mismo,

Utras caracferistices del invento se desprenderan
de la descripeidn que sigue: \

Los dibujos-adjuntos muestran un modo Ge-ejecucidn
del presernte inventd; 4n diohos dibujos la

Figura 1 es una vists en.eievécién lagteral de lz
parte fractor de un tractor-remolque articulado cue mues-
tra la dispocicibn general de unidad combinada de motor

y transmisidn, »s{ como el montaje del sistema de radia=

dor enfrigdor y de entrads de aire.

Figuré 2 es une vista en plano de la figura 1.

Figura 5 muestra el motor con enfriamiento por agua,
lbs engranajes ¥y él eje posterior o‘métriz congtituyendo
unidad y en ésoala algo mayor que las figuras 1 y & y |

oon la cubierta del rsdisdor y del motor montada en el

‘bastidor del vehfoulo,

Pigura 4 es una vista en plano, parcislmente en cor=-
te, del engranaje de transmisién y

Figuxa 5 e3 una Viéta en elevacibn, parcialmente en
éorte, de la caja del motor’con enfriamiento de agua ¥y
del éngranajé.

4n dichos dibujos; 1l eg 12 cabins y & es el basti-

dor'principal del tragtor, HZl traector y el remolque (el

oual no se muestra) pueden ser acoplados entre sf{, a ou~

yo fin la parte posterior del bastidor sstd provists de

rahpas 39 que pueden contactar con rodillos en la psrte

anterior dgl remolgue montados en 0 apoysdos sobre una-
plataforma giratoria que soporta el extremo anterior del

remolque y alrededor de la cusl puede pivotear, 3 es la

.pérte del trsctor de aooplamiento de dicha plataforma gi-

ratoria,

Le fuerza motriz ests constitufds por un motor 4
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~eon enfriamfento por agua, con el embrague 5 entre el mo-

‘tor y el engrsnaje de transmisidn,

La caja de engranes 6 es de cualc ‘uler modelo adeaanOo

6g es el eje de la contramwrcha, 8b. el eje principal y 6g

. la palanca del ocambio de engranajes, Un engranaje oénioo

7, se ha montado sobre el eje prin01pal 6bs Dicho engrana-
Jje conieo 7, engrana aeon una rusds oénica 8 monteda en

un arbol transversal 9. Dioho arbol lleva una rueda denta=
ds 10, que engrana con otra rueda dentads 11 en 1la caja

12 del diferencial, & engranaje diferencial es de cual=-
quier construccidn adecusda y esté dlspuesto de modo. de.
transmitir lag fuerza a 1lds ejes motrices 13 y 13e. -

| ¥l engranaje de reducoidn comprende las ruedss 8 y
10, siendo las dimensiones del piﬁén 7 y de la rueda 8

tales que se consigue una reducoidn oonsiderable entre el

‘ejé‘ﬁh y el eje 9, ¥or otra parte, lag dimensionss de la

fueds 10 y de la rueca 11, son tales que otras reduccidn
Por engranzje se consigue entre el eje 9y ;os engranes

diferencinles., e este modo se cuenta con un engranaje de

.reduccifn doble, muy adecuado en el cago de cargas pesadas

6 que ge someten tractares mecénicos, Ademds, se trata
de un equlpo oompacto gue se puede congtruir facilmente
de modo de gesponder a las necesidades del trabajo de

tractor y sin necesidad de tubos de torsién ni uniones

flexibles o unlveraales en las partes de la cala entre el

feje agocionado y el motor,.

41 motor con enfrismiento por aire tiene una caja 14
unide con la caja de embrague 15, la cual a su ves enlaza
eon una cela de'engranajes 16, unida oon la céja de rgﬁua—
eldén 17, la cual ests unida e una caje de diferencisl 18.’

La caja 18 81 mismo Tiempo constituye o lleva anexas

las cajas de ejes 19 y 19a. “n el extremo de log ejes
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13 y 13g, se héllan lag ruedas de acoionamiento 20,21 es

‘12 cubiertsd de la rueda, 22 el tambor del freno y 23 es

el mecanismo. que accoions este ﬁltimo.'Segﬁn 38 ve, lag
partes 18, 19‘y 19a, estin incluidas en la rsma transver-
sal y las partes 14,"15, 16 y 17.en la. reme longitudinal
del conjunto de motor y transmisidn antés éitado.

41 motor estd montado en s extremo antarior en un

goporte flexible o0 de bolas o giratorio 24, el cusl conve=

"nientemente comprende un pivote horizontal en una ménsula

25, sobre un miembro trsnsversal 28 del hastidor 2. Jicho
pivéte puede comprender uno o dos cojinetes hetélicos
guarnecidos‘de‘goma, oon.pestaﬁas en sus extremos que per-
miten'un movimiento Horsional alredecor del pivote, Una
venteje de este tipo de soporte es la de no réquerir.lu-

brificante. <l.otro extremo del conjunto esté'dispuésto

' y 1llevado por medio de muelles semieiipiicos 28, cuyos

extremos eatén conectados con el bastidor 2 de cualculer

" modo conveniente, ' - -

29es un silencioso en forma dé oilindro o de cala, en
el cual los gageg de esoape del motor plerden presifn, se
expgnden y se enfrian, ‘ |

Conforme se mﬂestra, un radiador 30 de cualguier
tipo bonvenieﬁte, Se ha montado en el miembro transversal
26, 31 es»elfcaséuete,de la abertura de alimentacidn del
radi~dor, «l rediador y el motor estin encerrados'en'una
caja 0 cublerta 358, %a corriente de aire qué tiene que pa=-
ssr poé el radigdor ﬁuede ser provocada por un‘ventilador
33 accionado por coriea 34, Yars conseguir un enfriamiento
altamente eficaz se debe prQVeer una bueﬁa corriente de
aire a través del radiador. 3g de notar que el radisdor
esté montado detrAs de la cabina y que requiere medios eg-
peciéleshpara la entrada del aire., &n vez de absorber aire

’

a través del radisdor de la cabina, un condveio de entrada
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del éire 35 oon su rejillas 56_se‘ha dispiesto en cualquier
lado o en ambog 1sd5: 0 en el techo de 1la cahina pare
200 : absorber aire enfrisdor el cuai'estaré comparst ivemente
| - libre de polvo y arenilla, .
Log ﬁuboaxde agua ﬁtilizados pars enlaéar el radiador

gon la oamisa del motor se muest;an en 37 y 38. ]l agua

Oﬁliemue de la oarte superior de la gamisa Pasa por el tu-
205 ) bo 37 al depbsito del radiador y vuelve a través del tubo
| 38 al fondo de la camisa de agua del motor, Luesto que el
radiador se halls sobre €l bsstidor y que el motor esté
suspendido, los tubos 37 y %8 son flexibles,

4] enfriamiento puede efectuarse por el blgtema de
310 _termo-31f0n 0 medisnte circulacidn forzada. Se puede em=-
plgar un impulsor bara ayudar la circulaaién. Se puede
utllizaz alguna forma de control de 1la temperatura, por
eaemplo un control termostitico, La cubierta 52 del motoy
tembién ayuda en el control de'la circulacidn del airve.
215 ‘ 4l extremo posterior de la caja de transmisién puede
‘ dividirse o estar‘prbvista de.ﬁna cubiérta poste;iér amo -
vible, pars peimitir ei acoeso al mecanismo diferencial
¥y & sus cojinetes.

S emplean medios adecusdos para la colocacidén de los
220 N ejes y del extremo posterior del eje de moaionamiento en
posicidn correata con relseidn sl bastidor del veh{iculo,
a la vez dé permitir el funcionamiento de lé suspensidn
por muelles, Elementos de tensién, compresién y torsién
0 3us equivalentes pueden emplearse entre las partes apro-_
225 pladas, Tirantes se muestran en 40, 4l e3 un mieclbhro Lrange
| versal del bastidor YV 42 una varilla de unidén enfre la pa-
lanca & mano en la oabira 1, 2 1a palanca de cambio del
‘engraneje 60. 43 eg el deplsito de combustible.

41 gilencioso del escape puede montarse en el conjun=

230 to de modo que se puede prescindir de uniones flexibles
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“misidn,

agjas psara dichos crganos, pareoiendose 1a dispoqiclon del

tendiéndose esta Gltima por =mbos lsdos de ls roma longitu~

pensidn de muelles en el otro extremo y un radiasdor para

- de faoll montaje y desmontaje en el mismo. Comprends un

-9 -

entre el silencioso y el motur,

" Queda entendido que se pueden utilizar cunlesqguiers
otras formasg de caja de engranajes y de engrangjes de re-
du301on. La caja de ejes puede Ser de cualquier tipo conocid

&q, atornillada o Puaete de otra forma en la caja de transe |

N o 7 A

ln resumen: ia Iatente de Invencibn cuyo reglstro se

golicita, recsers sobre las reivindicaciones siguientes:

1) Yonjunto de motor y engrsnaje de transmisién pars
tractores sutomdviles de earretera.y vehiculos similazres,
eombinado de suerte de formar un gTrupo compactb dispuesto
pata su'sﬁspensién dentro Gel bastidor principal del vehi-
culo o sobre el mismo y de montaje facil en el vehioulo,
que comprende un notor oon enfriamiento bor agua, el meca=
nismo de embrague, un Juego de env*ana;es de oamblo de

velooldad, engranajes de redvaocildn y engranaje diferencial,

oonjunto a dos romas dispuestas en un anuulo recto entre

of, es deoir una rama longitudinal y otra transversal, ex-

dinal con eajs pars En mo tor enfriamdo por agua y el cigue-
fHal y la caja de embrague, unidas a la de ios‘engrenajes,
enlazada este Ultima & su vez con 1la caja del diferencial,

un soporte de fulero en un extremo del conjunto, uns susg=

disperser el calor sbsorbido por el agua de refrigeracifn
dei motor, ' | ‘

2) Conjunto, segﬁg ls reivindicaci5n‘l, combinado de modo
de formar un grupo compécto dispuesto pars su suspensidn

dentro del o sobre el bsstidor principal del vehiculo, v

motor con enfriamiento por agua, mecenismo de embrague, un
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Juego de engranajes de cambio de velocidad, engranajes de

oial, cazjas para dichos élementOS, constituyendo el conjun-

o 189710

reduceldn y engranaje diferencisl y cajas pera dichos ele
mentos, semejendo la disposicidn del conjunto a dos ramas
dispuestas a un angulo reato entre gi, es decir una rama
longitudinal y ot.s transvérsal, extendiéndose esta ﬁltima
por ambos lados de ls rama longitudlnal, una caja para el |
civueﬁal del motor v la caja de embrague unidas con la
caja de engranajes vy esta Gltima con lg caje del diferenw
oial, un soporte de fulero en el extremo anterior del cone
junto y una suspensidn por‘mﬁelle en el otro extremo, un
radiador para uispersar el calor absorbldo por el agua
refrigeraaor del motor ¥y un soporte para el menoionado ra—
disdoxr en el bastidor principsl del tractor,'adyacente a
la espalda de le ozbina del veh{culo.

-3) Conjunto, segﬁh las reiﬁindiqaciones anteri ores, com=-
binado de modo de formar un gTupo compacto dis?uesto para
su susﬁensién dentro del bastidor prineipal del vehiculo .-
0 sobre dicho bagstidor., Comprende un motor refrigerado por i
agua, meocanismo de émbrague, Juego de engranajes de cambiO.

de velocidad, engranaje de veducoifén y engranaje diferen-

to una unidad completa de montaje y desmontaje Fficiles en
el bastidor del vehfoulo, y un radiador para dispersar el

calor asbsorbido por el sgus refrigerador del motor,

4)'Uonjunto segin lag reivwndicaciones ly &2, que GOmpren
de una ogbina montada en el bastidor del vehieulo, con un
oonducto de sire que desde la misma llevs sire sl rasdizdor
y una.entradé dq sire dispuesta en el exterior de la‘oabina
prara recoger aire de una area relativamente libreﬂde PO1Vo,

6) Conjunto, segln las reivindicacionss 1 y 2 que com-
prende una cublerta dispuesta en el vehioulo detras de la
oabina, ocuya cubierta encierra el motor y el radigdor.

6) Conjunto, segin las zeivindicsciones 1 y 2, compren=
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’ diendo uns cubiorta dispupsta en el vehieulo detris de

lea oabina, la cual cubierts encierra el motor y el rpdia-
dor, un aeonducto de gire dentro de 1la cabina para llnvar
aire al radiador Gentro de 1s cubierta y porx lo menos una

entrads de sire en el exterior de 1a cablng bars recoger

eire de un area relstivemente libre de polvo,

7) Conjunto, segln lis reivindicaciones 1y 2, que com=
Prende el motor en el extremo gntérior del conjunto y un
goporte universal de pivote que enlaza el motor con‘el
bastidor del veh{culo,

8) bonjunto, segin lag reivindicaciones 1 y 2, que com=
piende el motor en el extremo antérior del eonjunto y un
s0porte de pivote que ineluye por lo menos un cojinete
metallco con guarnioiln de goma psra conectar el motor
con el bastidor del ven{oulo, (

9) Conjunto, segfin las reivindicaciores anteriores, que
comprende combinados un metor eon refrigeracion por agusa,
mecanismo ~de embrague, Juevo de engrsnales de cambio de
velooidad, engranages de reducoibn y engrenaje diferen~
oial, Galas psra los ekemenfos anterlores, formando el
oonjunto una unidad en forms de 7, con el motor en el
extremo anterior ‘de la reams longitudinal, un acoplamiento
flexible gon, por lo menos , un soporte de metal con gugr-
nicidn de goma enlezando el motor con el bgstidor del
vehioulo muelles semi-eliptlcos a razln de uno en oada
extremo del miembro transversal del conjunto en T, oconeo=-
tando el extremo posterior de la unided ocon el bastidor
del vehfculo, una cabing montada sobre el bastldor del
vehioulo un radiador montado sobre un miembro transvér-
sal del bastidor del venfoulo entre ls cabina y el motor,
una oubiurta que enclerra el radisdor y el motor, un Gone
dueto del gire dentro de la cabina paras llever aire sl

radiasdor y la cubierta gue le rodes y por lo menos uns
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entrada de aire en el exterior de la aabina del veh{iculo

e través de- cuya entrada se recibe el aire que passg por

. el conduoto .8l radisdor y al motor,

9),bonjunto gegun lag reivindioaciones anteriores, .

' osracterizado porque el bastidor del vehfoulo tiene ram- .

pas orientadas hacisa atras 7 un mecaniamo de acoplamiento

- para facilitar una unidn articulada entre el veh{oulo

fradtOr y el remolyus,
10) Se reivind;aa, pdr ﬁltimo, oomosobjeto sobre gl gue
ha de rgomerls Patenté de Invenoidn que 3e éolioita, "UN

CONJUNTU Du LVIOR Y EhGhnhAJu b ;dAnbMIoIUh rAﬁ& TxACfU

: AUTO}JTUVIJ.. S8 Di CARIULERA Y \fuliICULU oIhILu. b"

Todo coniorme queda desorito en la presente llemoria,

. que consta de doae paginas escritas s maquina POoTr ung

sols ‘oars v dibujos que ge acompaﬁan.
Fadrid, 13 de Septiembre de 1949
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