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Sj. presente Invento se r e f i e re  a mejoras introduci­

das en un oonjunto de fuerza motriz y engranajes de trans 

misión para vehículos automóviles de tracción»

Un objeto del invento ea la construcción y la dis­

posición perfeccionadas del motor y del sistema de trans­

misión que son particularmente apropiados para hacer

frente a las cargas pesadas.a que se sometan los tra c to ­
res.

JÜ. motor (que tiene enfriamiento por agua) y el ais. 

tema transmisor están combinados de suerte de oonstituir 

una unidad compacta; ta l  combinación ha sido ideada de

modo que puede ser suspendida en el bastidor prinoipal 

del vehículo o dentro de.dicho bastidor del vehículo, 

por ejemplo un tra o to r, y puede a continuación ser r e t i ­

rada-para reparaciones, inspección o ensayos, o para ser 

reemplazada por, otra combinación sim ilar, ^sta facilidad

de intercambio es de' importancia cuando el vehículo usado 

es de los empleados para arrastre  por carre tera , ya que" 

de este modo el tra c to r puede seguir en la  oarretera sin 

interrumpir su rendimiento económioo. ê lo anterior se 

desprende que el motor y el sistema de transmisión pue­

den ser unidos y forma* unidad antes de ser montados en . 
el vehículo.

Ademas, el. presente invento comprende una transmi­

sión efioaz y segura a las ruedas guías resistiéndose a 

la  reacción de torsión ,sin  necesidad de tubos de torsión  

ni de Juntas flexibles o. universales entre el eje accio­
nado y el motor,

oonjunto de motor y transmisión se basa en un mo- 
ihor oon enfriamiento por agua y comprende además un. em­

brague, una caja de engranes que suministra una serie  de
%

oambios de velocidad entre el motor y el eje mandado por 

el mismo, engranajes de reducción y ex engranaje diferen-
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oial del eje accionado.

aL conjunto comprende una caja o cárter del motor, 

otra caja para el embragfce y otra para loa engranajes y el 

engranaje reductor, estando unidas las oajas de motor y de

embrague con la  de engranajes, y esta última a su vez con?
la caja destinada a la d iferen cial.

11 conjunto se £>srece a dos ramas dispuestas entre 

ai en ángulo reoto , tocando el extremo de una rama la par­

te media de la  o tra . Una rama se extiende a lo largo del 

bastidor del tra c to r  o vehículo y la  segunda rama trans­

versalmente al mismo y por ambos lados de la rama longi­

tudinal. La rama transversal oomprende la oaja del dife­

rencial y la del eje posterior. ¿1 extremo de la  rama 

longitudinal, alejado de la rama tran sversal, sé halla  

en un soporte de fu lcro . Ue esta suerte se ha provisto 

una suspensión'en tres  puntos, estando oolooado o suspen­

dido por medio de muelles, el otro extremo del conjunto 

por ejemplo por los muelles usuales sem i-elíptioos, los 

extremos de los cuales están conectados con el bastidor 

de un modo corriente.

iba sistemas de enfriamiento están en boga, por aire  

o por agua, ^1 primer sistema ofrece ciertas ' ventajas, 

por ejemplo su equipo sencillo, y su peso reducido.

Uor otra parte, cuando el motor trabaja con mucha 

carga durante algún tiempo, por ejemplo a l  subir el vehí­

culo una pendiente pronunoiada y larg a , el enfriamiento 

por agua suele ser más efloaz.

H  presente invento, comprende lo aplioaoión del 

sistema de enfriamiento por agua, ^ste inoluye un radia­

dor oon tubos de disposición oelular estilo  “panal® en el 

oual el agua es enfriada por la  corriente de a ire . -¿1 

agua del bloque 'de cilindros entra en una pieza de cabeza

por la  parte de arriba y es devuelta al motor desde la
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base dei radiador después de pisar ]5tfr Tio's tubos del pa­

nal. La circulación puede ser termosifónioa, a base de la  

diferencia de densidad entre agua oaliente y fx ia , o el 

agua puede ser empujada por una bomba, i'ambién se puede 

u tiliz a r  una combinación de ambos sistemas, la  cual con-, 

s is te  en ayudar la corriente termosifónioa con la  impela- 

oión de una rueda de p aletas, accionada por el eje del

ventilador. Si control de la  temperatura puede ejercerse
- \ " 

mediante cierres o válvulas, accionados 1 automáticamente

por un termostato.

Ahora bien, el empleo de un motor con enfriamiento 

■ por agua, con el consiguiente uso de un radiador, presen- 

* ta varios problemas relacionados oon el montaje del ra­

diador, su enfriamiento y su acoplamiento oon el motor, 

cuando el radiador está montado en el bastidor p rin c ip a l.■ 

Así, bajo un aspecto del presente invento, dichas d ifi­

cultades se resuelven de un modo práctico y efioaz.

¿Según la descripción de la  ejecución del invento 

ilustrada en los dibujos, el radiador está montado en una 

plaza transverso! del bastidor del vehículo, adyacente 

al iado posterior de la  cabina o o ero a de la  mi. nos y el 

motor y radiador están abrigados por una cubierta oomún.

£n lugar de tomar el gire a través del radiador por deba­

jo de la cabina, un tubo de entrada de aire oon su reja  

se ha previsto -en cualquier lado o en ambos lados del’ te ­

dio de la  cabina para recib ir aire de enfriamiento que se­

rá relativamente lib re de polvo y/o arena. La cubierta 

asegura un enfriamiento eficaz oreado por el ventilador 

montado frente al bloque de cilindros del motor.

conjunto antes oitado y , si se desea, las ruedas 

de mando, pueden fácilmente ser desmontados y retirados  

y , una vez -que se les haya retirado el extremo anterior

del conjunto puede apoyarse, por ejemplo sobre una rueda
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para apartarlo del vehículo o acarearlo al

Otras ca ra cte rística s  del invento se desprenderán 

de la descripción que sigue:

loa dibujos-adjuntos muestran un modo de-ejecución 

del presente invento. Un dichos dibujos la

Figura’1 es una'vista en elevación la te ra l de la 

parte tracto r de un tractor-remolque articulado cue mues­

tra  la disposición general de unidad combinada de motor 

y transmisión, así como e l montaje' del.sistema de radia­

dor enfriador y de entrada de a ire .’

Figura 2 es una vista  en plano de la figura 1 .

Figura 3 muestra el motor con enfriamiento por agua, 

los engranajes y el eje posterior o motriz constituyendo 

unidad y en eaoala algo mayor que las figuras 1 y £ y 

oon la cubierta del radiador y del motor montada’ en el 

bastidor del vehículo.

Figura 4 es una vista en plano, parcialmente en cor­

te , del engranaje de transmisión y

figura 5 es una vista en elevación, parcialmente eri 

co rte , de la oaja del motor oon enfriamiento de agua y 

del engranaje*

íün dichos dibujos, 1 es.la'oabins y 2 es el b asti­

dor principal del trao to r. B1 tra c to r y el remolque ( el 

oual no se muestra) pueden ser acoplados entre s í ,  a cu­

yo fin la  parte posterior del bastidor está provista de 

rampas 39 que pueden contactar oon rodillos en la  parte 

anterior del remolque montados en o apoyados sobre una 

plataforma g iratoria  que soporta el extremo anterior del 

remolque y alrededor de la  cual puede‘pivotear. 3 es la 

parte del tra c to r  de acoplamiento de dicha plataforma gi­

ra to ria .

La fuerza motriz está constituida por un mot_¡r 4
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oon enfriamiento por agua, oon el emtrague 5 entre el mo­

tor y el.engranaje de transmisión.

la oaja de engranes 6 es de cualquier modelo adeouaao* 

6g es el eje de la contramarcha, 6b el eje prinoipal y 6o 

la  palanoa del .oarabio de engranajes. Un engranaje oónioo 

7 , se ha montado sobre el eje principal 6b. Dioho engrana­

je oónioo. 7 , engrana oon una rueda oónioa 8 montada en 

un árbol transversal 9 . Dioho árbol lleva una rueda denta­

da 10 , que engrana oon otra rueda dentada 11 en la oaja 

12 del d iferen cial. engranaje diferencial es de oual-

quier oonstruooión adeouads y está dispuesto de modo de. 

transm itir la  fuerza a l i s  ejes motrioes 1.3 y 13a.

SL engranaje de redueoión comprende las ruedas 8 y 

10, siendo las dimensiones del piñón 7 y de la rueda 8 

tales que se consigue una reducción considerable entre el 

eje 6b y el eje 9 . ío r otra p arte , las  dimensiones de la  

fuecls 10 y de la  rué o a 11, son ta les  que otra reduooión 

por engranaje se consigue entre el eje 9 y loa engranes 

d iferen ciales, ¿te este modo se cuenta con un engranaje de 

reduooión doble, muy adecuado en el caso de cargas pesadas 

a que se someten tractores meoánioos. Además, se tra ta  

de un equipo oompáoto que se puede construir fácilmente 

de modo de responder a las necesidades del trabajo de 

tra c to r  y sin necesidad de tubos de torsión ni uniones 

flexib les o universales en las partes de la  oaja entre el 

eje aooionado y el motor.

4i motor oon enfriamiento por aire tiene una oaja 14

unida oon la oaja de embrague 15, la  eual a su vez enlaza

oon una oaja de engranajes 16, unida oon la  oaja de reduo-■*
oión 17 , la  Cual está unida a una oaja de diferencial 18.

caja 18 si mismo tiempo constituye o lleva anexas 

las cajas de ejes 19 y 19jg,. ¿n el extremo de los ejes
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13 y 13,§, ae hallan las ruedas de accionamiento 20.21 es 

la  cubierta de la rueda, 22 el tambor del freno y 23 es 

el mecanismo que acciona este último. Según ae ve, las  

partes 18, 19 y 19ji, están incluidas en la rama transver­

sal y las partes 14 , 15, 16 y 17 - en la. rama longitudinal 

del conjunto de motor y transmisión antea oitado, -

■“1 motor está montado en su--extremo antarior en un 

soporte flexible o de bolas o giratorio  24, el cual conve­

nientemente comprende un pivote horizontal en una ménsula

25 , sobre un miembro transversal 28 del bastidor 2, ¿>iaho 

pivote puede comprender uno o dos cojinetes metálicos 

guarnecidos de-goma, oon pestañas en sus extremos que per­

miten un movimiento toraional alredeúor del pivote. Una 

ventaja de este tipo de soporte es la de no requerir, lu­

b rifican te . -*1. otro extremo del conjunto está dispuesto

y llevado por medio de muelles semieííptioos 28, cuyos 

extremos están conectados con el b astitó r 2 de cualquier 

modo conveniente.

29es un silencioso en forma de cilindro o de ca ja , en 

el cual los ga303 de eaoape del'motor pierden presión, se 

expanden y se enfrian.

Conforme se muestra, un radiador 30 de cualquier 

tipo conveniente, se ha montado en el miembro transversal

26. 31 es el casquete de la  abertura de alimentación del 

radiador, xl radiador y el motor están encerrados en una 

caja o cubierta 32. corriente de aire que tiene que pa­

sar por el radiador puede ser provocada por un ventilador- 

33 accionado por corlea 34. lJara conseguir un enfriamiento 

altamente eficaz ae debe proveer una buena corriente de 

aire a través del radiador, de notax- que el radiador 

está montado detrás de la  cabina y qué requiere medios es­

peciales para la entrada del .a iré . j¿in vez de absorber aire
t

a través del radiador de la cabina, un condxioto de entrada
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del aire 35 oon su r e j i l la  36. se ha dispuesto en cualquier

é
lado o en ambos lado® o en el techo da la  cabina para 

absorber aire enfriador el cual estará comparativgmente 

lib re de polvo y aren illa . .

. -̂ 03 tub03 de agua utilizados para enlazar el radiador 

con la  oamiaa del motor se muestran en 37 y 38. -11 agua 

oaliente de la, parte superior de la  oamiaa pasa por el tu­

bo 37 al depósito del radiador y vuelve a través del tubo 

38 al fondo de la camisa de agua del; motor, -tuesto que el

210

radiador se halla sobre el bastidor y que el motor está 

suspendido, los tubos 37 y 38 son flexib les.

4L enfriamiento puede efectuarse por el sistema de 

termo-sifón o mediante circulación forzada. Se puede em-

215

220

225

230

plear un impulsor para ayudar la oiroulaoíón. Se puede 

u tiliz a r  alguna forma da control de la  temperatura, pory
ejemplo un control term ostático. la  cubierta 32 del motor 

también ayuda en el control de'la circulación del a ire .

31 extremo posterior de la  caja de transmisión puede 

dividirse o estar provista de -úna cubierta posterior amo­

vib le , para perm itir el acoeso al meoanismo diferencial 

y á' sus cojinetes.

Se emplean medios adecuados para la colocación de los 

ejes y del extremo posterior del eje de accionamiento en 

posición oorreota oon relación al bastidor del vehículo, 

a la vez de perm itir el funcionamiento de la  suspensión 

por muelles. Elementos de tensión, oompraaión y torsión  

o sus equivalentes pueden emplearse entre las partes apro­

piadas. tiran tes  se muestran en 40. 41 es' un miembro trena- 

vera fL del bastidor y 42 una v a rilla  de unión entre la  pa­

lanca a mano en la  cabina 1 , a la  palanoa de cambio del 

engraneje 6o,. 43 es el depósito de combustible.

El silencioso del escape puede montarse en el conjun­

to de modo' que se puede prescindir- de uniones flexibles
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entre el silenoioso y el 'raotur.

Queda entendido que se pueden u tiliz a r  cualesquiera 

otras formas de caja de engranajes y de engranajes de re ­

ducción. -uq caja de ejes puede ser de cualquier tipo oonooi- 

dot atornillada o sujeta de otra forma en la caja de trans­
misión.

K Ú l1 A •

din resumen: La Latente de Invención cuyo registro se 

s o l ic i ta , reoaera sobre las reivindicaciones siguientes:

1)  Conjunto de motor y engranaje de transmisión para 

tractores automóviles de carretera y vehículos sim ilares, 

combinado de suerte de formar un grupo oompacto dispuesto 

para su suspensión dentro del bastidor principal del vehí­

culo o sobre el mismo y de montaje fá c il  en el vehículo, 

que comprende un motor oon enfriamiento por agua, el meca­

nismo de embrague, un juego de engranajes de o amblo de 

velocidad, engranajes de- reducción y engranaje d iferen cial, 

oajas para dichos oréanos, pareoiendose la disposición del 

oonjunto a dos ramas dispuestas en un ángulo recto entre 

o í, es deoir una rama longitudinal y otra tran sversal, ex­

tendiéndose esta ultima por ambos lados de la  rama longitu­

dinal oon oaja para un motor enfriado por agua y el cigüe­

ñal y la caja de embrague, unidas a la  de los engranajes, 

enlazada esta última a su vez oon la  caja uel d iferen cial, 

un soporte de fuloro en un extremo del conjunto, una sus­

pensión de muelles en el otro extremo y un radiador para 

dispersar el calor absorbido por el agua de refrigeración  
del motor.

£) Conjunto, según la reivindicación 1 , combinado de modo 

de formar un grupo compacto dispuesto para su suspensión 

dentro del o scxbre el bastidor principal del vehículo, y 

de fao il montaje y desmontaje en el mismo. Comprende un 

motor con enfriamiento por agua, meoanisrno de embrague, un
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juago de engranajes de cambio dé velocidad, engranajes de 

reducción y engranaje diferencial y cajas para diodos ele­

mentos, semejando la disposición del conjunto a dos ramas 

dispuestas a un ángulo1 reato entre s i ,  es deair una rama 

longitudinal y ot„.a transversal, extendiéndose esta última 

por ambos-lados de la  rama longitudinal, una osja para el

cigüeñal del motor y la oaja de embrague, unidas con la*
caja de engranajes y esta última con la caja del diferen­

c ia l ,  un soporte de fulcro en el extremo anterior del oon-
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junto y una suspensión por muelle en el otro extremo, un 

radiador para dispersar el oalor absorbido por el agua 

refrigerador del motor.y un soporte para el menoionado ra­

diador en el bastidor principal del tra c to r , adyacente a 

la  espalda de la  cabina del vehículo,

3) Conjunto, según las reivindicaciones an teriores, com­

binado de modo de formar un grupo compacto dispuesto para 

su suspensión dentro del bastidor principal del vehículo

o sobre dioho bastidor. Comprende un motor refrigerado por 

agua, mecanismo de embrague, juego de engranajes de oambio 

de velocidad, engranaje de reducción y engranaje diferen­

c ia l ,  cajas para dichos elementos, oonstituyendo el conjun­

to una unidad oompleta de montaje y desmontaje fáciles  en 

el bastidor del vehículo, y un radiador para dispersar el 

oalor absorbido por el agua refrigerador del motor,

4) Conjunto, según Isa reivindicaciones 1 y £ , que compren­

de una o,abina montada en el bastidor del vehículo, oon un 

oonduoto de aire que desde la  misma lleva aire al radiador

y una entrada de aire dispuesta en el exterio r de la cabina 

para recoger aire  de una area relativamente lib re  de polvo,

5) Conjunto, según las reivindicaciones 1 y £ , que com­

prende una cubierta dispuesta en el vehíoulo detrás de la  

oabina, cuya cubierta encierra el motor y el radiador,

6) Conjunto, según las reivindicaciones 1 y 2 , compren-
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alendo una cubierta dispuesta en el
710

vehículo, detrás de
la oabina, la cual cubierta encierra el motor y el radia­

dor, un oonduoto dé aire dentro de la  oabina para llevar  

aire  al radiador dentro de 1» cubierta y por lo menos una 

entrada de a ire  en el exterio r de la oabirá jara  reooger 

eire de-un area relativamente libre de polvo,

7) Conjunto, según las reivindicaciones 1 y 2, que com­

prende el motor en el extremo anterior del conjunto y un 

soporte universal de pivote que enlaza el motor con el 
bastidor del vehículo.

8) Conjunto, según las reivindicaciones 1 y 2 , que com­

prende el motor en el extremo anterior del conjunto y un 

soporte de pivote que incluye por lo menos un oojinete 

metálico con guarnioión de goma para conectar el motor
con el bastidor del vehículo.

9) Conjunto, según las reivindioaoiories anteriores, que 

comprende oombinados un motor con refrigeración por agua, 

mecanismo - de.embrague, juego de engranajes de oambio de 

veloo idad, engranajes de reducoión y engranaje diferen­

c ia l ,  oajas pera los elementos an teriores, formando el 

oonjunto una unidad en forma dé 3?, oon el motor en el

extremo anterior de la  rama longitudinal, un acoplamiento 

flexible oon, por lo menos, un soporte de metal con guar­

nición de goma enlazando el motor con el bastidor del 

vehioulo, muelles sem i-elípticos a razón de uno en cada 

extremo del miembro transversal del conjunto en f , conec­

tando el extremo posterior de la unidad oon el bastidor 

del vehículo, una cabina montada sobre el bastidor del 

vehioulo, un radiador montado sobre un miembro transver­

sal del bastidor del vehículo entre la  cabina y el motor, 
una cubierta que encierra el radiador y el motor, un con- 

duoto del aire dentro de la-cabina para lle v a r aire  al 

radiador y la  cubierta que le rodea y por lo menos una
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entra.da de aire  en el exterior de l a oabina del vehículo 

a través de-cuya entrada se recibe el a ire  que pasa por'
. el conducto .al radiador y al raotor#

9) Conjunto, según las  reivindicaciones an teriores, 

caracterizado porque el bastidor del vehíoulo tiene ram- . 

pas orientadas hacia atrás y un mecanismo de aooplamiento 

para fa c i l i ta r  una unión articulada entre el vehículo 
tracto r y el remolque»

10) 3e reivindica, por último, como'objeto sobre pl que 

ha de recaerla Patente de Invenoión que se s o lio ita , 'fTIK 

CONJUNTO ¡k» kufOii Y Ufo GHAK AJ¿¡ PU Ti?AhaMI3IÍ>i¡ PAiiá. 3?jJ4GIü3''s3 

AUTOMOVILES DL 0A2¿liüTaiiA Y ViJHIOULGS SBilL/tPJSS",

Podo conforme queda desorito'en la  presente Memoria, 

que consta de dooe páginas escritas  a máquina por una- 

sola 'cara y dibujos que se acompañan.

Madrid', 13 de Septiembre de 1949
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