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• 1ÍL presente Invento se re f ie ra  a pedíaosion^íehfos  

en el montaje y .la 'suspensión de ruedas portadoras-guias 

de vehículoa» V

'21 invento es de aplicación primarla a ruedas-porta­

doras d i r ig id a s .Individualmente en vehíoulos dé tres rue­

das, los cuales en general tienen una sola rueda-guia 

delantera, pero queda entendido que e l invento puede api i -  

oarse asimismo a vehíoulos oon dos ruedas delanteras, por 

ejemplo á un vehíoulo de cuatro ruedas.

iSl objeto del invento es la  creación de xrn mecanismo 

perfeccionado, a la  vez senoillo  y eiíioaz, para el monta­

je  y accionamiento, y ’oon arreglo a é l ,  e l meoanismo de 

dirección én s i  es montado -y combinado oon lá  suspensión 

de una rueda delantera, de t a l  ¡fuerte que se permite un

movimiento re lativo  entre el eje de la  rueda y e l bastidor
♦

para la absorción de sacudidas y para amortiguar osc ila ­

ciones* , -

Lor lo tanto el montaje y la  suspensión' de una rué da-  

..guia' según el presente invento comprende uri pivote de d i­

rección montado dentro de una oaja y provisto de engrana­

jes dispuestos para colaborar con los engranajes en e l extre­

mo del árbol de< mando, un brazo en dicho pivote de direc­

c ió n  sujeto en un árbol vertioa l de suspensión, un eje 

montado en e l extremo in fe r io r  de dicho árbol de suspen- 

■ sión, un oigueflal en el mismo, xm eje para las  ruedas.unido 

a l cigüeñal y medios de suspensión eláatioos alojados en 

e l 'á rb o l  de suspensión y que actúan sobre el eje en el 

extremo in fe r io r  del árbol de suspensión, habiéndose oolo- 

cado las  d istintas partes de modo de permitir un movimien­

to recíproco entre el árbol de suspensión y sus partea 

asóoiadaa y el eje de ruedas y sus'partes asociadas.

Los dibujos adjuntos muestran a t ítu lo  de ejemplo 

la  aplicación del invento a xm vehíoulo de tres ruedas'
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oon una de e lla s  montada delante oomo riieda-guia» -̂ n dichos

dibujos:

Figura 1, es una vista posterior del conjunto que 

muestra e l montaje de la  rueda y del .raeoanismo de d ireo-  

oión parcialmente en sección;

Figura 2 es un corte ve rt ica l  en escala algo mayor 

por un árbol oon suspensión por muelles que se describe 

a continuación.

Figura 3 es un corte transversal por A-A de la  figura

2.

Figura 4 es un corte vert ica l del meoanismo de d ireo-  

oión en el eje del pivote de dirección. .

Figura 6 es:una v ista  en plano del mecanismo de di­

rección don el árbol de dirección interrumpido para mayor 

olaridad del dibujo.

Figura 6 es una v ista  en oorte, mostrando detalles  

del extremo in fe r io r  del árbol de dirección.

Se guia e l vehículo por medio del volante usual (no 

ae muestra) a través del -mecanismo de dirécoioñ que com­

prende e l árbol ele direcoión inclinado 6, enlazado oon el 

volante anterior,

ül. mecanismo de dirección, es decir, el que convierte 

el'movimiento rotativo del volante en un movimiento de 

vaivén haoia-adelante y hacia atrás del brazo de direooion • 

9-, comprende un pivote de dirección F montado en cojine­

tes 1 y 2 en una caja 3, sujeta por las  ménsulas 4, en . 

un bastidor transversal 5 del chassis, e l cual en el pre­

sente caso es un tractor de tres ruedas, boa cojinetes  

1 y 2 pueden ser de cualquier tipo adecuado, siendo, en el 

dibujo, 2 un cojinete de bolas y 1 un cojinete ordinario  

de deslizamiento,

la  caja o-alojamiento 3 tiene una cubierta-casque­

te 3&
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• -41 árbol de direoción 6 l leva  uñ mecanismo oblicuo

o una rueda de to rn i l lo  sin f in  8, sobre el pivote de d i­

rección P (véase figuras 1, 4 y 5 ),  utros modos adecuados 

de meoanisnos d  ̂ d ilección se pueden emplear en su lugar.

Se ha provisto una '¡uspcrsión delantera por muelle.

En e l extremo in fe r io r  del pivote de direoción P , 

se ha f i jado  un brazo 9 de orientación la t e r a l ,  cuyo extre­

mo forma una cubierta 9® para la  columna hueca o cilindro  

10 para.una suspensión de muelle, Centro de dicha oolumna 

se ha lla  un muelle esp ira l 11. Uno o varios muelles ad i­

cionales pueden emplearse y dichos muelles pueden dispo­

nerse concéntricamente. 31 -muelle o los  muelles trabajan  

entre ls  cubierta 9® y un émbolo 12,

'..■jÜ émbolo 12 es conectado por una v a r i l la  13 oon un 

cigüeñal 14 en un eje transversal 15, montado en cojine­

tes 15® en un alojamiento o oaja 16, fi jado  en el extre­

mo in fe r io r  del árbol de suspensión 10. caja 16 está 

provista en su extremo de una cubierta 16®.

Ep árbol de suspensión 10 y la  caja 16 están llenos  

de un aceite adecuado para permitir una acción h id ráu li­

ca amortiguadora sobre el émbolo 12, La abertura 12® pre­

vista en el émbolo 12, tiene e l  tamaño necesario para 

efeotuar el grado deseado y previamente calculado de la  

acción .amortiguadora. Un tapón amovible 9b, se ha previa-, 

to en la  cubierta 9® para dar entrada a l aoeite .

Un tope elástioo 17 se ha unido a l  ouerpo 16 para 

l im itar e l  movimiento hacia abajo del embolo 12. Como se 

ve, el movimiento oscilante re lativo  puede producirse entre 

e l árbol de suspensión 10 y e l eje 15.

La rueda portadora 18 está montada amovible en un eje 

19 sobre un cigüeñal exterio r  20 del eje 15. El cigüeñal 

exterior 20 se dispone preferentemente a un ángulo conve­

niente de irnos 15a oon relaoión al cigüeñal in te r io r  14.
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Gomo ae desprende del dibujo, la  rueda 18 tiene una 

l lan ta  para su jetar la  rueda neumát'ioa u otra . Gleba l la n ­

ta está f i ja d a  mediante to rn il lo s  18& a la  brida 1&£. en 

el cubo de la  rueda 18c.

31 émbolo tipne una brida o un sa liente  12b sobre 

e l cual se apoya un extremo del muelle 11. 31 ©rabilo 12 

está conectado con la  pieza da unión 13 por la  espiga de 

arrastre 12c.

La caja 3 tiene un prensa-estopa 30 que puede consis­

t i r  en f ie l t r o  empapado de aceite antes de su montaje.

31 árbol de direooion se puede disponer a cualquier .. 

ángulo conveniente con relación a la  horizontal.

Guando s e u t i l izan  dos ruedas-guias oomo en el oaso 

de un vehículo de cuatro ruedas, se necesita un solo meca­

nismo de dirección, ya que en este oa30 los  pivotes de 

dirección 0 lo s  brazos 9 pueden enlazarse mediante la  va­

r i l l a  de dirección transversal da costumbre. «
N O T A

3n resumen: La Latente de Invención cuyo registro  

se s o l ic i t a ,  reoaerá sobre las reivindicaciones siguientes: 

l )  Perfeccionamientos introducidos en el montaje y la  

suspensión de. ruedas portadoras-guias de vehículos auto­

móviles,' que oomprenden un pivote de dirección, una oaja 

oon soportes en los cuales se monta dioho pivote de direc­

ción, engranajes dentro de la  oaja para enlazar el pivo­

te de direoció# oon un árbol de direooión, un brazo en 

el pivote de direooión, una columna de suspensión unida 

a dioho brazo, un eje montado sobre cojinetes en el extre­

mo in fe r io r  de la  columna de suspensión, un oigueñal so­

bre dioho e je ,  un eje de rueda unido a dicho cigüeñal y 

medios de suspensión de muelles dentro de la  columna de su¿[ 

pensión que aotúan sobre el eje en el extremo ^inferior 

de la  columna, habiéndose dispuesto la s  d istintas partes
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de ta l rnodo que hacen posible el movimiento de dirección  

alrededor del pivote y un movimiento oscilante del eje 

de la  rueda y del cigüeñal para fines 'de  suspensión.

2) Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, carac­

terizados porque se han provisto una caja en el fextremo 

in fe r io r  de la  columna de - suspensión, unos sop'ortes den­

tro de dicha caja, un eje dispuesto horizontalmente so­

bre diohos soportes, un cigüeñal exterior que soporta

un eje de rueda y una rueda en un extremo del eje hori­

zontal y un cigüeñal in te r io r  dentro de l a  oaja y que 

coopera oon los medios de suspensión de muelles dentro 

de la  columna de suspensión.

3) Perfeccionamientos, según la s  reivindicaciones an­

te r io re s , que comprenden un i) ivote de dirección, una 

caja con soportes sobre los cuales se ha montado dicho 

pivote de 'd irecoion, engranajes dentro de la caja que 

enlazan el-p ivote de dirección con un árbol de dirección-, 

un brazo de orientación la te ra l  dispuesto en e l pivote

de direooión, una columna de suspensión que se apoya 

sobre dioho brazo, una caja en el extremo in fe r io r  de 

la  columna de suspensión, un eje transversal apoyado sobre

cojinetes en dicha ca ja , un cigüeñal in te r io r  en dicho 

eje y dentro de la  ca ja , un embolo que se desliza dentro 

de la  columna de suspensión, una v a r i l la  que conecta el.  

émbolo con el cigüeñal in te r io r  y por lo menos un muelle 

dentro de la  columna de suspensión cuyo muelle actúa 

sobre el émbolo para controlar e l movimiento oscilatorio  

del eje y de los cigüeñales in te r io r  y exterior.

4) Perfeccionamientos, según la s  reivindicaciones ante- 

r io re s , caracterizados porque se ha provisto un liquido  

dentro de la  columna de suspensión y de la  caja en su

extremo in fe r io r ,  más medios para permitir una oorriente  

controlada de líquido que pasa de un lado a otro del em-
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bolo.

5) lerfecolonamientoa, según la3 reivindicaciones ante­

r io res , oaracteriaados'porqup se cargan de aoeite la  colum- 

na cLe suspensión y la  ca,1a dispuesta en su extremo in fe ­

r io r  y porque el émbolo tiene por lo menos una abertura

de un tamaño previamente caloulado oon arreglo al grado 

predeterminado de la  acción de amortiguamiento hidraulloo  

sobre el movimiento dei émbolo y de l,e je  de rueda*

6) 1erfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

r io re s , que comprenden un'pivote de dlreooión, una caja 

con soportes en 16a cuales se ha montado el pivote de 

direooión, engranajes dentro de la  oaja para coneotar el 

pivote de dirección oon el árbol de dirección un brazo

de orientación la te ra l  dispuesto en el pivote de direc­

ción, una columna de suspensión nue se apoya sobre dicho 

brazo, una caja en el extremo in fe r io r  de la  columna de 

suspensión, un eje transversal apoyado sobre, cojinetes  

en dicha ca ja , un cigüeñal exterior en un extremo del e je ,  

un cigüeñal en dicho eje y dentro de la  ca ja , un. émbolo 

que se desplaza dentro de la  columna de suspensión, una 

v a r i l la  ciue ooneota e l émbolo oon el cigüeñal in terio r  

y por lo menos un muelle dentro de la columna de suspensión, 

cuyo muelle actúa sobre el émbolo paya controlar el movi­

miento osc ila torio  del eje y de lo s  cigüeñales in terior  

y exterior , y un tope elástico para l im ita r  el movimien­

to hacia .abajo del émbolo y del eje de la rueda,

7) ierfaccionamientos, según las reivindicaciones ante­

r io re s , caracterizados porque un tope elástico está monta­

do dentro de la  caja en el extremo in fe r io r  de la  columna

de suspensión para contactar con el cigüeñal in te r io r  para
/

lim itar  el movimiento hacia abajo del émbolo y del eje  

de la  rueda.

8) de re iv ind ica , gox último, como objeto sobre e l  que



1 8 9 7 0 9

200

-  6 -

ha de recaer la  ^atente de Invención ,ue se s o l ic i t a ,  

íJi2?aadlQKAMI-rír’O3 IlU’í'vóJUCIDÜS Jí j5L MONTAJE I  LA SUSlSN- 

dlON DiS .AlftDAS lOiíij A^vAíAo-GfüIAS DÜ V5‘HICUIG3 AU TOMO VI LES11.

r'odo conforme queda descrito en la  presente Memoria, 

que consta de ocho páginas escritas a máquina por una. so­

la  cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 13 de Septiembre de 1949 

Ali'ONSU UNG3IA
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