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P A T E N T E  

DE
I N V E N  O I 0 N

por "UN NUEVO SISTEMA DE CARRETON (BOGIE) MOTOR DE TRES EJES. 
DESTINADO A UN VERI CULO PARA VIAS F E R R E ^ ^ .^ ^ ty p r^ d Q la  firm a 
su iza  SOCIÉTÉ ANONYME DES ATELIERS DE SÉ& EÍá^? M m A fllad a  en 
G inebra (S u iza ).

MTMORlA DESCRIPTIVA

El p resen te  inv en to  t ie n e  por o b je to  un nuevo sistem a de c a rre ­
tó n  (bogie) m otor de t r e s  e je s ,  destinado  a un veh ícu lo  p a ra  v ía s  
f é r r e a s ,  y  p a rticu la rm en te  un c a rre tó n  (bogie) cuya rangua e s tá  
d isp u esta  encima d e l e je  c e n t r a l ,  siendo e l  c ita d o  e je  a r ra s tra d o  
po r, a lo  menos, dos m otores d isp u esto s  a modo de motor doble en 
una p a r te  b a ja  de l c a rre tó n , estando lo s  A rboles de e s to s  m otores 
p a ra le lo s  a dicho e je  c e n tra l .

En lo s  c a rre to n e s  (bogies) m otores r e s u l ta  muy im portan te  que 
l a  rangua e s té  d isp u e s ta  sim étricam ente en e l  c e n tro  de l c a rre tó n  
y lo  m&s bajo p o s ib le . E sta  d isp o s ic ió n  perm ite  ob tener p rop iedades 
de rodadura fa v o ra b le s , in c lu so  en l a s  grandes v e lo c id ad es , y d is ­
minuye e l  e fec to  de descarga de lo s  e je s ,  causado po r l a  fu e rz a  de 
t ra c c ió n  a p lic a d a . Es de im po rtan c ia , asimismo, que lo s  m otores de 
a r r a s t r e  no excedan , o solamente poco, de l p lano  su p e rio r d e l 
c h a s is  d e l c a rre tó n  m otor. En e fe c to , s i  excediesen de e s te  plano
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lo s  m otores ocuparían  en e l  veh ícu lo  un s i t i o  que hace f a l t a  p a ra  
o t r a s  f in a l id a d e s . P á r a lo s  c a rre to n e s  m otores de t r e s  ejes# e s ta  
d ltim a  cond ición  conduce a l  hecho de d isponer lo s  m otores de a r ra s ­
t r e  de t a l  manera que sus A rboles seas p a ra le lo s  a lo s  e je s  de l 

5 . ca rre tó n ..
La f in a l id a d  p r in c ip a d  d e l p re se n te  in v en to  es  l a  de proporcionar 

una so lución  v e n ta jo sa  de d if e re n te s  problem as que p lan tea  l a  d ispo­
s ic ió n  de l a  rangua en dicho c a rre tó n  (bogle) motor de t r e s  e je s .
A e s te  e fe c to , d ich a  rangua e s tá  apoyada en un c h a s is  de so p o rte ,

10. independien te de lo s  m otores, f i ja d o  a l  b a s t id o r -c h á s is  de l c a rre ­
tó n , estando d isp u e s ta  l a  r e f e r id a  rangua en una p a r te  b a ja  de l ca­
r re tó n , en e l  espacio  comprendido e n tre  lo s  m otores de l e je  c e n t r a l .

Los dos e je s  e x te r io r e s ,  pueden Igualm ente se r  a r ra s tra d o s ,  ya 
s e a  cada uno por un m otor, ya sea  cada uno por dos m otores.

15. El c h as is  de sopo rte  de l a  rangua puede s e r  un marco de sopo rte
tra n s v e rs a l ,  e l cual puede e s ta r  f i ja d o  a l  b a s t id o r-c h a s is  de l ca­
r r e tó n ,  o un marco lo n g itu d in a l que puede e s t a r  f i ja d o  a dos v ig as  
t ra n s v e rsa le s  de l c h a s is  del c a rre tó n .

Con o b je to  de m ejorar aún más l a s  prop iedades de rodadura y l a s  
20. cond iciones de carga de lo s  d if e re n te s  e je s ,  e l c h a s is  de l c a rre tó n

puede e s ta r  equipado de órganos de apoyo, p re v is to s  en d if e re n te s  
de sus puntos y s irv ien d o  p a ra  t r a n s m it i r  l a  carga p r in c ip a l .  En 
e s te  caso , la  rangua, l a  cual puede e s ta r  dotada de un c o jin e te  
e s fé r ic o  o de úna gu arn ic ión  e l á s t ic a  de caucho, solam ente s irv e  

25. para  g u ia r  e l  c a rre tó n . E s to s  órganos de apoyo pueden e s t a r  f i ja d o s
a l  c h a s is  de l c a rre tó n  con ayuda de r e s o r te s  de apoyo, lo s  cu a les  
pueden e s ta r  c o n s ti tu id o s  por p la c a s  de d eslizam ien to , o po r ro d i l lo s  
s o l id a r io s  de l b a s tid o r  d e l c a rre tó n .

En e l caso de que se empleen, po r ejem plo, l l a n t a s  nuevas y
SQ. l l a n t a s  u sad as sim ultáneam ente en e l  mismo c a rre tó n , puede r e s u l ta r
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im portan te  que se pueda re g u la r  separadamente l a  a l t u r a  de cada uno 
de lo s  m otores o grupos de m otores asoc iado s a cada uno de lo s  ejes#  
P ara  s a t i s f a c e r  e s ta  ex ig en c ia , pueden f i j a r s e  lo s  dos m otores de 
un e le  a l  ch as is  d e l c a rre tó n  por su costado opuesto a  e s te  e je . y

5. de t a l  manera que su a l tu r a  sea  g raduab le . Pueden e s ta r  p r e v is ta s
p la c a s  den tadas p a ra  l a  graduación de l a  a l t u r a  de e s to s  m otores.
Se puede form ar un grupo de m otores, reuniendo e n tre  s i ,  encima del 
e je ,  lo s  c á r te r e s  de lo s  dos m otores de un mismo e je ,  de modo qpe 
formen una so la  un idad , estando e l  c h a s is  de so p o rte  de l a  rangua

10. d isp u esto  e n tre  l a s  p a r te s  que reúnen e n tre  s í  lo s  c á r t e r e s  de lo s
dos m otores d e l e je  c e n t r a l .  P ara que r e s u l ta n  r íg id o s  e s to s  grupos 
de m otores, pueden e s ta r  lo s  dos m otores de cada grupo, además, u n i­
dos e n tre  s i ,  en su p a r te  i n f e r i o r ,  por a  lo  menos un elemento 
in te rm ed ia rio  am ovible, pasando por debajo del e je ,  y f i ja d o  a lo a  

15. c á r te r e s  de e s to s  m otores.
E l d ib u jo  ad junto  re p re se n ta , a t i t u l o  de ejemplo y de un modo 

esquem ático, una forma de e jecu c ió n  de l c a rre tó n  (bogie) motor de 
t r e s  e je s  ob je to  d e l in v en to , y una v a r ia n te  de e s ta  forma de e je ­
cución. En e l d ib u jo :

20. l a  F ig . 1 es una e lev ac ió n , en sección  p a rc ia l  a  lo  la rg o  de l a
l ín e a  a -b -c -d -e - f -  de l a  Fig* 2, de e s ta  forma de e jecu c ió n ;

l a  F ig . 2 es  una proyección h o riz o n ta l Ai secc ió n  p a r c ia l  de 
d ich a  forma de e jecució n ;

l a  F ig . $  e s  un alzado p a r c ia l ,  en secc ió n , d e l e je  c e n t ra l  de 
25. l a  v a r ia n te , en l a  cu al lo s  dos m otores e s tá n  un idos uno a l  o tro

p a ra  form ar una unidad^
l a  F ig . 4= e s  una proyección h o riz o n ta l co rrespo nd ien te  a l a  

F ig . y
l a  F ig . 5 m aestra , en e sc a la  más grande, e l  modo de f i j a c ió n  de 

30. lo s  m otores, empleado en e l  c a rre tó n  rep resen tad o  en l a s  F ig s . 1 y 2
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y en e l  c u a l ae emplean p la c a s  dentabas.

El c a rre tó n  (bogte) rep resen tad o  mi l a s  F íg s . 1 y 3 comprende 
t r e s  fuegos de ru ed as m o tr ic e s  I ,  I I  y I I I .  cada uno a r ra s tra d o  por 
dos m otores e lé c t r ic o s  1 , 3. 3. 4 , 5, y 6. por in term edio  de b a rra s  
de to r s ió n  7. a travesando cada una e l á rb o l hueco de cada uno de 
e s to s  m otores, acoplam iento card an  8 de co n stru cc ió n  cu a lq u ie ra  y 
en granajes 9 y 10. Los en g ran a jes  e s té n  g i r a to r io s  en una c a ja  de 
engranaje 11, que se apoya en e l e je  motor 13 m ediante un sop o rte  
de r o d i l lo s  o de c o j in e te s  13, y que por co n sig u ien te  s ig u e  lo s  mo­
vim ientos v e r t i c a le s  de e s te  e je  13 . Una b a rra  14 impide l a  ro ta c ió n  
de l a  c a ja  de en g rana jes a lre d e d o r de l e je  13. Un so p o rte  de rangua 

.15 e s tá  d isp u esto  por encima de lo s  m otores de l ejje c e n t r a l ,  estando 
soportado por e l c h a s is  16 de l c a rre tó n . El so p o rte  de rangua puede 
e s ta r  d ispu esto  segdn e l sen tid o  lo n g itu d in a l de l veh ícu lo  o , de lo  
c o n tra r io , tran sv ersa lm en te  re sp ec to  de é s t e .  La gu ia  de l c a rre tó n  
e s  efectuada por u n  gorrón 18, f i ja d o  a l  c h a s is  p r in c ip a l  17 de l a  
c a ja  de l veh ícu lo  y  que p e n e tra  profundamente en e l  so p o rte  .15.
Parar que e l  c a rre tó n  ( bogie) pueda moverse lib rem ente  en todos lo s  
se n tid o s , con re sp ec to  a l  r e s to  del v eh ícu lo , e s te  gorrón 18 e s tá  
rodeado por un c o jin e te  e s fé r ic o ,  f i ja d o  a l  so p o rte  15. E ste  c o jin e ­
t e  puede e s ta r  f i ja d o  de un modo r íg id o , o de lo  c o n tra r io  con un 
e ie r te  juego, s irv ien d o  m uelles u o tro s  medios e lá s t ic o s  para  v o l­
v e r  a  l le v a r lo  a  su p o sic ió n  norm al. E ste c o jin e te  e s fé r ic o  puede 
e s ta r  f i ja d o  asimismo a l  sopo rte  de l a  rangua, por in term ed io  de un 
elemento de amortiguamiento de caucho. El c h a s is  p r in c ip a l  17 se 
apoya en p la c a s  de deslizam ien to  30, o en r o d i l lo s  p re v is to s  en 
cu a tro  pun tos d e l c h a s is  d e l c a rre tó n , y f i ja d o s  a  e s te  c h a s is  por 
in term edio  de h o jas  de m uelle 21. Como sea  que la s  s u p e r f in o s  de 
apoyo de e s ta s  p lac as  o ro d i l lo s  tie n e n  forma e s fé r ic a  y e s tá n  apo­
yadas de una manera e l á s t ic a ,  puede adop tar e l  c h a s is  p r in c ip a l  una30



BÑTSBR!

8 .

10.

18.

20.

25.

30.

1 89643
p o sic ió n  in c lin a d a  con re sp ec to  a l  ch as is  d e l c a rre tó n  (b o g ie ) . La 
f i ja c ió n  de lo s  m otores a l a  pared v e r t i c a l  de l a  v ig a  tra n sv e rsa l 
22. perm ite re g u la r  separadamente su  a l t u r a  con re sp e c to  a l  sopo rte
15. Lá u t i l iz a c ió n  de una p laca  dentada 25, t a l  como e s tá  rep resen ­
tad a  en l a  F ig . 5, perm ite cambiar rápidam ente l a  po sic ió n  de cada 
uno de lo s  m otores, garantizando su f i j a c ió n  y su inm o vilizac ión  
r íg id a  en l a  p o s ic ió n  deseada.

En l a  v a r ia n te  rep resen tad a  en l a s  F ig . 3 y 4 , e s tán  unidos lo s  
dos m otores e n tre  s i  por nervaduras 24, que pasan a l  e x te r io r  d e l 
so p o rte  de l a  rangua 15, de manera que forman una so la  un idad . Para 
que r e s u l te  r íg id o  e l  conjun to , puede d ispo nerse  un montante amovi­
b le  27, y f i j a r s e  a l  costado i n f e r io r  de cada uno de lo s  m otores. 
Cada motor se apoya en una v ig a  t ra n s v e rs a l  22, m ediante p ie s  25. 
M odificándose e l  grueso de l a s  cutías de a ju s te  28, puede re g u la rse  
l a  a l tu r a  de cada uno de lo s  m otores de una manera independien te
de l sopo rte  de l a  ranguas

En lu g a r d e l d is p o s it iv o  de a r r a s t r e  rep resen tad o  y  comprendien­
do una b a rra  de to rs ió n  que a tra v ie s e  e l  a ib o l d e l m otor, puede 
asimismo u t i l i z a r s e  o tro  d isp o s it iv o  de a r r a s t r e  c u a lq u ie ra , vg. un 
d is p o s it iv o  que comprenda un á rb o l tu b u la r  d isp u esto  a lred ed o r d e l 
e je  a r ra s tra d o .

El c a rre tó n  (bogie) motor d e s c r i to ,  p re se n ta  l a  v e n ta ja  de po­
se e r  ex ce len tes  ca lid a d e s  de rodadura: su rangua e s tá  d isp u e s ta  lo  
más bajo p o s ib le  en e l espacio  l i b r e  que sep a ra  lo s  m otores d e l e je  
c e n t r a l .  Cuando se u t i l i c e n  elementos de apoyo, d ich a  rangua no e s ta ­
r á  som etida a  ningdn esfuerzo  de ca rg a  d ir ig id o  v e rtic a lm e n te , s ie n ­
do causada l a  dism inución de carg a  de lo s  e je s  m otores d e la n te ro s
por l a  tra c c ió n  redu cida  a l  mínimo.

La p o s ib il id a d  de re g u la r  separada e independientem ente l a  a l t u ­
r a  de cada uno de lo s  m otores de a r r a s t r e ,  perm ite ad ap ta r e l  c á rre -
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tó n  (bogie) fá c ilm en te  e l  diám etro de l a s  l l a n t a s  de la a  ru ed as  mo­
t r i c e s  u t i l i z a d a s .  Na ex ce len te  a c c e s ib i l id a d  de lo s  m otores perm ite 
v e r i f i c a r lo s ,  m ontarlos y  desm ontarlos con fa c ilid ad -, y e fe c tu a r  con 
rap id ez  l a  comprobación y en tre ten im ien to  d e l c a rre tó n  (b o g ie ).

Como e s  n a tu ra l ,  queda sobreentendido que l a  p ro tec c ió n  que se 
recaba para  l a  inv enc ió n , no queda lim ita d a  a l a  e jecu c ió n  p rá c tic a  
in d icad a  en l a  d e sc rip c ió n , pues l a  p ro te c c ió n  se ex tien de a  to d as  
a q u e lla s  form as e q u iv a le n te s  de e jecu c ió n  basadas en l a  so lu c ió n  l e ­
grada por e l  in v en to .

y  M T &

Hecha l a  d e sc rip c ió n  d e l p re se n te  in v en to , se hace c o n s ta r  que 
e s ta  s o l ic i tu d  se acoge a lo s  derechos de p r io r id a d  de l a  p a te n te  
su iz a  No. 38018, depositada  en 20 de Septiem bre de 1948, y  se  d ec la ­
r a n  como nuevas y de p rop ia  inv enc ió n , l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io ­
nes:

1 .  -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) m otor con t r e s  e je s ,  
destinado  a un veh ícu lo  para  v ia s  f é r r e a s ,  con rangua d isp u e s ta  per 
encima d e l e je  c e n t r a l ,  y en e l cu a l, a lo  menos, e s te  e je  e s  a r ra s ­
trad o  por dos m otores d isp u esto s  a  modo de motor doble en una p a rte  
b a ja  d e l c a rre tó n , estando sus á rb o le s  p a ra le lo s  a e s te  e je  c e n tra l ,  
c a rac te riza d o  porque l a  rangua e s tá  apoyada por un c h a s is  de sop o rte  
independien te de lo s  m otores, f i ja d o  a l  c h as is  de l c a rre tó n , y  porqu 
e s tá  d is p u e s ta  en una p a r te  b a ja  d e l c a r re tó n  en e l  espacio  compren­
dido e n tre  lo s  m otores de dicho e je  c e n t r a l .

2 .  -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a c ió n
1 , ca ra c te riz a d o  porqué sus e je s  son a r ra s tra d o s  - lo s  t r e s -  por moto25
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r e s  asociados a cada uno de O lio s.

5 .-  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a *  
d o n e s  l  y  2, c a ra c te riz a d o  porqué cada uno de sus t r e s  e je s  es 
a r ra s tra d o  p o r dos motores* d isp u esto s  a  modo de motor doble en una 
p a r te  b a ja  de l carretón*  estando sus á rb o le s  p a ra le lo s  a  e s te s  e je s .

4 .  -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iV in d lc a d ó n  
1 , c a rac te riza d o  por e s ta r  p ro v is to  de un  c h a s is  de so p o rte  lo n g itu ­
dinal* f i ja d o  a dos v ig as  t ra n s v e rs a le s  d e l c h a s is  de l c a rre tó n .

5 .  -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a c ió n  
1* C aracterizado  por e s ta r  p ro v is to  de un marco de soporte  tra n sv e r­
s a l .

6 .  -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a c ió n  
1* ca rac te riza d o  por e s ta r  p ro v is to  de elem entos de apoyo* manejados 
en v a rio s  puntos d e l c h a s is  de l carretón*  lo s  c u a le s  s irv e n  para  . 
t r a n s m it i r  l a  carga p r in c ip a l  * s irv ien d o  l a  rangua p a ra  g u iar e l  
c h a s is  d e l c a rre tó n .

7 .  -  un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a ­
c ion es 1  y 6* c a ra c te riz a d o  por e s t a r  p ro v is to  de r e s o r te s  de apoye* 
uniendo dichos elem entos a l  c itad o  ch as is  de l c a rre tó n .

8 .  -  Un nuevo sistem a de ca rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a c io ­
n e s  1 y  6* c a rac te riza d o  por e s t a r  p ro v is to  de p la c a s  de d e s l iz a ­
m iento d e l c h a s is  d e l carretón* constituyendo d ichos elem entos de 
apoyo.

g . -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  r e iv in d ic a d o  
n e s  i  y 6* c a ra c te riz a d o  por e s ta r  p ro v is to  de ro d illo s*  apoyados 
en e l  c h a s is  d e l c a rre tó n  y constituyendo dichos elem entos de apoyo.

1 0 . -? Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a ­
ciones 1 y  6* c a rac te riza d o  por e s ta r  p ro v is to  de elem entos de apo­
yo* manejados en cu a tro  puntos de su c h a s is .

1 1 . -  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a -

-  7 -
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ción 1* c a ra c te riz a d o  porque l a  rangua e s tá  p ro v is ta  de un c o jin e te  
e s fé r ic o .

I 2 . s  un nuevo sis tem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a c ió n  
1# c a rac te riza d o  porque l a  rangua e s té  p ro v is ta  de un alma de caucho 
e lá s t ic o . . *1 5 .-  Un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a  re iv in d ic a c ió n
1# ca ra c te riz a d o  porque lo s  dos m otores de un e je  e s tá n  f i ja d o s  en
su p a rte  opuesta a  e s te  e je ,  de t a l  manera que su a l t u r a  es re g u la b le .

1 4 . -  un nuevo sistem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a c io ­
n e s  1 y  15, c a ra c te riz a d o  por e s t a r  p ro v is to  de p la c a s  den tadas d is ­
puestas para  l a  re g u la c ió n  de l a  a l t u r a  de lo s  r e fe r id o s  m otores.

1 5 . -  un nuevo sistem a de ca rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a c io ­
n e s ! ,  4  y 13, c a rac te riza d o  porque l o s  c á r te r e s  de lo s  dos motores
de u n  e je  e s tán  unidos e n tre  s i  por encima de e s te  e j e ,  p a ra  fornear una so la  ^tu sa n , y porque e l  ch asis  de sop o rte  de l a  rangua e s tá  d is ­
puesto e n tre  l a s  p a r te s  que unen e n tre  s i  lo s  c á r te r e s  de lo s  dos mo­
to r e s  d e l e je  c e n tra l .

1 6 .-  Un nuevo sis tem a de c a rre tó n  (bogie) segdn l a s  re iv in d ic a c io ­
n e s  1 y  15, c a rac te riza d o  porque lo s  c á r te r e s  de lo s  dos m otores de 
un e je  estén  unidos m itre  s i  por su p a r te  i n f e r i o r  p o r, a  lo  menos, 
un  elemento in te rm e d ia rio  am ovible, pasando por debajo de e s te  e je .  

I T .-  Un nuevo sis tem a de c a rre tó n  (bogie) m eter*de t r a s  e je s ,  des­
tinado  a un veh ícu lo  para  v ía s  f é r r e a s .

Segdn se d esc rib e  y re iv in d io a  en l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a , 
que co nsta  de ocho h o ja s , fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a  máquina por una so la
ca ra , acompasadas de una lám ina de d ib u jo s .

M adrid, a  7 de Septiem bre de 1949.
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