10.

15.

189643

DE
INVENCIORN

por "UN NUEVO SISTEMA DE CAHREION (BOGIE) MOTOk DE TRES EJES.,

DESTINADO A UN VEHICULO PARA VIAS rmagigggzgg firms
suiza SOCIErf ANONYME DES ATELIERS DE S ade en

. Ginebra (Suizs).

MEMORIA DESCRIPTIIVA

El presente invento tiene por objeto un nuevo sistema de carre-
tén (bogie) motor de tres ejes, destinado a un vehiculo para vias
férreas, y particularmente un carretén (bogie) cuys rsngua esté

dispuesta’encima del eje centrsl, siendo el eitado‘eje arrastrado

» por, a lo menos, doatmétores dispuzsfép & modo de motor doble en

una parte baja del carretén, estendo los &rboles de estos motores

' . paralelos a dicho eje central.

En los carretones (boé;es) motores resulta muy importante que
la rangus esté dispuesta simétricemente en el centro del cerretén

¥ lo més bajo posible. Esta disposicibén permite obtener proplédades

| de rodadura favorables, incluso en las grgndes'velo¢1dades. y dis-

minuye el efecto de descarga de los ejes, causado por la fuerza de
traceién aplicada. Es de 1mportahcig._asimismo, que los motores. de
arrastre no excedan , o solaménte poco, del plano superior del

chasis del carret6n motor. En efecto, si excediesen de este plano
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108 motores ccuﬁ;ri€n.en el véhiéulo un sitio que hace falta para
otras finelidades. Para los carretones motores de tres ejes, eéta
filtima condicién conduce al hecho de disponer los motores de arras-
tre de tal manera que sus Arboles seen paralelos s los ejes del

X carretén. '

La finalidad principal del presente invento es la de proporcionar
una solucién ventajosa de diferentes problemas que plantes la dispo-
.sioibn,dg la rangua en dicho carretédn (bogie) motor de tres ejes;~

- K este efecto, dichg-rangua esté apoyada en ﬁﬁ‘ehasis de soporte,

10. indgpenﬂiente de los motores, fijedo al bastidor-chasis del carre-
tbﬁ, estando dispuesta la referida rangua en una parte baja del ca-
rretén, en el espacio comprendido entre los motores del eje central.

Los dos ejes exteriores, pueden igualmente Ser‘arrﬁstrados. ya
sea:gada.uno por un motor, ya ses ceda uno por dos motores.

18. El chagis de soporte de la rangua puede ser un marco de soporte
transversal, el cual puede estar riiado-al bastidor-chasis del oce-
rret6n, o un marco longitudinal que puede estar fijado a dos vigas
transversales del ohasis del carretén. | |

Con objeto de me;brar aln més las propledades de rodadura y las

20. condiciones de carga de los diferentes e:ésy el chasis del carretén
puede estar equipado de Organos dq apoyo, previstos en diferentes
de sus puntos y sirviendo para tranemitir la carga principal. En
este caso, la rangus, la ouel puede estar doteda de un cdjinete
esférico o de una guarnicién eléstice de caucho, solemente eirve

25. paré gular el carretén. Estos 6rganos de apoyo pueden estar fijados

- al chasls del carretén con ayﬁda de resortes.de apoyb, los cuales
puedeg.estar'constituidos:pdr placas.de deslizemiento, 0 por rbdillee
soliderios del bastidor del;carretOn.' | |

_En el caso de que se empleen, por ejemplo, llantas nuevas y

0. ‘llantes usadss simultémeemente en el mismo carretém, puede resultar
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importente que se pueda regular separademente la altura de cede unc
de los motores o srupes de motores asociados a cada uno de los ejes,
Para satinracer esta exisen.cia. pueden fijarse 105 dos motores de
un eje al cnas.ta del carretétn por su costado opuesto s este eje, ¥y
de tal maners que su zltura sea gradu_able. Pueden estar previstas
placas dentedas pera la greduacién de la altura de estos motores.
Se puede formar un grupo de motores, reuniendo entre si, encima del
eJe, loa e&rtéres, de loz dos motores de un mimn§ eje, de modo gue
formen una sola unidad, estando el chasis de soporte de la rangus
dispuesto entre las partes que reunen entre 31 los cérteres de los
dos motores del eje central. Para quevresu;ten rigidos estos'grﬁpos
de qlctoreé'. ‘pueden' éstax los dos motores de cada grupo, ademés, uni-
éos.en—_tre 81, _en'su parte inferior, por a 1o menos un elemento
1ﬁtemediario amovible, pasando por debajb del eje, y fijado a los
chrteres de estos motores. ‘

EL dibujo ad:unto representa, a titulo de ejemplc ¥ de un modo
esquemédtico, una forme de ejecucibén del carretén (hogie). motor de

tres ejes objeto del invento » ¥ una variante de este to;:ma de eje-

oucién. En el dioujo:

~ la Fig. 1 es una elevacién, en seccidén parcial a lo largo de la
linea a-b-o-d-e-f- de la Fig. 2, de esta forma de ejecucion;
la Fig. 2 es una proyeccidén horizontal én seccién bParcial de
diche toma de ejecucién; 7
la Fj,g. 3 es un alzado parcial, en seccibn, del eje centrsl de

la variante, e_n' 12 cuel los dos motores estén unidos uno el otro

para formar una unidad;

1= Fig. 4 es una proyeccion horizontal correspondiente a la

.7

la Fig. 5 muestra, em escala més grande, el modo de fijacién de
los motores, empleedo e,nvel carretén representado en las Figs. 1 y 2

o
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¥ en el cual se emp1e£n‘placas~dentaﬁas.\ _
El carret6n (bogle) representedo en les Figs. 1 y 2 comprende
" tres Juegos de rﬁedas'iétriceS'I. Il y I11, cada uno arrastrade por
dos motores eléctricos 1, 2, 3, 4, 5, y 6, por intermedio de barras
5. de torsién 7, atravesendo cada una el &rbol hueco de cada ﬁno de
estos ﬁotorea. acoplamiento cardan 8 de conatruedion cualquiera y
engranajes 9 y 10. Los engranajes estéﬁ.giratorios-en una caja de
engrandje 11, que se gpoya en el eje motor 13 medliante un soporte
de rodillos o de cojinétes-lz. ¥ que por cbnsiguiente sigue 1o0s meo-
10. vimientos verficales ée este eje 13. Uné barra 14 impide le rotacién
' de la caja de engranajes alrededor del eje 13. Un sOporté de rangua.
,15'esta dispuesto por encima de los mOtorea-dél eJe central, estendo
soportado por el chasié,ls del.ca:retOng'EI aopbrte‘de rangua puede
estar dispuesto aegnn el sentido longitudinal del vehiculo o, de lo
_154 " contrario, tranSverﬁalmente regpecto de éste. La gulas del carretéin
es efectuada por un gorrén 18, fijado al chas;s-prineipal 17 de la
‘ecaja del vehiculo y que penetra profundsmente en el aoporte.lé.
Para que el carretén (bogie) pueda moverse libremente en todos los
sentidos, con respect_d al resto dellvehiculo. este gorrén 18 esté
20. rodeado por dn cojinete esrériooy'fijadb al soporte 15. Este céjiﬁe-
- te puede estar fijado de un modo rigido, o de lo contrario con un
clerte Juego,.airviendo muelléa u otros medios elédsticos para vol-
ver a llevarlo a su posicién normal; iste coJineté esférico puede ;
estar fijado asimismo al soporte de la rangua.‘bor intermedio de un
235. elemento de aﬁortigxamiento de caucho. El chasis prinoipal 17 se
apoya en placas de deslizamientolzo. © en rodillos previstos en
cuatro puntos del chasis del carretbén, y fijados'a este chasis por
intermedio de hbjas de mueile_le'Gomo sea que las superficies de
apoyo de estas placas o :odillos tienen forme esrerict Yy egtén apo-

30. yadts'de une. menera eldstics, puede adoptar el chasis principal una
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posicién inclinade con respecto al chasg gl carretén (bogie). La
fijaclén de los motgrés a la pared verticel de la vigs ﬁrans%érsﬁl
225 pe:mite regular separademente su altura oon respecto al soporte
15. La utilizacién de une placa dentada 23, tal como esti represen-
teda en la Fige 5, permite csmbiar rapidaemente la posicién de cada -
uno de los motores, garentizando su fijacitn y sufinmbvilizacibn
rigide en la posicitn deseads. '

En la veriante representada en les Fig. 3 y 4, estén unidos 1os
dos motores entre si por nervaduraa 24, que paaan,al exterior del
soporte de la rangua 15, de manera gue formah una sole unidad. Para
que resulte rigido el conjunto.vpuede disponerse un montgnte amovi-

ble 27, y fijerse al costado inferior de cada uno de los motores.

- Cada motor se apoya en una viga transversal 22, mediante pies 25.

ModificéAndose el grueso de las cufias de gjuste 28, puede regulerse

le altura de cada uno de los motores de una msnera independiente

. del soporte de la rengue.

En lugar del dispositivo de arrastre representado Yy comprendien—
do una barra de torsién gue atraviese el afbol del motor, puede
asimismo utilizarse otro dispositivo de arrastre cug;quiera. v&e un
di&positivo que comprenda un 4rbol tubuler dispueato alrededor del
eje errastrado. -

El carretén (bogle) motor descrito, presenta l1a ventaje de po-
seer excelentes calidades de rodadura. su rangua esté dispuesta,lo
mASs bajo posible en el espacio libxe Que separa 108 motores del eje
oentral. Cuando se utilicen dlementos de apoyo, dicha rengue no esta-
ré sometide & ningdin esfuerzo de carge dirigido verticalmente,sien-
4o causeda la disminucién de carga de los ejes motdres del.ntéros
por le traceién reducida 2l minimo. ’

La posibilided de regular separada e independientemente la altu-

rs de cads uno de los motores de arrastre, permite adaptar el céi;e-
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: tén.(bogie) Técilmente &l dlémetro de les llantas de las ruedés:mé-
’triéés=ut1iizadaa: fla excelente gccesibilided de los motores permite

verificarlos, montarlos y deamontarlos con facilided, y efectuar con

rapidez le ccmprohaciOn ¥y entretenimiento del carxetén,(bogie)

Como es natural, gqueda sobreentendido gque la proteccién qne se

recebe para la invencién, no queds limitads e la ejecucién préctica

"indiceds en la deséripcién, pues la proteccibnfse extiende g todas

aquellas formas equivalentes de ejecucién basades en la scluciétn lo-

grede por el invento.

Hecha la descripeion del presente invento, se hace constar que
esta solicitud se acoge a los derechos de prioridad de Ia'patente'.
suize No. 38018, depositada em 20 de Septiembre de 1948, y se decla-
rem como nuevas y de propie invenciém, las siguientes reivindicecio-
nes: |

1.- Un nuevo sistema de carretém (bogle) motor con tres ejes,
destinedo a un vehiculo para vias'rérieas. éon.rangua disﬁpeatt por

encima del eje central, ¥ en el cual, a 1o menos, este eje es arras-

. tradoc por dos motores dispuestos a modo de ﬁptor doble en una parte

baje del carretén, estando sus 4rboles paralelos a este eje central,
caracterizado porque la rangua esté apoyada por un chasis de soporte
independiente de los motores, fijado el chasis del carretom, y porqu
esté dispuesta en una'parte baja del carretén en el espacio compren-
dido entre los motores de dicho eje central.

2.- Un nuevo sistema de car:etén,(bosie) segin la reivindicacién

1, caracterizado porqué sus ejes son srrastrados -los8 tres- por moto
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res asociados & cadg uno de éllos.
3.~ Un nuevo sistema de carreton (bogie) segin las relivindicaé
ciones 1 y 2, caracterizado porqué eaéa» uno' de sus tres ejes es

arrastrado por dos motores, dispuestos a modo de motor doble en una

‘paft'e baja del carretén, estando sus érboles parelelos a estes ejes.

4.- Un nuevo sistema de carretén (bogle) segin la reivindicecitn

1, caracteri(zédo’ pdr ester provisto de un cfzasis de soporte longitu-
dinel, fijado a dos vigas transversales del chasis del carreton.

- 5¢~ Un nuevo sistema de carretén (bogle) segin la reivindicacitn

1, ocarscterizado por ester provisto de um mareo de soporte transifer-

6.~ Un nuevo sistema de carretén (bogle) segin la reivimdicaeién

1, caracterizado por estar provisto de elementos de epoyo, manejados

en varios puntos del chasis del carretfédn, los cuales sirven pera

trensmitir la carge principel, sirviendo la rangua para guiar el

~chasis del ocarretén.

' T.- Un nuevo sistems de carretén (bogle) segin las reivindica-

ciones 1 y 6, caracterizado por estar provisto de resortes de apoyo,

uniendo dichos elementos al citado chasis del carretén.

8.~ Un nuevo sistema de carretén (bogle)segin las reivindicacio-
nes 1 y 6, caracterizado por estar prbvi,sto de placas de desliza- v

miento del chesis del carret6tn, constituyendo dichos elementos de

. apoyo. -

@.- Un nuevo sistema de cerretén (bogle) segin las reivindicecioc
nes 1 y 6, caracterizedo por estar provisto de rodilles, apoyados
en el chasis del cmetbq y constituyendo dichos elementos de-a.poyo.
' ie.— Un nuevo sistema de carretén (bogie) segin las reivindice-
cj.one"s-l ¥ 6, ceracterizado por estar j:rov_is;o de elementos de apo-
yo; maneJados en cﬁatre puntos de su chasis.

1l.- Un nuevo sistema de carretén (boéie.) segin la reivindica-
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elén 1, caracterizado porque lg ranguas esté provista de un cojinete

~-esf&rico.

12.8 Un nuevo sistema de carretén (bogile) segin la reifindicacién

, 1. cargcterizado porque la rsngusa esté‘proviéta‘de un alma de caucho

eléstico.
13,- Uh-nuevo sistema de carretén (boglie) segin la reivind1§acion
1, caracterizado porque los dos motoreé de uﬁ eae‘estan,rijadpa en
su parte opuest& a este eje, de tal manerea que su alturi e3 regulable.
ii.- vn nuevo sistema de carretén (bogie)‘ses&n 1a3.reiv§ndicacio-

nesgl y 13, caracterizado por estar prbvisto-de placas dentadas dis-

.puestas pera la regulacién de la altura de los referidos motores.

15.~ Un nuevo sistema de carretén (bogle) segin las reivindicacio-
nes 1, 4 y 13, caracterizadobporqus los chrteres de los dos motores
de un eje estén unidos entre si por encima de este eje. para fommar
una sola Unided, y porque el chasis de soporte de la rengus esté dis-
puesto entre las partes que unen entre si 163 ch&rteres de los dos mo~-
tores del eje cenfral ‘ |
- 16&.- Un nuevo sistema de carretén (bogie) segin las-reivindicacio-
nea-l ¥y 15, caracterizado porque los certeres de los dos motores de
un eje estan unidos entre s{ por su parte inferior por, a 10 menos,
un elemento intermediario emovible, pasendo por debajo de este eje.

17.- Un nuevo sisteme de carretén (bogie)juntqt*davtrgs’e:es; des-

P

‘tinedo a un vehiculo pera vias férreas.

Segan ge describe y reivindica en la presente memoria descriptivea.,
que consta de ocho hojas, foliadas y esoritas & méquina por una sole
cara, scompafiadas de una lémina de‘dibujos.

Madrid, a 7 de Septiembre de 1949.

SOCIETE~ENONYME BES ATELIENRS DE SECHEKQN
Pe-a.
E ISERN MHRALLES
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