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PATENTE DE INVENCION
por 20 aficm .
por "UNOS PERFECCIONANMIENTOS EN IOS SISTEMAS AUTCMATICCS
PARA LA SEGURIDAD DE LA CIRCULACION EN LAS REDES DE TRENES,
Y METROPOLITANOS", a favor de D. Alfredo Buguet Manén, de-
nacionalidad espefiols, domieiliedo en Barcelons, Plaze
del Duque de Gendfs, 19, 1%.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El recurrente ha ideado y puesto en ejecucidn préc-
tica vnoe perfeccionamientos en los sistemas esutomdticos
para le seguridad de la circulecidn de convojes en las
redes ferroviarias, en cualquiera de sus modalidades co-
nocidas, como son trenee y metropolitanos, y que como e8

sgbido se fundan en la creecidn de wnos circuitos elée-

\fricos especiales, con generatrices localizadas en cada
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uno de los convoyes y unas redes o conducciones eléetri-
ces establecides a lo largo de los propios carriles.

Como es sebido estos circuitos especisles nt de-
penden, en modo algunoc del sistema motor, ya sea eléetri-
¢o o térmico, escogido perse conseguir la locomocidn.

Puncionan estos sistemas de seguridad con generstri-~
ceszropiaé asccionadae por motores esimismo propios, de
cualquier sistema. Pero ocurre en la préctice que gl esta-
blecer el circuito de proteccidn propio de estos sistemas
de seguridad, puede existir el riesgo de que se interpo-
len estos circuitos con el circuito de retorno de traceién
cuando el sistema de propuleién adoptadc sea también el
eléctrico; y como este sistema ee ceda dis mas generali-
zado, se comprende la trascendencia de cuantas innovacio-
nes y perfeccionamientos tiendan & suﬁerar ¥y eliminay
aquella contingencia.

Tos perfeccionamientos gque ahora nos ocupan entran
de 1lleno al dmbito téenico de tel previeidn. '

Por ser muevos y de su propia invencién, el recu-—

rrente solicita que se le garantice en su propiedad y ex-

plotacidn exclusiva, mediante la concesidén de la patente
de invencidn a que se refiere la presente memoria des~
eriptiva.

Suscintemente descritos, los perfeccionamientos
jdeados consisten en lo siguiente, refiriéndoncs, & ti-
tulo de ejemplo a los dibujos adjuntos.

En ceda locomotors o cedhemotor,sea cualquiera su
sistema de traccidén, se le doterd de un manantial de co=-
rriente eléctrica alterna, representado esquematicamente

en -1- de la figure A de los dibujos. Las feses de este

il ' generatriz estdn conectadas & través de los interrupto-

res =2= y -3- & un electroimén —4-.
¥l interruptor -2- actuard por méxims y se desco-

nectard o una fuerte imentacién del relais =5-; une debil
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imantecidn de este relaié ~5- conectard el interruptor -3-
de actuacidn por minima. |

A cade lado de la locomotora se instalen las bobines
magnéticas primariass 6e y 6b, conectadas ai circuito de co=-
rriente creado en la locomotora & través de 1 relais -5-,
recibiendo la corriente una u otra, segin sea el sentido
de merche del convoy, sirviéndose al efecto del conmutador =7-

le figure B, demuestre la estructura de una via en
la que se haye instalado el Bistema.

Uno de los railes que la forman, serd dividido en sec=
ciones b.b.b.. aisladas una de otra por espacics, &. 2. 2. .
Ie longitud de cada geceidn, serd como minimum el doble de
le mdxime prudencial que necesite un convoy parza su pero.

A cada lado de le via y separadas entre g{ & una lone-
gitud iguel a le de las secciones antedichas; se inatalaréh
unas bobinas magnétices secundariss ¢. C. C. ..

Cada seccidn de rail b.b. estdrd unide mediante con=-
ductores eléotricos & les bobinss c. correepbnﬁientes, tew
niendo en cuents que por un lado han de establecerse las
unionee en sentido ascendente ¥y por el otro lado en senti-
do descendente.

Al propio tiempo, unas resistencias éhmicas d. d. d.
unirédn cada seccidn de rail.b.b.b. con el rail eoﬁxinno €

En les redes ferrovieries por traceidn eléctricsa,

y con el fin de que la corrienmte de retorno de la tracecidn
puede efectuarse por les dos railee, las secciones b.b.b.
estardn unidss en a por resistencias inductivas, dejendo

paser estas libremente la corriente contimue de la trec-

cidn, pero no le corriente alterna del sisteme.

El funcionaﬁiento del sisteme segin los perfeccio=-

| nsmientos descritos serd como sigues

La fuente de corriente alterna de gque estd dotada

paréﬁeste fin, la locomotora o coche motor estard en ser-
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75. vicio mientras ésta esté en marcha, por lo tanto la bobi-
ng -4- estard exitada, por estar conectados los interrup-
tores -2- y -3-. Al propio tiempo la bobina 6a o 6b segin
el sentido de marcha'de la locomotora o convoy.

Cuando le bobina primaria de la locomotora 62 o 6b

80. elcance la secundarie ¢ del lado de la vis, se engendrard
en esta una fuerzs electromotriz, cuya corriente se comu-
nicerd por los conductores de la instalacidn al gector
correspondiente.

El consumo de corriente eh la-bobina primaria 6a o
8s5. 6b, mientras no alcance ninguna bobina o, y, por lo tanto,
con el campo magnético abierto, estard de acuerdo con el
equilibrio del releis -5- pars mantener conectados los
interruptores =2- y =3-.
Al eslcanzar una de las bobinas secundaries ¢, ®»l con-

90. sumo, por cerrarse el campo magnético, quedard sumamente
reducido, y, por lo tanto, se desconectard el interruptor
-3~ y 8e parard el tren al desexcitarse la bobina —4-; pe-
ro como al engendrarse la corriente en la bobine secunda-
ria c, circula esta corriente de une seceidn b el rail con=

95. tinuo e a través de la resistencia d que equilibra estos
consumo®; queda asimismo equilibrado el relais -5-, no
produciéndose en definitiva ningin paro indebido.

Si en la via se encuentra otro convoy ya sea estaclio-

nado, ya en marcha contraria, este convéy cierra el cire

100. cuito a través de sus ruedas y ejes de un sector al rail
;HgﬂawA~~'continuo y al alcanzar el tren la bobina c correspondiente

§ba.1a seccidn con que se encontrard el otro convoy, se pro-

3vducira un fuerte consumo de corriente que afectari al re-

& 0k - lais =5- que actuard sobre el interruptor -2- desconee-
105.d‘ tdndolo y dejando la bobina -4- sin corriente y, por lo

tanto, actuard entonces eficazmente el freno del trem. Co-

mo que esto ocurre simultdneamente en los dos convoyes, los
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dos se paran, evitando el choque.

Cusndo ocurre alguha rotura o averia en ls ins-
ta;acidn de la via, no circulard corriente por la resise
tencia D, y se producird también el paro del convoy.
Asi también en el camo de una averia en el manantial de
corriente de la locomotora quedard también desexcitads
le bobina -4~ y por lo tanto se producird el paro del
tren.

Con estos perfeccionamientos podrd asegurarse la
eliminacién de siniesiros y accidentes en las siguien~
tes casos.

Choque de dos convu#es que -circulen por la misme
via en sentidos contrarios.

Chogue de un convoy en movimiento contra un ecn-
voy o unided estacionado en la misma via.

Choqﬁe de dos convoyes que circulen por la misme

via en el mismo sentido pero & velocidades distintas.

Choque por desvio a via muerta, haya o no uni-
dades en ella. '

Choque en cruces de vias.

'Choque en los desvios cuando la unidad esté esta~
clonada sobrepasando la niveleta.

Descarrilamiento por desvios mal cerrados.

Descarrilémiento, rotura o leventemiento de carriles.

Accidentes de todo orden por pésos g nivel indebi-
damente abiertos. ' 1

A los efectos legales de la Patente que se solicita
serdin variables cuantos detalles no afecten, alteren; cam-
bien o modifiquen ia egencia de los perfeccionamieﬁtos
descritos. -

NOTaA.

Se reivindica como objeto de este Patente de in-

vencidn:
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l.~ Unoe perfececionamientos en los sistemss automdticos
para la seguridad de la circulascidn en las redes de tre-
nes y me¥ropolitanos, caracterizados por el hechO'de que
los circuitos formados por la corriente alterna engenw

145. drada en la locomotora o coche motor de cada convoy se
extiendan a lo largo de cada via por ‘tramos ignales ca-
de uno de une longitud prudencial que penmita garanti-
zar el paro del convoy sin brusquedad, separados entre
sl por espacios abiertos, pero quedando conectadas ca-

150. da une de estas secciones por resistencias ohmicas con
el rail continuo, para que no se impida el libre retor-
no de la corriente contimma propia de la traceidn, pe-
To que se corte el paro de la alterns del sistema de se-
guridad.

155. 2.~ Los proplos perfeccionamientos de la reivindiecacidn
anterior, caracterizedos por el hecho de que cade lado |
de via se situen unas bobinas maegnéticas secundarias
conectadas por conductos eléctricos con las COrTespon-
dientes secclones limitedas del sistema y con elyrail

160. continuoc en forﬁa tal que de estas canexiones, las de
un lado estén de acuerdo con el sentido ascendente del
econvoy y las del otro con el sentido descendente.

Sean cuales fueren las éircunetancias que concu-
rran con la esencielidad de la Patente de inveqcidn e~

165. finida en las anteriores reivindieaciones, cual objeto es:

Y‘f’%?&,3.- "UNOS PERFECCIONAMIENTOS‘EN'LOS SISTEMAS AUTOMATICOS

E

PARA LA SEGURIDAD DE LA CIRCULACICN EN LAS REDES DE TRBEe
NES Y METROPOLITANOS".

Conste la presente memoria de seis hojas folisdas,
170. mecanografiadas por una solae cara y del dibujo adjunto.
Barcelona veintitres de agosto de mil novecientos

cuarenta y nueve.,

P. A. de D. Alfredo et Manén,
L. D HA}L
o i’*’i‘f"_’—\_\
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