PATERNRTE DE INVENCION

¢ -3 -1 F-3

a favor de
DON EVELIO PRAT DIVI, de nacionalidad espafiola, domiei-
liado en BADALONA.
pox:
»Motor de explosién o de combustidén interna de dos tiempos”.

Memorila descriptiva.
El objeto de esta patente es un motor de dos tiem-
' pos, en el cual la inyeoccidén del aire o de la mezcla cer-
burada en el cilindro se efectiia por medio de uno o més
§ peguefiog pistones auxiliares obteni&ndose asf un barrido
y una alimentacidén que practicamente pueden congiderarse

come perfectos.
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Este motor se caracteriza por tener adosados al
cilindro de trabajo del motor, uno o més pequefios ocilin-

dros gque por la parte superior o culata, comunican ocon el

eilindro de trabajo y por lu parte inferior comunican con

la bomba de barrido o con el carter que efeotian del modo
usual la compresién del aire o de la mezcla. En el inte-
rior de estos cilindros se hallan sendos pistones que estén
acoplados con el pistén de trabajo del motor, de manera

que se mueven conjuntamente con €1.

Cuando el piston de trabajo desciende, junto con
los pistones auxilisres, el aire o la mezcla carburada,
comprimidos en el carter o en la bompa de barrido pasan
a los cilindros auxiliasres por conductos gque desembocan
encima de sus pistones. Al mismo tiempo, el pistén prin-—
oipal o de trabajo, &l llegar a la parte inferior de su
carrera, descubre las aberturas de escape, de manera que el
alre empieza & actuar, empujando los gases quemados y pro-
duciendo el barrido.

v Al subir el pistén principal,cierra las aberturas
de escgpe y arrastra en su movimiento a los pistones auxi-
liares los cuales inyectan el aire o la mezcla carburada
en el cilindro principal y ayudan al pistén principal a
producir la compresién del aire o de la mezcla preparato-
rias de la explosidn o combustidn.

La alimentacidn del cilindro principal se efectda
por lo tanto por la culata y el escape por la parte infe~
rior, de manera que se obtiene una alimentacidn y barrido
en equi-corriente con una construccién sumamehte sencills.
Como ademds los conductos de comunicacién entre los cilin-

droe auxiliares y el cilindro principal se disponen ineli~-
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nados en direccién tangencial a este cilindro principal,
la alimentacién se efectida con remolino o turbulencia pro-
duciendo un barrido muy eficaz a la vez que contribuye a
me jorar la mezcla y la propagacién répida de la combuatién.
En los planos adjuntos, se representa como e jemplo
un motor de explosidn de dos tiempos, de zcuerio con esta
invencién y con compresién de la mezcla carburada en el
carter,
La figura 1 es una seccidén vertical del motor.
Las figuras 2, 3 y 4, son respectivamente secciones

horizontales por las lfneas II-II, III-III y IV-IV de la

. figura 1.

El motor representado en los plunos comprende un
cilindro principal ¢ de trabajo -1~ gue lleva adossdos dos
pequefios cilindros auxiliares o de alimentacién -2~ los
cuales comunican libremente en la oulata -3- con el cilin-
dro principal -l-. Esta comunicacién se establece por me-
dio de conductos ~4~ inclinados en direccién tangencial sl
cilindro -~l-~, de manera gque al penetrar 1a mezcla compri-
mida desde los cilindros -2- al cilindro centrul -1-, lo
hace en direccién tangenciul produciendo asi un movimiento
de torbellino sin neceslidad de ningun deflector ni dispo-
sicién especial en el pistén ni en la culata.

El pistén -6- del cilindro principal, lleva en su
parte inferior dos brazos o mufiones -7- & los cuzles van
fijados los piatones -8~ de los cilindros suxiliares, de
manera que estos pistones -8~ siguen constantemente el mo-
vimiento del piston principal -6-.

Los cilindros auxiliures -2- comunican con el car-
ter del motor por medio de canales —-9-10~ que desembocan

en la parte inferior de estos cilindros y el cilindro prin-
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cipal -1- tiene en la parte inferior aberturas de escape
=11~ que son descubiertas por el piston cuarndo llegas al
extremo inferior de su carrera y por las cuales se efectia
la salida de los gases de escape y de barrido. Ademés el
certer tiene una o muas aberturas de admisién ~12- por las
que entra en el carter la mezcla carburada gue se ha de
comprimir.

El funcionamiento de este motor es el siguients:

Al bajar el piston prinoipal -6- y los pistonee au-
xiligres -8-, la mezcla carburada se comprime en el carter
del modo usual y &l llegar los pistones al extremo inferior
de su carrera y desoubrir las desembocaduras de los canales
~3-10-, esta mezcla comprimida llena lbeg cilindros auxi-
liares =-2- y pasa por los conductos -4- ul cilindro princi-
pal -1- iniciando el barrido. Al mismo tiempo el pistén
-6- ha descubierto la abertura de escape -ll- por la que
salen los gases. 'Inmediatamente enpieza la carrera agoen—
dente de los pistones y en cuunto se ha cerrado la sabertura
de egcape -11-, los pistones suxiliares ~8-fuerzan la mez-
cla & penetrar en el cilindro -l1- ayudando asi &l efecto
de compresién que produce ¢l piston -6-, de manera éue no
86lo se llena completamente el cilindro -1~ de mezcla car-
burada, siné qﬁe se logrd ademds una compresgién muy eﬁérgi—
ca de esta mezcla.

El barrido y la alimentacidén del cilindro principal
se efectian en las mejores condiciones puesto que le entra-
da de la mezcla comprimida se hace por la parte superior y
la salida de los gases quemados por la parte inferior. Es-
to unido al efesto de torbellino producido por los conduc-

tos inclinados -4- ssegura un funcionamiento peffecto con
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una construceidén muy simplificada.

Después de comprimida lu mezcla en el cilindro -1-
se produce la explosidn y la carrera descendente de los
pistones, repitiéndose el proceso antes indicado.

La construccidn de los motores de esta patente,
puede variar para adaptarse a las necesidades de cada caso
y especialmente puede variar la manera de acoplar los pis-
tones auxiliares -S8- oon el piston principal -6-. Tan s6blo
es condicién necesaria en cuanto a este acoplamiento de los
pistones auxiliares, que sigan el movimiento del pistodn
principal y tuambién que su seccién sea la mas pequefla po-
sible en relacién con la cantidad de gire o de mezcla car-
burada que se¢ ha de inysoctar en el cilindro principal. Es-
pecialmente, en lugar de acoplar los pistones auxiliares
de un modo rigido con el pistén principal, tal como ge re-
presenta en los planos, se puede acoionar los pistones au-
xiliares por medio de bislas guxiliares, decaladas de la
biela prinoipal, con objeto de obtener un motor sobre ali-
mentado. El sistema del motor y su funcionamiento, resul-

tan sin embargo los mismos que se han explicado.

] 0 T ¥

88 reivindica como objeto de esta patente:

1) Motor de explosidn o de combustidén interna de
dos tiempos, caracterizado por presentar adosados al ci-
lindro principal o de trabajo, uno o mas cilindros auri-
liares o de alimentucién que por su parte inferior comu-
nican oon la bomba de barrido o con el carter gue efectdan
la compresién del aire o de la mezcla y por la parte supe-
rior fomunican oon el cilindro prinoipal, estando los

pistones de estos cilindros auxiliares unidos al pistdén del
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cilindro. principal de tal manera que en la carrera &s~-
cendente, estos pistones zuxiliares, fuerzan al interior
del cilindro principal el aire o la mezcla comprimidos,
produciendo asi un dbarrido y alimentacién forzada del oi-
lindro prineipel.

2) Motor segin la reivindicacién snterior, carac-
terizado porque la comunicacién, en la culata, de los oi -
lindros auxiliares con el cilindro principal se efectia por
medio de canalles inclinados en direccidn tangencial al ci-
lindro principal, para que el barrido y la alimentacidén de
este cilindro se efectden con movimiento de torbellino.

3) Motor segyn las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque la entréda del aire o la mezcla en el
cilindro de trabajo se efectia por la oulata o parte su-—
perior y la salida de los gases qu emados por la parte in-
ferior, obteniéndose asi un barrido raciomal y perfecto
sin necesidad de deflectores ni disposiciones especisles
en el cilindro.

4) Motor segun las reivindicaciones anteiiorea,
oon compresién en el carter del aire o la mezcla, carac—
terizado: por la combinacién de canales ascendentes que
partiendo del carter desembocan en 1la parte inferior de
los ocilindros suxiliares, de tal manera que al llegar los
pistones al extremo inferior de su carrera, el aire o la
mezcla comprimidos en el carter passan & los eilindros au-
xiliares y en el movimlento ascendente de los pistones, es~
te aire o mezclz es inyectado de manera forzada, en el oi-
lindrouprineipal.

5) Motor de explosién o de combustidén interna de
dos tiempos.

Esta memoria consta de siete piginas escritas
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