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MEMORIA DESCRIPTIVSE

que se acompafia a la solicitnd de unas patente de invencidn por vein-

te afios en Espefia, por: " Motor de combustidn, especialmente motor

Diesel de antecamara ", & favor de la r.s. Daimler-Benz Aktienge-

“sellschaft, residente en Stuttgart - Untertfirkheim (Alemsnip).-

El invento se refiere 2 un motor de combustidn, espeoial;
mente & un motor Diesel, con antesamsra {(respectivamente con otre
correspondiente espacio parcial de combustidn) y consiste esencial-
mente en que la antecdmara, al lado de las vdlvulas dispuestas en
1a cebeza del cilindro, esta dispueste excéntricamente al eje del
eilindro y el canal que une la antecamara con el espscio de com-
bustién principal desemboca con reducide inclinzoeidn lo més concén-
triocamente péaible, regpectivamente con so0lo reducida exscentricidad
en el espacio principal de combustién y en que ademas en el punto
mierto superior del émbolo, entre el fondo del émbolo y la desembo-
cadura del canal de unidn se forma un paso esencialmsnte en forma
de hendidura anular, a través del ocusl el contenido de la antecama-

re ge distribuye hacia todos los lados por el espacio principal de

combuetion. Adecusdamente se forma el espaclo principel de combuse
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t1dén por uns cavidad, por ejemplo circular, en el fondo del émbolo
con reducida excentiricidad con respecto al eje del cilindro.

Bl invento se funda en la siguientes idea. Para obtener ca-
nales de refrigeracidn suficientemente grandes que aseguren la re-
frigeracidn de la antecdmara y de les cémares de ventilacidn, as{
como pars obtener al mismo tiempo vélvulas saficientemente grandes
¥y con ellolaloanzar un elevado rendimiento de la miquina, segin el
invento la anteoémara gse dispone exoéntricamente 21 eje del ciline
dro. Esto es ante todo de importancia en miquinas pequefizs con dos
vélvulas, Por otra parte, las condicicnes mis favorables para la
mezcla del combustible y del aire y con ello pare una distribucidn
uniforme y combustidn complete estén dedas ousndo el canel que une
1z entecamera con el espacio principal de combustidén desembooa 1o
mis centralmente posible en el espacio principal de combustién.

Pars la distribucién uniforme es ﬁuy especialmente adecuz-
de la desembooadura en forme de hendidura ciroular de la anteocémara
en el espacio principal de combustidn.

Segin el invento, por lo demds, estas dos exigencias, es
decir, ung eioenfricidad relativamente grande de la antecamarsa, por
une parte, y al mismo tiempo une desembocadura del canal de unién
lo mas central posible con respecto al sspacio principal de combuse
tién, por otra parte, se reunen de tal modo entre sf y se ajustan
mutuemente por una disposicidn de antecémra, canal de unién y es~
pacio principal de combustién, que se efectda de modo espeoiai Pa~
rs que se obtengan los resultados mes favorables para el rendimiene
to y consumo de combustible. ,

ast segiin el invento, la desviacidn de la inclinacién del
cenal con respecto a 1la vertical estéd mantenide en tales l{mites
que por ello queda garantizado un impacto agndo del contenido de
la antecamera sobre el fondo del émbolo, se evita la formecidn de

Paries de espacio con notable pobreza de combustible a los lados o
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detrés de la direceidn principal de inyecoidn y con ello no sufre
précticamente el mas favorable efecto distribuidof de l= hendidura
anulare ' ,

En el sentido correspondiente, una excentricidad solo re-
ducide de la desembocsdura en forma de hendidura oircular hacia el
espacio prineipel de combustidn evita que précticemente ninguns par~
te del espacio principal de combustidn se scbresature de combusti-
ble o que, & causa de unz distancia demasizdo grande de la desembo-
cadura en forma de hendidura cirscular, ya no pueda ser abastecida
suficientemente de combustible. Esto rige dentro de los limites que
aqu{ entran en consideracidén especialmente cusndo la'inclinaoién ¥
la excentricidad se hallan en determinads y més favorable relscidn
mitua, en lo que con creciente inclinacidn también la excentricidad
tiene gue hacerse mayor. En une inclinacidn hasta aproximadamente
70 6 60¢ 1a excentriocidad no es adecuadsmente de mis de 10 % del
difmetro del espacio principal de combustidn, gue por su parte, por
ejemplo, posée el orden de magnitud de aproximadamente 2/3 del did-
metro del cilindro. |

Para ol caso de que la inolinacidn del cansl de unidn (res-
pectivamente del eje de 1la antecansra) y 1la excentricidad de su de-
sembocedura en el sespacio principal de combustidon todavia no sean
gsuficlientes paras alcanzar dna excentricidad suficientemente grande
de la antecamara con respecto al eje del cilindro (lo gue nuevamen-
te ante todo pudiera ser el caso en maguinas pequefias), el invento
prevé ulteriormente (o dado el caso también en lugar de la desembo-
cedura excéntrica del canal de unidn en el espacio principal de oom-
bostidn) una disposicidn exeéntrice del especio principal de combus-
tidn om respecto &l eje del cilindro, en lo gque la excentricidad
adecuadamente de nuevo se mantiens dent:o de 1{mites mds estrechos.

Ia cavidad en el fondo del émbolo plana, por ejemplo oircular, aquf

especialmente adecuada como espacio pvrincipal ds combustidn produce
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condiciones térmioss especialmente favorables. El borde del émbolo
que corre alrededor de tal ocavidad impide gque el contenido de la

antecamara expelido alcance la trayeotoria de recorrido del cilin-

-dro y que forme residuos en ésta y garantize al mismo tiempo uns

forma del espacio principal de combustidn favorable para la condi-
cidn térmica &e la mezcla. Por el hecho de gqus el contenido de la
antecaméra se insufla hacia todos los lados & lo largo del fondo
pleno de la cavided y en el borde del émbolo es desviado hacia arri-
b&, se producen (como se indica en el dibujo) corrientes turbulen-
tas que se mentienen también todavia en 1z marcha descendente del
émbolo y por ello remueven en torbellino la mezela de menera venta-
josa. Igualmente contribuyen los torbellinoe adicion2les enoima del
borde del émbolo & l& mezcla uniforme de combustible y aire y cm
ello &l resultado favorable de 1la miquina.

No obstante & gque con ello en cada c&so se han previsto
solo excentricidades relativamente reducidas entre el cilindro, el
espacio principel de combustidn y desembooadurs del canal as{ como
(equivalente a una;ulterior excentricidad) una reducide inclinacidn
del cansl de unidn, a cause del efecto sumado de estzs exoentrioci-
dades individuales en conjunto se hace posible una notable excentri-
oldad de la antecamara oon respecto al sje del cilindro.

I2 seccidn transversal del cansl de unién y la seccidn
transverssl de lz hendidura anular han de ajustarse mutismsnte de

mensra adecnada en especial de modo que la estrangulacidn mis fuer-

te en la hendidura anular durente el soplido de expulelén de la an-

tecamera se produzoa en el punto muerto superior del émbolo. Para
esto ya es suficiente y h& demostrado ser especialmente ventajoso
el elegir la disposicién y las dimensiones de tal modo que la seo-
gién transverssl mas estrecha de la hendidure snular que se forma
el final de la carrera del émbolo corresponds aproximadamente & la

seccidn transversal del canel de unidn, es deeir, que le hendidure
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importe aproximgdamente 1/4 del didmetro del canzl. & causa de la
contraccidn gque tiene lugar en la desviacién del contenido expelan;
te de la antecémare se produce una estrangulacion adicionsl en la
hendidura anular que ejerce sfectos especislmente favorables sobre
la distribucidn en el espescio principel de combustion.

Una forms esférica de la antecamara es especialmente venta-
josa en el aspecto de la tdonica térmica as{ como también a causa
de la mezola {ntima de aire y combustible. L& antecamera es cerrada
hacis fuers adecuadsmente por un suplemento gque al mismo tiempo ro-
dea al inyector en forme de manguito, por lo que se mejora ulterior-
mente la condiceidn térmica y se facilita la elaboracidn de la ante-
odmare. El censl de unidn es formado ventajosamente por un suplemen-
to, que se prolonga dentro del espacio principal de combugtidn y que
conjuntamente con el fondo adecuasdamente plano de la cavidad del ém-
bolo, forme la hendidura anulare. _

‘ Las maquinas segﬁn el 1nvento se caracterizan por una come
bustion précticamente sin humo y completa con el mfnimo exceso de
alre y por el mas bajo consumo de combustible eon rendimiento rela-
tivamente elevado.

41 mismo tiempo,'por el invento se aprovecha e; espacio
exigstente gobre los cilindros en le cabeza del cilindro, sin descar-
ges lateraleg molestas, uniformemente para el alojamiento de ias
vélvulas y de la antecimara, respectivemente de la tobera inyectora.
1s antecsméra, por ejemplo conformada como espacio esférico (respec-
tivamente el correspondiente espacio parolal de combusatidn) puede
ser fundida en una pieza con la cabeza del cillindro.

En el dibujo se explioa més detallademente el invento a la
vista de dos ejemplos de ejecucidne. |

I2 figura 1 nmuestra una gseacidn seg&n las 1fnea 1 - 1 en

la figura 2.

. La figura 2 muestre una seccidén por el cilindro (en planta
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visto demde abajo haocia la cabeza del cilindro), y

Ia figura 3 une forme de ejecucidn algo modificada de la
antecdmara en una representacidén correspondiente a la seccidn se-
gin la figura 1.

En ambas tormas de ejecucidn las partes correspondientes
estan designadas oon iguales signos de referencia. El cilindro 4 de
un motor de combustién; por lo demfs no rerresentado, reecibe &l ém-
bolo de trabajo 5e El fondo 6 del émbolo estd provisto de una exoca-
vacidn o oavidad plans, algo exeéntrica con respecto al centro M3
del eje del clilindro, con el punto central Hoe En la cabeza B del
oilindro se halla lateralmente cén regpecto &l eje del cilindro una
vélvula de escape 9 (algo menor) y una valvula de entrada 10 (algo
mayor)e En el lado de la cabeza del ollindro no ooupado por les
vélvules encime del espacio del cilindro estd dispuests una ante-
oémare 11 (ocon el sentro M) esférioa que forma un espacio parcial
de combustidn, 12 gue -~ con excepcidn del lugar de la pered inme-
diatzmente adyacente 8l sitio de una buj{alincandescenxe 12 even-

tuslmente prevista, as{ como, dado el caso, 81 sitio de las vélvue

las - estd rodeads por todos los lados de agua de refrigeracidn

que fluye alrededor, L& misme se hslla en comunicacidn mediante

un canel 13 con el espacio principal de combustién formedo esencisal-
mente por la cavidad 7 del e'mbolo, eatendo formado el canal 1% por
uné ocamisd suplementaria 14 que penetra hacla la cavidad 7 del fon-
do del émbolo. Bl eje longitudinal de la cénara 11, réspectivamente
de la camisa suplementaria esté.inclinado agudamente haola el fondo
del émbolo y forma oon el fondo del émbolo, respectivamente con un
plano perpendicular &l eje del oilindro un angulo de la magnitud o,
por ejemplo, entre 70 y 859 El extremo 15 del lado del émbolo de

la camiss suplementaria 14 esté seccionado paralelamente sl fondo

del émbolo y tiens en 1a posicidn superior de punto muerto del ém-
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bolo de éste une distancia h, por ejemplo, de tal modo que 12 seo~
cidn transversal minime de 12 hendidura anular es igual a-l2 sece
cidén transverssl del canal de unidn en la camisa suplementaria.
Pero en oircunstancias especiales también puede elegirse una sec-
eidn trensversal mayor o menor de la hendidura anular.

1z cdmara 11 es cerrada en el lado opuesto & la camisa
suplementariz mediante un manguito 16 con formz de taze hacia la
antecdmera, en el que ssté montada, sxilmente al canal de unién 13,
la tobera inyectora 18 a la que sirve de pantalla contra la odmara
un disco anulsr 17.

Comc puede observarse en la figura 2, 12 excentricidad to-
tal E del centro de la antecamara 1l con respecto sl eje del cilin-
dro que, por ejemplo, importa &lrededor de la mitad del radio del
cilindro, se comgone de 3 excentricidades 61, 82 ¥y ep de las que
cada una es solo reducide en s{ misma. M; es aquf el centro del
espacio del oilindro, M, es el de 1la cavidad del émbolo, Mz el de
la desembocadura del 6ana1 12 en el espacio principal de combustidn
¥y Mg es el de 12 ofmsra 1l. Como puede verse, estos 4 centros apro-
ximadsmente se hallan radislmente uno detris del otro, de mapsra
que las excentricldades se sumen em esencia, es decir E = ejdepleg.
Solo M, eata situado, por ejemplo, con respecto a la vélvu;a mayor
de entrada 10, algo desviado lateralmente de la recia Mj -~ Mg. Lde-
cuademente, la excentricided eg om meyor posicién oblfcua del canal
de unidén iguslmente se elige meyor, pero en disposicidn més agudé
de la misma se eliée menor.

la forua de ejecucién segin la figurs 3 se diferencia de
la gque oorresponde a la figura 1 esencieclmente en que el manguito
16 se apoya contra un estribo 19 de la pared de la antecamara.

 En lugar de una hendidurs snular contfnua de igusl altura

de pmso, dado el caso, también puede utilizarse una secoidn trans-
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versal anular de paso de &ltura variable de paso.

Ia presente patente de invencidn comprende las siguientes
relvindiocacionea:

1.~ Motor de combustidén, especialmente motor Diesel de
ante ofmara, caracterizado porque le antecémara al lado de las val-
valas colooadas en la cabeza del cilindro, estd dispueste exoéntri-
camente 81 eje del cllindro, el canal gue une la_antecémara con el
esptcio principal de combustidén desemboce con reducida inelinscién
lo més concéntricamente posible, respectivamente con solo reducida
excentricldad en el esp2ocio principal de combustién, ¥y porgue en
el punto muerto superior del émbolo entre el fondo del émbolo y la
desembocadurs del censl de unidn se formz un paso esencislmente en
form& de hendidur2 anular, a través del cual el contenido de la an-
tecamara se distribuye hacla todos los ladoﬁ en el espacio prineci-
pal de combustidn. ‘

2.- Motor de combustidén segin la reivindicacidén 1, caraoc-
terizado porque el espacio principal de combustidn es formado por
une cavided, por ejemplo, ciroular en el fondo del émbolc con re-
duciﬁ# excentricidad oon respecto &l eje del cilinmdro.

S.Q Motor de combustidén segin las reivindicaciones 1 - 2,
caracterizado porque la hendidura anular esencialmente posée igual
seccidén transversel que el canasl de unidn.

4.~ Motor de combustidén segin las reivindicaciones 1 - 3,
caracterizado porque el fondo de la cavidad del émbolo en el punto
mnerto interior del émbolo forma, con la desembooadura del canal
de unién que penetre en la cavidad, una hendidurs anular plana,
limitzda por superficies esencialmente paralelas, gue transcurre

paralela &l fondo del émholo, respectivamente a la superficie in-
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terna de la cabeza del cllindro.

6.~ Motor de combustidn segin las reivindiczciones 1 - 4;
caracterizado porque el cansl de unidn es formedo por un saplemen-
to, el que, por ejemplo, en su lado exterior esté rodeado de un es-
pacic alslante que regula el flujo de calor.

6.~ Motor de combustidn segin las reivindiceciones 1 - 5,
oaracterizado porque el eje del rayo de combustible inyéctedo esen~
cialmente coincide con el eje del ocanal de unidn.

‘7.~ Motor de combustidn segin 1les reivindicaciones 1 - 6,
caracterizado porque la antecamars esenciszlmente posée una forma es-
férica.

8.~ Motor de oombustidn segin 1lss reivindicsciones 1 - 7,
caracterizedo porque la antecamars haola fuers estéd cerrade por une
taza que 81 mismo tlempo rodes = la tobers inyectora en forma de
manguitoe.

9.~ Motor de combustidn segin las reivindicaciones 1 - 8,
caracterizado porque (vistos en planta) los centros del cilindro,
oavidad del émbolo, desembooadura del canal y antecimsra en el orden
citado estan situados sxcéntrioamenté entre s{, ¥y por ejemplo, las
excentricidades estén dimensionades de tal modo que le excentricidad
total de la antecamara con respecto &l eje del cilindro en orden de
megnitud corresponde sproximasdamente a la mitad del redio del cilin-
dro.

10.- Motor de combustién cen suto-encendido, que comprime
el aire, om una anteofmara dispuesta en la cabeza del cilindro, Se-
gin las reivindiceciones 1 - 9, caraoterizado porque la antecémara,
por ejemplo, conformada esféricamente estd dispueste sl lado de las
vélvulas excéntricamente, con cerca de medio redio del cilindro, oon

respecto al eje del cilindro y el canAl que comuniocs la antecamare

oom el espacio prineipal, que, por ejemplo, se hslle en uns cemise
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suplementarie, desembooa, oon redncide 1nol1naoién hecia el eoje del
oilindro y solo con reduocide excentricidad, en una cavided del fon-
do del émbolo, situeda hecie el mismo lado que la antecamars exoén-
tricamente al eje del cilindro, en 16 que el fondo de la cavidad en
su posioién interna de punto merto form# une hendidura gnular pla=
na, que transcurre’paralela al fondo del 6mbolo, respectivamente al
plano del oilindro, & través de la onal el contenido de la antecAma=
ra es distributdo lo mas uniformemente posible hacia todos los lados
en el espacio prinoipal de oombuatién;

1l.~ Motor de combustiln, especialmente motor Diesel de an-
tecamare.

Segﬁn 88 describe y reivindics en la pressnte memoria des-
oriptiva y se llustira con los dibujos que & la misma se acompafisne.

Conste esta memoria de diez hojas foliadas y escoritas a

maguina por uns sole de sus caras.

Madrid, a ‘de agosto de 1949,
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