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V tarse a las desnivelaclonss del terreno mediante. el em~

 formarse el vastidor de ruedas de tal manera que 1as ;
_ruedas Junto con los soportes de eje, anterior Y pssterior,~

L A9 ] o

1a invencién a que se refiere 1a présente ﬁemoria,

constituye una novedad industrial, con caracteristicas ¥y ;ﬁ

ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacidn exclusiva que por ellg se solicita,_de acuerdo .con

las prescrlpclones del Estatuto vigente de la Propieéad '

Induatrial del 26 de. Julio de 1.926, texto~refundido. pu—

mmaéo én 30 de Abril de 1.930. ‘ ,
‘La finalidad que se persigue con;esta invencien es

. la de proporeionar bastidores de ruedas para vehiculos,

y en especial para vehiculoa de. labranza. ,
El bastidor de.ruedas de los vehiculos: suele a@ap- o

pleo de bandasjes de caucho ‘que tienden a amainar las es-.

_cabrosidades menos importantes, en tanto gque la provi31on"_ﬁ

de amortiguamiento por resortes, ccmunmente aplleada a-
las ruedas de los carruages de poblado, sirve para esqui—'
var desnivelaciones ﬁayores. Sin embargo, si Se . presen— .
‘lan escabrosidaées de volumen extraordinsario, tal como. ‘
las-que ‘hen de vencer los vehicules agricolaé, y én es—.,
pecial los vehlculcs de labranza, resulta que ni con la
suspension eldatica puede corregirse la deficiencia, ya
_que la elevada pasicion del centro de gravedad de estos
vehﬁculos que se produce por e carges de heno apiladas,
el acarreo de cereales, etc., tiende a causar el ‘peligro ,
de que vuelque el carruaje. con.el fin de poder asegurar
" que’tambien con esta clase de vehiculoe Be consiguen las .
propuestas desvidciones laterales de las ruedas ha de

montados sobre ellas puééan oscilar por el eje longitudi- N
nal del vehlculo, es decir en contra de cualquier torsidm.

- Han sido ideados diversos metodos pare aleanzar este b
~f1n. Asi. pues ‘ae ha, ccnseguiao el V1raae de los ejes, = . f

reapectivamente de los sopartes de eae,-al montarles de
modo oscilatorio sobre un larguero principal. Pambien ‘
8e_conogen construccionea, en las que solo se monta. uno;
de los soportes de eje a modo oscilatorio sebre el 1ar—>'
gnero central, denominan&a éste, la pertiga. La caja
‘para la carga, junto con loa 1argueras que ia aoporﬁan,
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en este caso, se apoyan en los soportes de eje; ¥y por -
consiguiente experimettan durante sus virajes elevados
esfuerzos de torsién, poco deseables, HEn otras construc—
ciones de ha formado el bastidor dec ruedas de largueros
ladeables, a los que se sujetan ejes rigidos, ¢ 5ino so-
portes de eje rigidos. Esta construccidn tiene por resul-

tado yue se preseutan puntos de tensidn en diversos sitios

gue han de ser soportados por placas de unidn, refuerzos,
etc. JFor hiaberse comprobado que a pesar de emplear tales
recdrsos, se presentan roturas, y sobre todo roturas per-
manentes, se ha procedido a reforzar aun mds ﬁas partes
en gue se apoyan los puntos de teusidn, de manera que se
han liegado a producir vehiculos bastunte pesados, gue
precisamente resultan iudesealbles para las faenas agrico-
lag, puesto que .con la fuerza dertrac¢ién se presenta

~ung relacidn desfsvorsble estre la carga Util y 1z carga

muerta. Ios peligrosos nuantos de ﬁegsién s5e .presentan
sobre todo en los sitios donde se une el eje rigido con

el soporse de eje, y adends en sus sitios de unidn. Con
el {in de evitar las roturas, y por iguorsr sus causas,

se utilizabsn, en vez de uniones de scldacure gue por lo
general se aplicsvan tras de haber coaprobido por experi-
encia la presencia de las roturas, las uniones por torni-
llo o remache, ya ¢ue estas admiten pocas variaciones de
posicidn o desplazamiento. Ia construccidn del soporte

de eje de‘elementos atornillados v -remachados, exige no
obstunte mayor cantidad de elem&ntos'y por consiguiente
eleva su coste. Se hs smpleado otro método para'subsanar
esta deficiencia, por el hechio de remediar las inevitables
variaciones de posicidn y deformaciones medisnte uniones
articuladas o de charnela, que se aplicaban a los dngulos
del basticor de ruedas. Hstas articulaciones adernds de
ser costosas, exigen un culdado counstante v tlenden z des-—
pastarse, de manera gue de este modo no ha sido Tactible
encontrar una solucidn satisfactoria del problsma en cues-
tidn.

Ia presente invencidn tiene por objeto corregir todos
estos inconvenlentes. Al iniciar la idea de la invencidn
se llegd & la conclusidn completamente nueva y caracteris-—
tica, de gue lus torsiones del bastvidor de ruedas se
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transmiten a las ruedas durante el movimiento del vekriculo.
Ahora bien, si se forman los largueros de modo ladeable, .
segin la prdctica ya conocida, entonces las investigadiones
exactas sobre la distribucidn de tuerzas de las deforma-
ciones eldsticas y permanentes asi como del bastidor de
Iruedas ladeado demuestra, que incluso los soportes de eje
rigidbs, respectivanente sus ejes rigidos, quedan someti-
dos a egfuerzos de desplagamiento durante el movimiento
del vebiculo, cuya supresidn violenta mediante disposicidn
corresponiiente del punto de unidn, d4 lugar a los puntos
de tensidn de referencia anterior. 05i ahora seé cdncluye
por la ejecucidn cousecuente de la idea de la inﬁeﬁcién,
que todos los elementos que se hallan dentro de la distri-
vucidn de fuerzas del bastidor de ruedds han de concordar
ertre si con respecto s su ladeabilidad, de manera que
el conjunto del bastidor de ruedas permite efectuar las
torsiones a modo de un resorte de eje giratorio, nécesarias
éstas para poder adaptarse a las desnivelsciones del ter-
reno, entonces se consicue la eliminacidn de los [untos
de tens'idn de otra minera experimentedos, y con ésto un
aprovechamiento integro dei mﬁterial; capaz de proporcio-
nar las mejores reléciones de peso posibles y de excluir
todos los refuerzos pessdos y costosos, v asi mismo todas
las uniones articuladas y poco convenientes,
Ia invencidn se basa en este principio y consta de
la combinacidn de lurguerocs ladeables junto con soportes
de eje en torma de bastidor, ladesbles y que unen los lar-
susros, estwndo époyados en las ruedas del vehiculo. ‘
Ta. solo por la reulizacidn de esta idea se consigue
que todos los elementos del bastidor de ruedas e incluso
las ruedas mismas participen en la torsidn ¥ concuerden
eutre si con respecto a su 1adeabilidad, tal como corres-
vonde a la eveantual torsidn total. Asimismo se consizue
que el conjunto de las cuatro ruedas, mediunte esta lade-
abilidad integra del bastidor de ruedas, se transmita a
cada rueda individual que asi se adapta permanentemerte
al terreno cuando salva toda indole de altos ¥y bajos que
puedan experimentar. bLe esta manera se reparte la carga
constantemente sobre las cuatro ruedas. Esta uniformidad
enn el reparto de curga, con ruedas neuwdticas,  proporciona
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.mitirse fuerzas de flexidn sobre dichos sonortes de eje.

dad de 1: mabersa con

~diagoral del conjunteo de bustidor, sin perjulcio de la la-

una proteccidn considerable de las mizmas y el correspon-
diente aumento de su duracidn de vida., ror el coatrario,
cuendo bastldores de ruedas provistos de eje o soportes
de eje rigidos, se desplazan por desnivelaciones muy pro-
nunciadas, suele ex erimentarse gue la mayor parte de la
carga de vez en cuando solo descansa sobre tres, o posible-
mente sobre solo dos de las cuatro ruedas, por lo gue se

s

ticos.,.
Los soportes de eje se forman ademds de tal munera
gue por las fuerzas de apoyo de las ruedas no pueden trans-

Bste fin se consigue seomin la invencidn, por el hecho de
unir el apoyo de ruedas de las ruedas del vehfculo con los
apoyos latersles de los soportes de eje en forma de basti-
dor, de munera qué las fuerzas de apoyo de lus ruedas se
transnitan por los apoyos laterales directzamente a los
lariueros del bastidor, sin llevar 1z carga de flexidn al
bastidor inferior. al bustidor interior de esta manera
solo se le impone el esfuerzo de traceidn, y al bastidor

surerior el esfuerzo de piesidn, resjsectivemente el esfuer—

z0 de rotura por fiexién, Todos los momentos de FTlexidn
procedentes de la carga, respectivagsente de las fuerzas

de apoyo de las ruedas, se a artan asi de los soportes de

gje. 4
A los soportes do eje puede dirse cuslquier forma de-—
seada., Praferentene:te constan de un btestidor co

de elemezintos ladeaiules. Imede Tewolizalse

ida sedisnte

o]
[¢)

virtua de sus venvsjas yo oconociaas, y de este modo se

consigue ademds puogel soporte de eje integro un waiximo
de luceabilidad. Coavenicntemente se unen los componentes
de bastidor mediante tirantes situados en el plano del
bastidor., De ests nauera pueden absorberse de modo muy

ventajoso, las tensiones de traccidn y en especial las de

deabilidad. Con veutaja especial se recomienda el eupleo
de una fina chapa de acero para rellenar el hueco del basg
tidor. Dicha chaps de acero puede reforzarse mediante
nervios,
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poder desmontar el bzstidor de ruedas en cuslquier momento

~d=spués del envio en cualquier taller de paguinaria agri-

aplican uniones de tornillo en los puntos de unidn entre

soportes de eje ladeables y en forma de bastidor. Estos

Ia eleccidn de medios de unidn es muy extensa, Se
puede emplear sencillas uniones de Yornililos sin refuerzo
de ninguna clase. De tal modo de consigue 1: ventsja de

=) - o J

dado, en sus componentes o grupos de elementos. Sin em-—
vargo, puesto gue la lnvepcidn por primera vez permite el
empleo de uniones de soldacura, exentas de los inevitables
inconvenic:ites experimentsdos hasta alwra, se consideran
éstas en primer lugar como el medio de uni.on mds sencilio
5 w7 p x. £ - " P ~ '3
y al mismo tlempo, el mSs sepuro. Lstas uniones tan sen-—
cillas de soldavura de loe componentes, pueden efectuarse

colg, sin dificultzd alguna. I'or consiguiente pueden sol-
darse todos los puntos de unidn, en tsnto gue por razdnes
de un montaje mds cdmodo de los distintos comporentes se
los lérgueros y los soportes de eje.

El dibujo muestra una forma de realizacidn de 1la in-
vencidn mediante un esquema dado a titulo de ejemplo del
bustidor de ruedas para un vehiculo de labranza.

Ia fig.l es una vista en elevacidn de un soporte de
eje en forms de basiidor que ume a los largueros ladeables
del vastidor de ruesdas;, '

Iz Tig.2 es un corte vertical a través del soporte
de eje por ls linea 11-11 de la fim.l;

I Tiges representa el bustidor de ruedas secdn la
invencidn en su estado normal, y

Lo fig.4 muestra el buastidor de ruedss en el estado
que se presecta cuando dursnte un trayecto hecia la izquier
da se huade la rueda trésers izquierda en un surco.

. E1l bastidor de ruedas, semin la invencidn consta,
como se vé en las figuras 3 y 4, de dos larguero$ ladeables
(7), los cuales para esie fin se forman de hierros en -U-
perfilados hacia afuera. En tento que hasta ahora se
unian dichos largueros exntre si por mediacidn de soportes’
de eje rigidos, se emplean segzin la presente invencién,

se componen de un larguero superior cuyo corte transversal
de perfil ablerto se representa en la figz.2, ¥y de otro
larguero inferior. Ios largueros superior (%) e inferior
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(#), se unen entre s{ mediante los apoyos laterzles (2).
editinte tal bastidor de ruedas, segin se aprecia en
la fig.4 se pueden salvar todos los obstdculos sin experi-
mentar las desventajas y dificultades enumeradas. En la
exigencia presentada, se tuercen en primer. lugar los lar-
gueros, por 1o gque se hunde el larguero del 1ado'izqdierdo
(visto en la direcciodn de avance), torciéndose al mismo
tiempo. fste ladeado se transmite a los dos soportes de
eje en forma de bastidor. ©l acortamiento producido por
el hundimiento del larguero izquierdo con relacidn & su
proyeccidn sobre une de las dos ruedas delanteras y el

-plano de contacto inferior de la ru¢da trasera al lado de-

recho, se trausforma en un ladeado del bastidor del sopor=-
te de eje trasero esn tormno del apoyo lateral del ludo de-
recho (cara derecha) de las wmismas gue se realiza sin di-
ficultad por este bawsticor, yw« gue en dicha direccidn gue-
da gormado de modo ladeable. Esta torsidn.ldgicamente se
transmite, ligeramente amortiguada, al bestidor de soporte
de eje delantero y por el cual es recogida sin la posibi-
lidad de presentarse cualquier punto de tensidn, puesto
gue tambien dste bastidor se ha hecho de modo ladeable.
Estas propiedaces del bartidor de ruecdas ofrecen sin
embargo la posibilidad de podersele construir con el aini-
mo de msterial teoricamente posible., Adeands pueden hacer-—
se todas las uniones enteramente risidas, como por ejemplo,
por soldaguras, de manera que el bastidor de Tuedns a pe-
sar de su ladeabilicad tiende a formar un conjunto rigido.
CBn las figures 1y 2, se prescrta en detallie 1la con-
struccidn del bastidor de rucdas. rPueden aprecisrse los

dos largueros laceavles (7), @ los que se sueldan los
apoyos laterales (1l y 2).¢ Dichod apoyos laterales se acop-
lan entre si con el larguero superior (3) y el larguero in-
ferior (4). @ml larguero superior e ianferior, asi como el
tirante intermediario de los apoyoed (1 ¥ 2) estdn unidos
por mediacidn de una chapa de acero (5). Tos nervios, o

.recortes {(6) practicados en esta chapa de acero tienden a

soportar log esfuerzos de presién, mientras que dicha cha-

ba de &acero como tal awmite los esfuerzos de traccidn, Ve

en especial los esfuerzos didgonzles. En los dos dngulos
inferiores del bastidor se sueldun los munguitos (8) dentro
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de los cuw.les se slojan log muwionre sde pivote de les rue
dus no rern esent\.das ¥ que en este ca80 N0 estin auspendi

das sobre resortes,

Convie haocer le observ_;-:cién de que 1o form: de rea~

lizacidn de 1u invencidn no queda limi®ada por & ejemplo

represent=do, sino que pueden llevurse le prictica las
m's diversas forrms de realizacidn, sin apurbtorse de 1a

esenci- de 1la misma, De este modo resultn completumente .
indiferente de qué runer> se produce l:u lade:bilidad de

los lorsuerecs y de los demﬁs componentes en relucion con
éstos,

Hecho 1 deaoripcién nracedente, es4precis¢ afindir
que los det.lles de re:lizacidn de le ides expwe ota pue-
den v.uricr, s8in que pé? ello cerbie 1u esencit de 1l in-
vencidn, que es 1~ que se desPPendé de los pirrafos que
snteceden v se reivindice én 1: sisuiente:

N C T A

. + ! .
Bn resuren, la Putente de Invercion que se solicita

recaers sobre 1us rejvindicaciones sisuientess

1)e~ P::}?:A*‘«"CI(‘H@:r““'lmcj EN Ba37 DORES TR HUNDAS PARA
Z0TAD PaRA VENTCULOS DE UBQ LGRICOLA

.J

VERICULO3, Y
O CLaSE Dd TEXTENOS, carnctee

CLPACES DE

rirados por 1l combinscidn de lur-uercs lzdeables junto

con soportes de eje en Torme de bustidor, ledeables ¥ que
unen los 1¢r=ia 08, eét;ndo'&poygdoa en L.s rusd-s del
veh{culp.

2}~ Pérfeécionumientos,-segﬁn 1o reivindicucidon ene
teriof, caracterizados porgue log munguitos (8) rarc los
mufiones de pivote de lrs rvedas del velfculo, estén uni-
dos con los upoyos luterales (L v 2) ¢e los soportesde

eje en formz de testidor, de meoneri que 8¢ trunsriten les
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los esfuerzos de presidn

fuerzas de poro de lus ruedus por los c;,pd;:os lote®les
(1 2) directasente = los lersveros (7) del bastidor de
ruedas, ' _ .

8).- Perfeccionmmientos sean l:s roivindicaciones

znteriores, caracterizados porque los componentes {apoyos’

latercles 1 v 2 v los lirpueros 3 7 4) de los sopa-tea de

eje en forma de bdstidor; estin formados yor'alementos
perfil:dos lideables.

4),- Perieccionmrientos, sesin 1lus redvindiczciones
snteriores, carceterizados rorgue los sopbrﬁes de ejq an
forma de bustidor estdn unidos entre si rodi_nte tirintes
situndos en en el plino del bustidor, .

5).~ Perfeccion:mientos, sein los rei#ﬁﬂdieugiones
aﬁtefiorea, c‘r;cterizados porgue los huecos entre los
soportes de eje en Torw. de Lostidor se rellenun mediante
un fina cliwn. de acero,

6).~ Perfeccionumienﬁoa se;ﬁn las reivfndic;ciones'
unteriores, c.rachterizados por la disposioién de nervim
.

05T

o recortes en l: c.ui.o de acero, susceptibles de recd
o . . e oo
7)e= Perfeccion:mientos seotn lius reivindiccciones
gnteriores, c.uructerizados porque lus nurtes componentes
del bustidor de riredas se unen rediunte soldiduri.
8).~ Se reivindica, por ﬁltimo, como objeto sobre el

que hz de recier 1o Fiteris de Invencidn que se solicitz,

e

»PERFECCICE NI LFIOS EH BASTIDOL a3 LUEDAS FrRa VH'TCULCS
Y EN ESPICILL Faile VAHTICULOS DX USO aGRICODA CAPACTI DI MR
CriaR SOBNE TCJA CLASE DE TERIENCS»,

Tddovconforme quéd; degerito en lo rresente remoria,

gue consta de nueve pézin;s escritag = méquin¢ v dibujos

adjuntos.,

Madrid, 23 de noostof de 1949
ALTOIS0 UNGRI _

1 b
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