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La invención a que se refiere la présente Memoria, 
constituye una novedad industrial, con características y ,, 
ventajas que la hacen merecedora del privilegió de explo­
tación exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con 
las prescripciones del Estatuto vigente de la Propiedad 
Industrial del 26 de Julio de 1.926, textñ refundido, pu­
blicado en 30 de Abril de 1.930.

La finalidad que se persigue con esta invención es 
la de proporcionar bastidores de ruedas para vehículos, 
y en especial para vehículos de. labranza.

El bastidor de ruedas de los vehículos suele adap­
tarse a las desnivelaciones del terreno mediante el em­
pleo de bandajes de cauchó que tienden a amainar las es­
cabrosidades menos importantes, en tanto que la provisión
de amortiguamiento por resortes, comunmente apíicado a 
las ruedas de los carruajes de poblado, sirve para esquí- 
var desnivelaciones mayores. Sin embargo, si se presen­
tan escabrosidades de volumen extraordinario, tal cómo . 
las que han de vencer los vehículos agrícolas, y én es­
pecial los vehículos de labranza, resulta que ni con la 
suspensión elástica puede corregirse la deficiencia, ya 
que la elevada posición del centro de gravedad de estos 
vehículos que se.produce pqr las'cargas de hsñoapiladas, - 
el acarreo de cereales, etc., tiende a causar él.peligro 
de que vuelque el carruaje. Con el fin de poder asegurar 
que" también con esta clase de vehículos se consiguen las - 
propuestas desviaciones laterales de las ruedas, ha de 
formarse el bastidor de ruedas de tal manera que las 
ruedas junto con los soportes de eje, anterior y  pésterior, 
montados sobre ellas puááan oscilar por el eje longitudi­
nal del vehículo, es decir en contra de cualquier torsión,

, Han sido ideados diversos métodos para alcanzar esté . 
fin. Asi.pues se. ha conseguido el viraje de los' ejes,

í
i

a

respectivamente de los soportes de*' eje,; al montarles de ' 
modo oscilatorio sobre un larguero principal. También 
se conocen construcciones, en las que solo se monta uno * 
de los soportes de eje a modo oscilatorio sobre el lar­
guero central, denominando óste,-. la pértiga..-.. La.caja
para la carga, junto con los largueros que.lá soportan,
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en este caso, se apoyan en los soportes de eje, y por 
consiguiente experimentan durante sus virajes elevados 
esfuerzos de torsión, poco deseables. Bn otras construc­
ciones de ha formado el bastidor de ruedas de largueros 
ladeadles, a los que se sujetan ejes rígidos, o sino so­
portes de eje rígidos. Esta construcción tiene por resul­
tado que se presentan puntos de tensión en diversos sitios 
que han de ser soportados por placas de unión, refuerzos, 
etc. Por haberse comprobado que a pesar de emplear tales 
recursos, se presentan roturas, y sobre todo roturas per­
manentes, se ha procedido a reforzar aun mas las partes 
en que se apoyan los puntos de tensión, de manera que se 
han llegado a producir vehículos -bastante pesados, que 
precisamente resultan indeseables para las faenas agríco­
las, puesto que con la fuerza de tracción se presenta 
una relación desfavorable entre la carga útil y la carga 
muerta. Los peligrosos puntos de tensión se presentan 
sobre todo en los sitios donde se une el eje rígido con 
el soporte de eje, y ademas en sus sitios de unión. Con 
el fin de evitar las roturas, y por ignorar sus causas, 
se utilizaban, en vez de uniones de soldadura que por lo 
general se aplicaban tras de haber comprobado por experi­
encia la presencia de las roturas, las uniones por torni­
llo o remache, ya que estas admiten pocas.variaciones de 
posición o desplazamiento. La construcción del soporte 
de eje de'elementos atornillados y remachados, exige no 
obstante mayor cantidad de elementos y por consiguiente 
eleva su coste. Se ha empleado otro método para subsanar 
esta deficiencia, por el hecho de remediar las inevitables 
variaciones de posición y deformaciones mediante uniones 
articuladas o de charnela, que se aplicaban a los ángulos 
del .bastidor de ruedas. Estas articulaciones además de 
ser costosas, exigen un cuidado constante y tienden a des­
gastarse, de manera que de este modo no ha sido factible 
encontrar una solución satisfactoria del problema en cues­
tión.

La presente invención tiene por objeto corregir todos 
estos inconvenientes. Al iniciar la idea de la invención 
se llegó a la conclusión completamente nueva y caracterís­
tica, de que las torsiones del bastidor de ruedas se
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transmiten a las ruedas durante el movimiento del vehículo. 
Ahora bien, si se forman los largueros de modo ladeadle,- 
según la práctica ya conocida, entonces las investigaciones 
exactas sobre la distribución de fuerzas de las deforma­
ciones elásticas y permanentes asi como del bastidor do­
m e ñ a s  ladeado demuestra, que incluso los soportes de eje 
rígidos, respectivamente sus ejes rígidos, quedan someti­
dos a esfuerzos de desplazamiento durante el movimiento 
del vehículo, cuya supresión violenta mediante disposición 
correspondiente del punto de unión, dá lugar a los puntos 
de tensión de referencia anterior. Si ahora sd concluye 
por la ejecución consecuente de la idea de la invención, 
que todos los elementos que se*hallan dentro de la distri­
bución de fuerzas del bastidor de ruedas han de concordar 
entre sí con respecto a su ladeabiiidad, de manera que 
el conjunto del bastidor de ruedas permite efectuar las 
torsiones a modo de un resorte de eje giratorio, necesarias 
estas para poder adaptarse a las desnivelaciones del ter­
reno, entonces se consigue la eliminación de los puntos 
de tensión de otra manera experimentados, y con esto un 
aprovechamiento integro del material, capaz de proporcio­
nar las mejores relaciones ¿e peso posibles y de excluir 
todos los refuerzos pesados y costosos, y asi mismo todas 
las uniones articuladas y poco convenientes.

La invención se basa en este principio y consta de 
la combinación de largueros ladeables junto con soportes 
de eje en forma de. bastidor, ladeables y que unen los lar­
gueros, estando apoyados -en las ruedas del vehículo.

Tan solo por la realización de esta idea se consigue 
que todos los elementos del bastidor de ruedas e incluso 
las ruedas mismas participen en la torsión y concuerden 
entre sí con respecto a su ladeabiiidad, tal como corres­
ponde a la eventual torsión total. Asimismo se consigue 
que el conjunto de las cuatro ruedas,-mediante esta lade- 
abilidad integra del bastidor de ruedas, se transmita a 
cada rueda individual que ^si se adapta permanentemente 
al terreno cuando salva toda índole de altos y bajos que 
puedan experimentar, üe esta manera se reparte la carga 
constantemente sobre las cuatro ruedas.- Esta uniformidad 
en el reparto de carga, con ruedas neumáticas,.proporciona
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una protección considerable de las mismas y el correspon­
diente aumento de su duración de vida. Por el contrario, 
cuando bastidores de ruedas provistos de eje o soportes 
de eje rígidos, se desplazan por desnivelaciones muy pro­
nunciadas, suele experimentarse que la mayor parte de la 
carga de vez en cuando solo descansa sobre tres, o posible' 
mente sobre solo dos de las cuatro ruedas, por lo que se 
presentan las 'correspondientes sobrecargas en los.neumá­
ticos.

Los soportes de eje se forman además de tal manera 
que por las fuerzas de apoyo de las ruedas no pueden trans­
mitirse fuerzas de flexión sobre dichos soportes de eje. 
Este fin se consigue según la invención, por el hecho de 
unir el apoyo de ruedas de las ruedas del vehículo con los 
apoyos laterales de los soportes de eje en gorma de basti­
dor, de manera que las fuerzas de apoyo de las ruedas se 
transmitan por los apoyos laterales directamente a los 
largueros del bastidor, sin llevar la carga de flexión al 
bastidor inferior. Al bastidor,inferior de esta manera' 
solo se le impone el esfuerzo de tracción, y al bastidor 
superior el esfuerzo de presión, respectivamente el esfuer­
zo de rotura por flexión. Todos los momentos de flexión 
procedentes de la carga, respectivamente de las fuerzas 
de apoyo de las ruedas, se apartan asi de los soportes.de 
eje.

se
do

A
da.
elea:

los soportes de eje puede darse cualquier forma de- 
Preíerentemente constan de un bastidor compuesto 
entos ladeadles. Puede realizarse dicha ladeabili-

dad de la manera conocida mediante perfiles-,abiertos en . 
virtud de sus venuajas ya conocidas, y de este modo se 
consigue además parauel soporte de eje integro un máximo 
de ladeabilidad. Convenientemente se unen los componentes 
de bastidor mediante tirantes situados en el plano del 
bastidor. De esta, manera pueden absorberse de modo muy 
ventajoso, las tensiones de tracción y en especial las .de 
-diagonal del conjunto de bastidor, sin perjuicio de la la­
deabilidad. Con venta ja especial se recomienda'el empleo 
de una fina chapa de acero para rellenar el hueco del basg- 
tidor. Dicha chapa de acero puede reforzarse mediante
nervios.
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La elección de medios de unión es muy extensa, ¿e
puede emplear sencillas uniones de tornillos sin refuerzo 
de ninguna clase. De tal modo de consigue la ventaja de 
poder desmontar el bastidor de ruedas en cualquier momento 
dado, en sus componentes o grupos de elementos. Sin em­
bargo, puesto que la invención por primera vez permite el 
empleo de uniones de solóanura, exentas de los inevitables
inconvenientes experimentados hasta ahora, se consideran 
estas en primer lugar como el raedlo de unipon más sencillo 
y al mismo tiempo, el más seguro. Estas uniones tan sen­
cillas de sollanura de los componentes, pueden efectuarse 
después del envió en cualquier taller de maquinaria agrí­
cola, sin dificultad alguna. Por consiguiente pueden sol­
darse todos los puntos de unión, en tanto que por razones 
de un montaje.más cómodo de los distintos componentes se 
aplican uniones de tornillo en los puntos de 'unión entre
los largueros y los soportes de eje.

El dibujo muestra una forma de realización de la in­
vención mediante un esquema dado a título de ejemplo del 
bastidor de ruedas para un vehículo de labranza.

La fig.l es una vista en elevación de un soporte de 
eje en forma de bastidor que une a los. largueros ladeadles
del bastidor de ruedas;

Le. fig.2 es un corte vertical a través del 
de eqe por la linea 11-11 de la fig.l;

La fig.3 representa-el bastidor de ruedas'

soporte

según la
invención en su aseado normal, y

La fig.4 muestra el bastidor de ruedas en el estado 
que se presenta cuando durante un trayecto hacia la isquier 
da se.hunde la rueda trasera izquierda en un surco.

- El bastidor de ruedas, según la invención consta, 
como se ve en las figuras 3 y 4, de dos largueros ladeables 
(7)* los cuales para este fin se forman de hierros en -II- 
perfilados hacia afuera. En tanto que hasta ahora se 
unian dicnos largueros entre sí por mediación de soportes 
de eje rígidos, se emplean según la presente invención,
soportes de eje ladeables y en forma de bastidor. Estos
se componen de un larguero superior cuyo corte transversal 
de perfil abierto se representa en la fig.2, y de otro 
larguero inferior.. Los largueros superior (3) e'inferior
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(4), se unen entre sí mediante los apoyos laterales (2).
Mediante tal bastidor de ruedas, según se aprecia en 

la fig.4 se pueden salvar todos los obstáculos sin experi­
mentar las desventajas y dificultades enumeradas. En la 
exigencia presentada, se tuercen en primer.lugar los lar­
gueros, por lo que se hunde el larguero del lado izquierdo 
(visto en la dirección de avance), torciéndose al mismo 
tiempo. Este ladeado se transmite a los dos soportes de 
eje. en forma de bastidor. El acortamiento producido por 
el hundimiento del larguero izquierdo con relación a su 
proyección sobre una de las dos ruedas delanteras y el 
plano de contacto inferior de la rueda trasera al lado de­
recho, se transforma en un ladeado del bastidor del sopor­
te de eje trasero en torno del apoyo lateral del lado de­
recho (cara derecha) de las mismas que ae realiza sin di­
ficultad por este bastidor, ya que en dicha dirección que­
da dormado do modo ladeadle. Esta torsión.lógicamente se 
transmite, ligeramente amortiguada, al bastidor de soporte 
de eje delantero y por el cual es recogida sin la posibi­
lidad de presentarse cualquier punto de tensión, puesto 
que también este bastidor se ha hecho de modo, ladeadle.

Estas propiedac.es del bastidor de ruedas ofrecen sin 
embargo la posibilidad de podársele construir con el míni­
mo de material teóricamente posible. Ademas pueden hacer­
se todas las uniones enteramente rígidas, como por ejemplo, 
por soldadura, de manera que el bastidor de 'ruedas a pe­
sar de su la dea b ilidad tienda a formar un conjunto rígido.

En las figuras 1 y 2 
strucción del bastidor de

se presenta en detalle la con' 
ruedas. Pueden aureolarse los

dos largueros ladeaoles (7), a los que se sueldan los 
apoyos laterales (1 y 2).o Dichos apoyos laterales se acop­
lan entre sí con el larguero superior (3) y el larguero in­
ferior (4). El larguero superior e inferior, asi como el 
tirante intermediario de los apoyod (1 y 2) están unidos 
por mediación de una chapa de acero (5). Los nervios, o 
recortes (6) practicados en esta chapa de acero tienden a 
soportar los esfuerzos de presión, mientras que dicha cha­
pa de acero como tal aomite los esfuerzos de tracción, y 
en especial los esfuerzos diagonales. En los dos ángulos 
inferiores del bastidor se sueldan los manguitos (8) dentro
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de los cuales se alojan-los. mmíonr-e' sde pivote de las rué 

das no i-epresentadas y que en este caso no están suspendí 
das sobre resortes.

Comvie hacer la observación de que la forma de rea­

lización de la invención no queda limitada por éL ejemplo 
representado, sino que pueden llevarse a la practica las 
más diversas formas de realización, sin aparte,rae de la 
esencia de la misma. De este modo resulta completamente 
indiferente de qué mañero'se produce la lade.bilidad de 
los largueros y de los demás componentes.en relación con 

estos. ' .
Hecha la descripción precedente, es preciso cRadir 

que los detalles de realización de la idea expuesta pue­
den variar, sin que por ello cambie la esencia de la in­
vención, que es la que se desprende de los párrafos que 
anteceden y se reivindico, én la si'guíente:

Jí__O T A  ,
En resumen, la Patente de Invención que se solicita 

recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:
1) .- PRKFECCIONAItlHHTCS EN BATIDORES DE RUÍiDAS PARA 

VEHICULOS, Y EN '.ESPECIA P-tRA VE1.ICUL0S DE USO AGRICOLA' 
CAPACES DE MARCÍL.R SOBPE TODA CLASE DE TE^'BENOS, cena ete­
rizados por la combinación de l;::u-aiieros ladeables junto 
con soportes de eje en forma de bastidor, ladeabSes y que 
unen los largueros, estando -poyados en las ruedas del 
vehículo.

2) .- Perfeccionamientos, según le. reivindicación an­
terior, caracterizados porque loe manguitos (8).para los 
muñones de pivote de las rué das del vehículo, están-uni­
dos con los apoyos laterales (1 y 2) de los soportes de 
eje en 'forma' de bastidor, de manera que se transmiten las
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fuerzas de apoyo de las ruedas por los apoyos lateAiles 
(1 y 2) directa!-ente a los largueros (7) del bastidor de
ruedas.

3).- Perfeccionamientos según l,s reivindicaciones
anteriores, caracterizs.dos porque los componentes (apoyos 
laterales 1 y 2 y los Ir,pee ros 3 y 4) de los sopcr tes de 
eje en forma de bastidor-, están.formados por elementos 
perfilados ladeadles.

4) .- Perfeccionamientos, segirn los reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque los soportes fe eje an 

forma de bastidor están unidos entre sí ie diñóte tirantes 
situados en en el plano del batidor.

5) .- Perfeccionamientos, según 'las reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque los huecos entre los 
soportes de eje en fo mu. de bastidor se rellenen mediante
uní fina chap^ de acero.

6).- Perfeccionamientos s 
anteriores, caracterizados por

egún las reivi ndicaciones' 

' la disposición de nervios
o recortes en la* chapa de acero, susceptibles de recibir­
los esfuerzos de presión

7).- Perfeccionamientos según las reirúndicaciones 
anteriores, caracterizados porque les partes componentes
del bastidor de ruedas se unen mediante soldadura.

8).- Se reivindica, por último, como objeto sobre el 
que ha de recaer la laterita de Invención que se solicita, 
*PBE?BCCIOMTDiiSTOS EN BASTIDOiSS .ai PUEDAS F/JM. VilICULOS
Y EN ESPACIAL C-JHICULOS DE USO AGRICOLA CH ACES DE MAR

Cihm SOBRE TODA CLASE DE TERlaENCS".
Todo cor.'-cune queda descrito en 1 

que consta de nueve páginas escritas a
adjuntos.

Madrid, 23 de
...... -.... ALFONSO

a presente memoria 
máquina y dibujos

*
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