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La presente memoria d escrip tiva  tiene  como fin  

la  declaración del objeto sobre e l que ha de recaer e l  p riv ileg io  de ex­

plotación in d u s tr ia l y comercial, exclusivo en e l  te r r i to r io  nacional, de 

un Modelo dé U tilidad  de acuerdo con la  vigente Legislación sobre Propie­

dad In d u s tr ia l que, como e l  enunciado indica, se t r a t a  de "DISPOSITIVO DE 

MANDO PARA VALVULAS EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

El presente invento se re f ie re  a un d isp o s iti­

vo de mando para válvulas en motores de combustión in te rn a , y re su lta  par 

ticularm ente ap licable en aquellos motores del tipo  con válvulas a la  ca­

beza.

Es sabido que parte  de l a  e fic ien c ia  de un mo­

to r  del tip o  mencionado es función del volumen de mezcla combustible que 

en tra  en e l  c ilind ro  durante l a  admisión, o sea lo  que se ha dado en l l a ­

mar e l "llenado" de é ste , a s i  como e l grado de desagotamiento de los ga-
i

ses quemados durante e l periodo de escape, o sea e l "barrido" de los ga­

ses. Se procura entonces, aún cuando no siempre se lo g ra , obtener índices 

máximos en ambas c ircunstancias, para lo  cual se adopta un conjunto de me 

didas que van desde pulido de todos lo s elementos en contacto con la  co­

rr ie n te  de lo s  gases de admisión y escape a f in  de dism inuir e l  coeficien 

te  de rozamiento de ésto s , hasta  e l  estudio del p e r f i l  de levas más desea 

ble para lo g ra r un desplazamiento correcto y apertura máxima de la s  válvu 

la s  y obtener un cruce de éstas que sea e l más efec tivo , o sea e l "diagra 

ma" del motor en cuestión.

Debido a la  amplia gama de revoluciones a que  

debe operar un motor, principalmente cuando se encuentra montado en un ve 

hiculo, re su lta  evidente que e l diagrama adecuado para un régimen determi 

nado no re su lta  correcto para otro y por lo  tan to  se lle g a  siempre a solu 

ciones de compromiso según la s  cuales se establece un diagrama para un ré 

gimen medio en b ase .a l cual se establecen lo s m ateriales que deben emplear 

se en la  construcción d e l motor o sus elementos. Esta solución tiende a
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' l im ita r  siempre e l régimen máximo superado en e l cual la s  v a r il la s  tic n - 

! den a " f lo ta r" , o sea que no retornan a sus asien tos y aún cuando esto no 

; llege  a suceder, no se logra  un llenado y barrido completos de la  cámara,

; todo lo  cual hace descender bruscamente e l  rendimiento del motor, por fu- 

i gas en e l  primer caso y por combustión imperfecta en e l segundo,

{ En los motores con válvulas a l a  cabeza y á r-

i bol de levas la te r a l ,  e l  impulso de estas últim as se transm ite a las  p r i-  

! meras a través de v a r il la s  la s  cuales accionan balancines montados en un
i
I e je  dispuesto en la  parte  superior de l a  cu la ta . Estas v a r i l la s  apoyan l i  

! bremente por su p arte  in fe r io r  en unas piezas intermedias dispuestas en- 

' t r e  la s  correspondientes levas, y denominadas empujadores o "taqués'! de

i conformación c ilin d ric a  y parcialmente huecas, presentando e l fondo de la
i
¡ concavidad ax ia l un asiento cóncavo en donde apoya e l  extremo de la  v a r i-
ii
}! l i a  e l  cual presenta una convexidad correspondiente. Dicha pieza c ilin d r i  

; ca se encuentra ubicada en un alojamiento "ad hoc" dispuesto en e l block 

j del motor y que permite e l desplazamiento de la  misma a l ser empujada por 

I la  leva correspondiente.

Se desprende de lo  an te r io r , entonces, que una 

vez diagramados y dimensionados los componentes, re su lta  muy d i f í c i l  modi 

f ic a r  algunos de e llo s  para obtener un mayor rendimiento, sin tener que 

hacer cambios profundos, sea en e l  árbol de levas, sea en los balancines 

o en la s  válvulas mismas.

El presente invento consiste  en un dispositivo  

que soluciona lo s problemas anteriormente enunciados y que puede incorpo­

ra rse  a cualquier motor provisto  de válvulas a la  cabeza, sin  requerir
* !

ningún cambio e s tru c tu ra l de sus piezas p e rtin en te s. !

El d ispositivo  consiste  esencialmente en un em 

pujador hueco dentro del cual se encuentra d ispuesta , en forma axialmente 

desplazable, una pieza de apoyo del extremo de la  correspondiente v a r il la  

apoyando dicha pieza en un extremo de un pequeño balancín pivotalmente
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alojado en dicho empujador y cuyo otro extremo apoya en una chaveta f i j a ­

mente d ispuesta en la  pared del elemento de guia del mencionado empujador.

Queda im plícito  de lo  an terio r que, mediante 

los elementos indicados, se obtiene una acción d ife ren c ia l positiva  sobre 

{' la  v a r i l la ,  que se traduce en un mayor levantamiento de la s  válvulas sobre 

! sus asientos obteniéndose de t a l  manera, como es evidente, un mejor llen a  

¡ do y barrido , respectivamente, de l c ilin d ro . De acuerdo con experiencias 

ji rea lizadas, e l  llenado que se logra mediante e l  d ispositivo  del invento 

¡¡ es un 30% mayor que en la s  condiciones usuales del mismo motor, con lo  

!; cual se consigue un proporcional aumento de potencia.

!' Para comprender mejor l a  naturaleza del inven-
i¡ .
¡¡ to , en e l plano adjunto representamos (a t í tu lo  de ejemplo meramente ilu s  

tra tiv o  y no lim ita tiv o ) una forma p referen te  de rea lizac ión  in d u s tr ia l a 

ti la  que nos remitimos en nuestra  descripción; sobre dicho plano:

¡i La figu ra  1 muestra un corte longitudinal del

!! d isp ositivo .

ij[!
Ü plano (13-13).

¡i

i] plano ( 14- 14). 
ii
!i1

del invento.

La figura  2 es una v is ta  en p lan ta  según e l 

La fig u ra  3 es o tra  v is ta  en p lan ta  según e l 

La figu ra  4 i lu s t r a  una rea lizac ión  preferida

Haciendo re fe rencia  simultánea a la s  cuatro f i  

guras, puede verse que e l d ispositivo  consiste  en un elevador ( l) de cuer 

po c ilin d ric o  hueco y cerrado por su extremo de apoyo contra l a  leva (2) 

montada en e l  árbol (3). El cuerpo del mencionado elevador presenta una 

escotadura longitudinal ( 4) que se extiende a lo  largo de toda su porción 

hueca, y en donde va alojada una chaveta (5) elongada que presenta una 

parte  escalonada (6) l a  cual a lo ja  en un receso adecuado practicado en la  

pared in te rn a  de la  guia (7) de l empujador, que viene usualmente incorpo-
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¡! rado en e l bloque del motor. Esta escotadura se convierte en ranura pasan 

! te ,  o sea que comunica con l a  porción hueca del empujador, sólamente en 

; su porción extrema in fe r io r , ocupando e l  o r if ic io  elongado que a s i se de- 

; term ina, aproximadamente l a  cuarta  parte  de l largo to ta l  de dicha escota-

¡ dura.
!
! Por l a  mencionada ranura asoma e l  extremo de

j un balancín acodado (8) ubicado en e l in te r io r  del empujador y pivotalmen

I te  montado en un eje  (9) diam etral a l mismo, mientras su o tro  extremo ata

i' ca l a  base de un empujador interno (10) deslizablemente dispuesto dentro

¡i de la  cavidad del empujador ( l)  e l cual sirve de apoyo a l a  v a r i l la  ( l l )

i normalmente p rev is ta  en e l  motor y que acciona a lo s  balancines de culata. 

! La mencionada base del empujador interno puede

¡ p resen tar un re sa lto  (12) t a l  como se i lu s tr a ,  cuyos bordes son redondca- 

j dos para f a c i l i t a r  l a  acción del balancín (8), o cualquier o tra  conforma- 

} ción que se considere adecuada.

! Queda a s i  completada la  descripción de los ele

mentos e stru c tu ra le s  del d ispositivo  del invento, mientras que su funcio­

namiento es como sigue: a l  g ira r  e l  árbol de levas (3 ), l a  leva correspon 

diente (2) acciona sobre l a  base del empujador (1) e l  cual in ic ia  su ca­

rre ra  de alzada, mientras que simultáneamente e l extremo correspondiente 

del balancín (8) apoya contra e l  extremo in fe r io r  de la  chaveta (5) y p i-  

vota sobre e l  eje (9 ), con lo  cual su otro  extremo ataca l a  base del com­

putador in terno (10), desplazándose por e l  re sa lto  (12) e l  que, desplazán 

dose axialmente respecto del elevador (1 ), produce una sobreelevación de 

l a  v a r i l la  (11) lo  cual en últim a in s tan c ia  se traduce en una mayor aper­

tu ra  de l a  válvula correspondiente. Una vez completada l a  fase elevadora 

de l a  leva (2 ), e l  re so rte  p rev isto  en l a  válvula del motor impulsa a la  

v a r i l l a  ( l l )  haciéndola descender, arrastrando é s ta  a l  empujador interno 

(10) e l  cual impulsa en sentido contrario  a l  balancín (8) y, simultánea­

mente por intermedio del e je  (9 ), mantiene.a la  base del empujador (1)
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apoyada sobre e l  contorno de la  leva (2).

Es evidente que e l  d ispositivo  descrito  presen 

ta  tan to  en e l  c ic lo  de admisión como en e l  de escape de un motor de cua­

tro  tiempos, indudables ven tajas, ya que e l  movimiento d ife ren c ia l que prc 

vee implica que cuando e l  p istón  se encuentra en su carrera  descendente, 

l a  válvula de admisión incrementa su apertura y, por conseguiente, se ob­

tien e  un mayor llenado de la  cámara de combustión, lo  cual se traduce en 

un mayor índice de compresión en e l  c iclo  siguiente.

Lo mismo sucede durante e l  c ic lo  de escape, ya 

que a l  levantarse la  válvula en una mayor cantidad y mantenerse a s i duran­

te  la  mayor parte  del c ic lo , puede lograrse un barrido prácticamente to ta l

La p rin c ip a l c a ra c te r ís tic a  ventajosa de índole 

funcional que provee e l  invento, y que lo  d ife renc ia  de todos los simila­

res  conocidos, es precisamente de que su funcionamiento re su lta  totalmen­

te  independiente del régimen del motor, y e l  incremento en e l llenado de 

la  cámara de combustión, a s í  como e l  barrido de escape re su lta  sustancial­

mente igual a cualquier régimen de marcha. Es evidente que e l tiempo de 

apertura  de l a  válvula será como siempre, e l  fac to r determinante en estas 

fases de l funcionamiento, pero e l  incremento favorable de llenado y velo­

cidad de barrido se mantendrán proporcionalmente iguales a cualquier rég i 

men.

D escrita suficientem ente la  naturaleza del pre 

sente invento a s i como su rea lizac ión  in d u s tr ia l, sólo cabe añadir que en 

su conjunto y partes co nstitu tivas es posible in troducir cambios de forma, 

m ateria y disposición, sin  s a lir s e  del cuadro del invento, en cuanto ta le s  

a lterac iones no supongan variación su stan c ia l del mismo.

E l so lic ita n te , a l amparo de lo s  Convenios In­

ternacionales sobre Propiedad In d u s tr ia l, se reserva e l derecho de exten­

der l a  presente demanda a lo s  países ex tran jeros, s i  fuera  posible, re iv in  

dicando la  misma prioridad de la  presente so lic itu d .

'!

I
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N O T A

! El Modelo de U tilidad  que se s o l ic i ta  por vein

¡ te  años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación sobre Propie- 

! dad In d u s tr ia l, deberá recaer sobre "DISPOSITIVO DE MANDO PARA VALVULAS 

i EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", en todo de acuerdo con la s  siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

13) D ispositivo de mando para válvulas en moto 

j res de combustión in te rna , caracterizado por comprender, esencialmente,

I un empujador de v a r il la s  nuevo dentro del cual se encuentra una pieza 

! axialmente desplazable de empuje de la  correspondiente v a r i l la ,  y cuya ba 

se apoya sobre e l  extremo de un balancín pivotalmente montado en un .eje  

tran sv ersa l dispuesto en e l  in te r io r  de l mencionado empujador, y cuyo

¡ otro extremo del balancín apoya en un elemento de tope fijam ente dispues-
!
¡' to  en e l elemento de guia de dicho empujador.

23) Dispositivo de mando para válvulas en moto 

res  de combustión in te rn a , en todo de acuerdo con la  primera reivindica^ 

ción, caracterizado porque e l  empujador presenta a l  menos una escotadura 

long itud ina l externa en toda su extensión, convirtiéndose dicha escotadu­

ra  en una ranura pasante que comunica con su in te r io r , en l a  zona de co­

rrespondencia con e l  mencionado balancín.

3- ) D ispositivo de mando para válvulas en moto 

res de combustión in te rn a , en todo de acuerdó con la s  reivindicaciones 

primera y segunda, caracterizado en que comprende una chaveta elongada de 

guia y tope, fijam ente montada en la  pared in te rna  del elemento de guia 

del empujador y que a lo ja  en l a  mencionada ranura lo n g itud ina l de este úl 

timo.

4- ) D ispositivo de mando para válvulas en moto 

res  de combustión in te rn a , en todo de acuerdo con la  primera reivindica­

ción, caracterizado porque la  base de la  pieza de empuje de v a rilla s  pre­

senta una superfic ie  tran sversa l convexa.

Mor) 8
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5^) D ispositivo de mando pana válvulas en moto 

re s  de combustión in te rna , en todo de acuerdo con cualquiera de la s  re iv ii 

dicaciones precedentes, caracterizado porque e l  balancín in te r io r  es acoda 

do y con a l  menos un redondeado.

6a) DISPOSITIVO DE MANDO PARA VALVULAS EN MOTO

RES DE COMBUSTION INTERNA.

Segón queda sustancialmente d esc rito  en la  pre­

sente memoria descrip tiva  que consta de ocho hojas, mecanografiadas por 

una sóla cara, acompañadas de sus dibujos.
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