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Cas 342

MEMORIA DESCRIPTIVA
para soliciter MODELO DE UTILIDAD por 20 afios

a nombre de MICHELIN & CIE. (COMPAGNIE GENERALE DES
ETABLISSEMENTS MICHELIN)

entidad francess

establecida en 63 Clermont-Ferrand, Franoia

pors "CUBIERTA DE NEUMATICO"
‘(Olaae Internacional B60c)
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El presente invenfo se refiere a perfecciona
wientos en las cubiertas de neuwdticos, perfecciona-
mientos gue conciernen més particularmente al refuerzo
de las aletas de cubierta de tipo radial para vehicu-
los de la categoria pesada.

La armadura de la aleta de un neumdtico ra-
dial para veh{iculo pesado se compone clésicamente de
tres elementos: la carcasa, la varilla y el refuerzo.
Usualmente, los tres elementos presentan las particu~
laridades siguientes:

a) la carcasa se compone de una o de varias
fajas de cables que, dispuestas en los planos radia-
les de la cubierta, contornean la varilla y suben en
las aletas por encime del nivel de los rebordes de llan
tas Estos cables pueden ser de acero o de fibras tex-~
tiles, En este Ultimo caso, para obtener uns resisten
ola suficiente, conviene, en general, utilizar una
pluralidad de fajas;

b) la variila es generalmente duica, cuando
el nimero de fajas de carocass no excede de algunas uni
dades, Puede ser, o bien una varilla trenzada de sec-
oidén oiroular, formeda por alambres de acero retorci-
dos en hélice, o bien una varilla llamada "“varilla pa
quete", formada por un haz de seocidn poligonal de

alambres de aoero yuxtapusstos, o bien incluso una vg
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rille formeda por enrollamiento de una cinta de fle-
jo. Las varillas trenzadas, mas resistentes y mde
flexibles, son preferidas ouando la base de la zleta
y el asiento de la aleta sobre la llanta son de for-
me cilindrice o escasamente cdénica. No son, sin em-
bargo, utilizadas cuando la base de la aleta y el
afslento de la aleta sobre la llanta tiene una forma
acentuadamente oénica, estando inoclinadas, por ejem-
plo, un engulo de 159 6 mds sobre el eje de la cu~
bierte o de la rueda;

¢) el refuerzo esta constituido por una fa-
Ja de cables de acero que forman un gngulo de 15 a 30
sobre la direocidén cirocunferencial. Estéd dispuesto a
lo largo de la base y de la pared exterior de la ale-
ta y sube mds elld del extremo de la carcasa. Este re
fuerzo de a la esleta una rigidez suficiente para evi-
tar la friccidén de la alete sobre la llanta.

Le armadura de aleta tal oomo acmrba de ser
desorite deja que desear bajo diversos puntos de vis-
ta.

Un primer inconveniente se iefiere & la uti-
lizacidén de una varilla trenzada en el caso de aletas
de base acentuadamente odnice destinadas a ser acufia-
das sobre loe aslentos de aleta igualments wuy odnicos,

lags varillas trenzadas proporcionan, & igual cantidad
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de metal, una reeistencia superior. Son, pues, en prin K
cipio, econémica y técnicamente preferibles, Careoen, “
sin embargo, de rigidez pare inmovilizar el talén so-
bre su asiento. Una solucidn a este inconveniente ha
sido ya propuesta en la patente francesa 2,082,484 de
la solicitante. Consiste en utilizar una varilla com-
puesta, formada por'tree verillas trenzadas tangentes
dos a dos., Sin embargo, como se oomprende fécilmente,
uns solucidn que permite utilizar una varilla trenza-
da Unioa seria econdmicamente preferible,

Un segundo inconveniente es la inmoviliza-
oidén imperfecta de la carcasa frente a la varilla. lLa
movilidad demaesiado grande de la oarocasa, y especial-
mente de su parte vuelta, constituye el origen de una
menor resistenocia que le que ser{as deseable. De heocho,
numerosos neumgtiocos para vehiiculos pesados pereoen
por averfa en zona baja, es decir, en la unién de la
aleta y del flanco. Ademas, la movilidad de la ocarca-
sa en zona baja puede ser aumenteda debido e una sobre
vuloanizaolén de la aleta, que se produce bajo la in-
fluenéia del oalor desprendido por los tambores de
freno. Como me sasbe, la temperatura de un tambor de
freno se pusde elevar a varios oentenares de gradoa,
vy a falte de una refrigeracién suficiente o de un aig

lemiento adeouado, la transmisién de oalor a la llanta
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puede ocasionar un ocalentamiento no despreciable de
laé ale tas.

El presente invento tiene por objeto paliar
estos inconvenientes y proponer une armadura de aleta
qus mejore el asiento de unas varilla incluso circular,
Y que.reduzca la movilidad de la ocaroasa en una zona
critioca,
| Ie cubierte de neumdtico objeto del ihvenxo,
que inoluye en cada aleta una varille tnice que puede
ser ung varilla trenzeda de seccidén circular, un pe-
quefio nimero de fajas de caroasa, eventualmente una fa-
ja dnica, de ocables dispusstos radislmente, enrollados
alrededor de la varilla, y un refuerzo de cables de
aocero dibpuesfé en el exterior de la ocarcasa, 86 ca~
raoteriza porque el refuerzo se compone de al menos
dos oapas de ocables oruzados y que se extienden entre
un punto situado radialmente por encima del extremo de
la carcasa y un punto situado a lo largo de la base de
le aleta.

Seglin una primera variante, el refusrzo esté
formedo por una faja Unioe doblada, ouyo doblez se en
ocuentra en la proximidéd de la punta de la mleta., En
este 0aso, se compone de cables inclinados un dngulo
de 10 a 308 gobre la direccidn cirounferencial, que

gSe oruzan a wno y otro lado del doblez,
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De preferencie, los dos dobleces del refuer
zo as{ formado de una faja doblada tienen longitudes
desiguales: uno tiene una longitud sufioiente para
prolongarse més alld del extremo de la parte vuelta de
la carcasa; el otro, tiene una longitud tal, que la
parte que discurre a 1o largo de la base de la aleta
¥ la parte que discurre a lo largo de la pared exte-
rior de la aleta tiene aproximedamente las mismee lon
gitudes. Como se puede oomprender, un refuerzo forma-
do por dos capas de cables que forman parte de una
miems faje doblade, tiene mds eficacia que dos oapase
de cables dispusstas de la wmiams manera, pero que for
man parte de dos fajas distintas,

Segin una segunda variante, el refuerzo es-
téd formado por dos fajas superpusstas distintas pero
diferentes:s una, mds larga, estd constituida por oa-
bles relativamente pequsfios e inoclinados un dngulo ms-
yor - por ejemplo de 10 a 302 - sobre la direoccién oir
cunferenoial; la otra, mds oorta; estd constituida por
oables relativamente gruesos, inolinados un dngulo me-
nor - por ejemplo de 5 a 15¢ ~ sobre la direcoién cir-
cunferenciale.

En este oapo todavie, un refuerzo formado por
dos capas de cables 1déntioos cruzados s inoclinados un

mismo éngulo, presentan menos efioacla.
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La presencia de un refuerzo mds rigido adys
cente a la ocarcasa, formado por cables cruzados y
triangulades por los ocables de la carcasa, proporcio-
na un doble efecto.

Un primer efecto, es bloguear la varilla en
rotacién. Inocluso si ésta tiene una seccidn oircular,
la presencia en ocontacto con la misma de un conjunto
de cables triangulados rompe la simetria axial que fa
vorecfa una rotacidén de la varille alrededor de su
fibra neutra. A este respeoto, el refuerzo segﬂn el
invento opera de manera andloga a las verillas auxi-
liares previstas en la patente francesa nimero
2.082.484, con la diferenoia, sin embargo, de que la
carcasa coopera a la rigidez del conjunto.

Un segundo efecto es reducir en todas las
circunstancias la movilidaed de la carcasa: ésta se en
cuentra, en efecto, cogida entre dos estructuras rif
gidas comprimidas, a su vez; contra la llanta por la
presidn de hinchado. Su anclaje se encuentra mejora=
do as{, incluso en caso de debilitamiento de las go~
mes de unidn por fatiga, sobrevulcanizacidn, rever-
sidn, oxidacidn, eto.

El invento serd perfectamente comprendido
haolendo referencia a los dibujos anejos, gque ofrecen

més ejemplos de realizacidn del mismo,

-7-
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En estos dibujos, las figuras 1 a 3 repfesen
tan en ocorte radial tres aletas de cubiertas de neumg
ticos conformesal invento y que forman tres variantes
diferentes del mismo,

En las tres figufas, los érganos idénticos
han sido .designados oon las mismas referencias numéri
cas,

| Cada figurs representa una aleta 1 ouya ba-
se 2 se extiende entre la punta 3 y el taldn 4 y es-
té inolinade .un dngulo de aproximadamente 15% sobre el
eje de la cublerta, ¥y ouya pared exterior incluye una
poroién 5 destinada a ponerse en contaoto oon la llan-
ta, y.una poroidn 6 que oonstituye transiocidén ocon el
flanco 7.

El primer elemento de armadura de la aletae
1 es una caroasa 10.que, en los tres dibujos, ests cons
tituide por une faja dnioa de cables de acero dispueg
toes en los planos radiales de la oubierta, La faja 10
ge termina en 11 después de haber contorneado la va-
rilla 20, Naturalmente, la faja dnice 10 de cables de
acero podria estar sustitufda por varies fajas de oca-
bles de otro material, orientados de la misma manera.

El segundo elemento de armadura de lu aleta
1 es una varille 20. En el ocaso de las figures 1 y 2,
la varilla 20 es una varillas trenzada de secoidn oir-

usu
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cular formeda por una pluralidad de'capas 21, 22, 23
de alambres metélicos retorcidos en hélioe y dispues-
tos elrededor de un alma 24. En el caso de la figura
3, la variila 20 es una varilla paquete de seccidn
hexagonal, cuya base 25 es aproximadamente paralela
g la base 2 de le aleta, y que estd formada por slam-

bres 260
Bl tercer elemento de armadura de la aleta

1 es un refuerzo 30. En el caso de las figuras 1y 3,

se componen de una faja Unica de cables de acero do-
blada en 31 en la proximidad de la punta 3 de la ale-~
ta, con obJeto de former dos capas 32 y 33 que se ter
minan, una, en 34, mas alld del extremo 11 de la car-
casa, y la otra, en 35. En el cas0 de la figura 2, el
refuerzo 30 se compone de dos fajas distingas 36 y
37, estando formada una, 36, de alambres relativamen-
te gruesos, y la otra, 37, de alambres relativamen-~
te pequefios. Ia faja 36 tieme sus extremos en 31 y 35
como la capa 33 de.las figuras 1 y 3. La faja 37 tie-
ne un extremo en 34, como le caps 32 de la figura 1,
y un extremo en 38, a media distanoias entre la pun-
ta 3 y el talén 4 de la aleta,

En la zona del taldn 4 de la aleta, la carca-
sa 10, la varilla 20, el refuerzo 30 formado por sus

elementos superpuestos 32 y 33 6 36 y 37,‘eatén préoti

-0 -
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camente en contacto unos con otros, Los cables de la
carcasa 10 y los de las cepas 32 y 33 6 36 ¥y 37, estan
dispuestos segin tres direcciones diferentes., Los ca-
bles de la carcasa forman, en efecto, un angulo de
902, en direccién cirocunferencial, Los cables de las
fajas 32 y 33 estdan inclinados un dngulo de 259 en
sentidos laversos sobre la direccidn ocircunferencial,
Igualmente, los cables de las fajas 36 y 37 se cruzan,
estando los cables de la faja 36 inclinados un dngulo
de 102 sobre la misma direceidn, y los de la faja 3#
un dngulo de 258, |

La experiencia musstra que una aleta hechs
conforme a las figuras 1 6 2, estéd perfectamente asen~
tada y es estable sobre su asiento de aleta, aunque és-
ta esté inclinade un dngulo de 152 sobre el eje de la
llante, y aunque se haya hecho uso de una varilla tren-
zada de intersecoidn cirocular. En ausencia de una de
las capas 32, 33, 36 é 37, el mentenimiento del taldn
llega a ser precario.

La experiencia ha mosirado igualmente que el
comportamiento del taeldén estd considerablemente mejo-
rado y que, en partiocular, en condiciones dificiles
de utilizecidn, por ejemplo sobre llanta de prueba oca
lenteda artificialmente, la resistencia de la aleta

estaba considerablemente mejorada, A titulo de compa-
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racion, en el curso de pruebas concebidas para ser ex
tremademente experimentales para el neumgtico, se ha
podido aumenter en 60% la duracidn de vida de las cu~
biertas, segin el invento, con relsocidén a cubiertas

de tipo clasico que incluyen refuerzos simples y vari-
llas paquete.

Esta solicitud que corresponde a la presen-
tada en Francia, el 9 de marzo de 1972, con el nimero
P.V. 72/08332, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos que oouo caracteristica de nove-
dad pe presentan para que aéan objeto de esta solici-
tud de Modelo de Utilided en Egpafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien
tes:

18,~ Cubierta de neumdtioo que inoluye en ca-
da aleta una varille Unica que puede ser una varilla
trenzada de seccidn circular, un pequefio ndmero de fa-

jas de carcesa, eventualmente una faja Gnica, con ca-
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bles dispuestos radialmente y enrollados alrededor de
la varilla, y un refuerzo de cables de acero dispuesto
en el exterior de la carcasa, caracterizada porque el
refuerzo se compone de al menos dos capas de cables
cruzadas y se extiende entre un punto situado radial-
mente por encima del extremo de la carcasa y un puato
situado a lo largo de la base de la aleta.

28,~ Cubierta de neumdtico segin la reivin-
dicacidén 19, caracterizada porque el refusrzo estd
foruado por una faja Gnica doblada, cuyo doblez se en
cuentre en la proximidad de la punta de la aleta.

38,~ Cubierta de neumdtico segin la reivin-
dicacion 28, caracterizade porque los cables de re-
fuerzo estdn inclinudos un déngulo de 10 a 302 sobre la
direocidén cirounferencial.

48,~ Cubierta de neumdtico segin la reivind-
caoidn 28, caracterizada porque la faja de refuerzo es
td doblada disimétricamente, extendiéndose a la vez
a uno y otro lado. del doblez en toda la porcidn de la
aleta gque se pone en contacto con la llanta,

58,~ Cubierta de neumdtico segin la reivin-
dicacidén 18, caraoterizada porque el refuerzo estd for
mado por dos fajas distintga que se componen de oables
de didmetro y/o de una inolinacién sobre la direccidn
circunferencial diferentes.

- 12 -
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68, Cublerta de neumdtico segin la reivin-
dicacidn 58, caracterizada porque una de las fajas es
14 formada por cables de un didmetro mayor e inclina-

dos un angulo menor que los cables de la otra faja.

5 78.- Cubierta de neumdtico seglin la reivin-
dicacidén 62, carmcterizade porque la faja de cables
de didmetro mayor esta mds cerce de la varilla y no
ge extiende mds que sobre la porcidén de la aleta que
ge pone en ocontacto con la llante.

10 88,~ Cubierta de neumétioco.

Tal y como se he descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que s8e acompa-
flan y para 1los fines que se han espeoificado.

Este Memoria oconsta de trece hojas esori-

| gola cara.
15 tas a maquina por una ola Madjid,,.g ﬁﬁﬂ,1§73
13.1.73 U3/ - 13-
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