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Memorie desoriptiva

e incorporsr al expediente de 2° Certificado de Adicién
: e 1& Patente de Invencién No. 187.335, concedida el 8 de
Marzo de 1.94¢ a favor de Don RAMON MUGICA LECETA,‘de
‘pac1ona11dad espafiola, residente en Masia Mdigica, Mataré,
Baicelena, por "Nuevo dispositivo para-facllitar el accio-

namiento del pe&a1 ecelerador, aplicable a todas clase de

veh{culos & motor mecinico” por - 4
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN BEL OBJETO DE LA PATENTE PRINGIPAL®
- +-

En su patente N° 187,335, el solicitante ha pro-
tegido un sistema de montaje d61 pedal acelerador en vehf-

culos dotedos de motor de‘exp1oaién, cuyo e jemplo més ti-

pico €8 8l automévil, sistema en €l cual se evite 1& fatigna

AS del cﬁnductor‘en el manejo continuado de dicho pedal acele-

5 : rador 8011darizéndolo con un pedsl suxiliar teniendo ambos,

‘ el pedal acelerédnr ¥ el pedal auxilier, mov1m1entos'conju-
gzdos y de sentido contrario, y realizédndose €1 acclonamien-
to del pedal acelerador POT movimiento -simulténeo de ambos

10 " ples que estédn co1ocadoé’ rGSpectlvamenté, en el pedal acele-

ragdor y en el pedal auxiliar,
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En el Certificado de Adicién No, 188,335, primero
& lz Pastente principal No, 187.335 citada, el solicitante ex-
Puso diversas regllzaciones concretas de este Bigtems fun-.
damental, de las cuales la preferida es una en 1a que seé dilg-
pone un pedal auxilisr ligado mecdnicamente al pedsl acele-
rador,6 y smbos pedales, estén solidarizados Por un par de
bielae y un eje de acoplamiento comin a 108 dos, transfor -
mdndose los movimientos de accionamiento de los pedsles en
desplazamientos angulares de dicho €je, que son transmitidos
& 10g d18pPOoB1tivos & acclonar (mariposa del carburador,6 cor-
te del encendido, freno del vehficulo) mediante brazos de ps-
lanca calados sobre dicho ejs de accionamiento,

Este realizacién, que ha dado resultados excelentes
en le prédctica, estaba 1deada, sin embargo, para vehiculog
én los cuales el punto de srticulascidn del pedal acelerador
estéi mée dbajo que el punto de apoyo del pie que lo acciona.

. Aunque , desde el punto de vista conatructivo, no
éxisten grandes dificultades en 1g transformacifn de ests dis-
posicidén en otra adecusda para vehfoculos én los cuales €1 pun-
t0 de articulacién del pedal acelerador esté situado més arri-
ba que el punto de apoyo del pie que 10 acciona ¥, en reali.
dad, tal amplicacién del cambo de accién del sistema puede,
en buena 1égica, considerarse inclufds dentro del ailcance de
la Patente principal clteda, el objeto de este segundo certi-
ficado de adic16n es el de especificar las peculiérldades de
esta adaptacién para, de acuerdo con 10 dispuesto en 1a Ley,
complementar y perfeccionar 1s ides fundamental de la Paten-
te principal,

Otro objeto de este segundo certifiocado de adicién
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es el de suplementar el accionamiento compensedo del pedal
acelerador  con 61 accionamiento de d1spositivos auxilieTes,
tales como el de corte del encendido del motor y del frenado
del vehiculo, en forma psrecids & la expuesta en el primer
certificado de adicién, pero adaptada asimismo a vehiculos
en los cuales el punto de articulacién del pedal acelerador
estd situado més alto que el de apoyo del pie que 1o accilons,
| Otro objeto de este certificado de adicién es sl

de combinar el sistemz citado con un dispositivo que, en dew
terminadas condiciones que luego se expondrén, actda sobre
un aparato avisadcr eléctrico, claxon, boclna, etc,, para
avisar la aproximacién del vehiculo, o sobre el conmutador del
cambio de luces,

Otros objetos, detalles y ventajas del invento ex -
Puesto eén la presente Memoria se verdn a medida que avance
la descripcién del mismo,; dada con referencia al dibujo anejo;
en el cuml:

La fig, 1 68 una vists en perspectiva de los diver-
808 elementos acoplados qQue componen el 818tema; ¥

la fig. 2 88 una vista de detalle que representa 1a
éstructura de la biela eldstica.

¢omo se recordard, en la realizacién preferids ex.
puesta en el primer certificado de adicibén No. 188.335, las ai-
versas bielas que transmitfan los movimientos de 1os pedales
acelerador y auxiliar =ai eje de acoplamiento, trabva jabvan am
compresién, consecusncia natural de estar situado el punto de
apoyo de 108 pedales més bajo Que el del pie que lo &coionsa,
En cambio, cuandd €l punto de articulacién del pedal acelerador,

como ocurre en ociertos tipos de coche, B¢ encuentra s1tuado még
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arriba que €l punto de apoyo del pie due lo acciona, debe
modificarse la d1sposicién cinemédtica de los érganos de
transmisién de los movimientos de accilonamiento, resultando
as{, por ejemplo, 1a disposicién representada en la fig. 1l.

Se wven en ellaz el pedal acelerador A montado sobre
el eje J dispﬁesto con posibilidad de pivotamiento en 1os
cojinetes 1 ¥ 2, Tamblén se ve el pedal auxilier B montado
f£1jamente sobre el eje L dispuesto con posibilidaed de plvo-
tamiento en 1os cojinetes 3 y 4. Tanto los cojinetes 1 y 2,
como 108 3 y 4, van fijados al tablero del coche, por la par-
te que mira al motor y sujetos por la otra cara mediahte
tuercasg que roscanh en vésiagos de dichos cojinetes, todo elleo
de forme que, del modo habitual, sobresalgan 108 pedales A ¥
B propiamente dichos al slcance de los pieé del conductor,

La conexién entre los pedales acelerador A y AuXi-
liar B se logra mediante el eje de acoplamiento I, dispuesto
con posibilidad de pivotamiento en los co;inaﬁes 6y 68 fija~
dos con tornillos en una parte adecuade del coche, bajo el
capot del motor. Para realizar esta conexién, el eje j 1leva
fi1jo & é1 el brazZo de pslanca E el cual, mediante la blela G,
estd solidarizado con el brazo de palanca F f£ijado a Su vesz
el eje I, Xl eje L llsva f1jo el brazoe de palanca H s0li-
darizado mediante 1s biela eldstica D (cuyas particularidades
se explicarédn luego con mée detalle) con el brazc de palanca
Gy sltuada esta palanca G en posicién dilametralmente opuesta,
con respecto el eje I, que la Que tiene la palanca F, Como se
puede apreciar por la figura, los diversos brazos de ﬁalanca
estén desplazados mngularmente sobre sus éjes en medida convew

niénte para lograr 1los fines que luego se exXpondrén,
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10 que antecede bastard para comprender que 61 movi-
miento del pedal acelerador A, dentro de ciertos limites (como
juego se explicaré) se traduclréd en un movimiento simulténeo,
de 1gusl smplitud, pero de sentido contrario, del pedal &auxi-
liar B, y viceverss, el movimiento de éste produce el movimien-

'to simulté&nec, de igual amplitud, perc de sentido contrerio,
del pedal scelerador A, es decir, qﬁe se logra también Ex 1=
finslidad del sistema reivindicado en lm Patente principal, en
forms muy similar & la realizacidén correspondiente a las figs.
2 a 7.d51 primer éertlflcado de adicién, pudiendo descansar
ambos pies el conductor, con toda naturslidad, sobre los dos
pedales, eviténdoee'asi, por razones evidentes y ya explicades
en'diého certificado de adicifén, la fatige en el accionamlento
continuado de dicho pedal acel)erador,

Por 10 deméds, el mando de 1la mar1§osa del carbura-
dor ee 1dgra en le forma conocida por el movimiento del drazo
de palanca K solidario del eje J movido directamente por el pe-
dal acelerador A, cuyo brazo de palanca K, por medio del ti-
rante ¢, transmite 1los movaimientos de regulacién a la palance
acodade 7 y ésta al tirante 8 conectado con la mariposa (Que no
se ha represehtado). El resorte 10 tiende a qﬁe este conjunto
vuelvea siempre g la posicién de "ralenti" o de velocided redu-
clda, - i

Montado fljamente sobre el eje I, va dispuesto el bra-
zo de palanca LL que lleva unido el cable X conectado con el
digpositivo de freno del vehiculo, ¥ cuyc funcionamiento se ex-
pPlicard més adelente, Se puede apreciar por el dibujo Que el
cable X puede insertarse en uno u otro de los8 orzf1c103 pre -

vistos en el extremo del brazo de palanca LL, orificios Que
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sirven para graduar la longitud activa de este brazo de palan-

¢a y, por tanto, la amplitud del movimiento de sccionamiento

del freno,

Sobre el eje I va dispuesta f1jamente una palanca N
Que, gl estar el pedal acelerador 4 en su posicién de mninimo
de gas, o de "ralenti® hace tope en una placa fi1jada al bas- )
tidor, P, Este tope puede graduarse mediante el tornillo 11,
De ello resulta que la graduacién del "ralenti" se puede efec-
tuar por este tornillo 11, debiendc en ese caso rrescindirse
del tornillo que @ ese fin lleva el carburador,

En el eje I va también f1jada una balanca R Qque,
estando el pedal acelerador 4 en 1la posicién ae "ralenti", ge
apoya sobre un pulsador eléctrico 12 Qque lnterrumpe o1 circu1_
to eléctirico del gparato avisador, bocina, claxon, etc,

Finalmente, sobre el eje I va calada uma excéntri.
ca M que con su salientes puede accilonar en determinados momen-
tos (como luego sme explicard) el pulsador 2 que actda cortando
€1 encendido del motor psra los fines dque oportunamente se ex-
pondrén,

Volviendo g 1a biela eldstica D cuyas caracterig-

’
tlcas se apreciardn mejor por la fig, 2, se verd qQue estd com-
puesta de dos partes, Q ¥y S, 1La parte S tiene dos vdstagos es-
paciados entre s{ y remachados, o unidos de otro modo, en su
extremidad libre, & una placs R provista de un orificio en su
centro, La parte @ tiene un véstago central que astraviesa e}
orificio de la placa R Y s aloja, y puede deslizarse, en el
e8paclo 1ibre que crea el éspaclamirento longitudinal de los dos

véstagos de 1la placa S. A su vez, el véstago de 1m varte

va remachado, 0 unido de otro modo, en su extremu ad libre, g
. »
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uns placa T que puede deslizarse longiltudinalmente sobre los

dos vastagos de la pieza 8, Dispuestomentre las placas R y T

va un resqrte 13 que se opons gl acercamiento mutuo de las
placas R y T y que, por tanto, 68 comprimido al ser acercadas
éstas. Este conjunto gueda completado por dos contactos U ¥y

Vv en forma de escuadra, solidarios cada uno de las placas R y T.

En posicién normal o de "ralenti® los dos contactos
vy ﬁ no se tocan, - ‘

El funcionamiento de la biela elédstica D que ESe mca-
ba de describir es como Slgue: al oprimirse €l pedal auxiliar
B en medida normal, ©1 movimlento eB tranemitlido por el brazo
de palancs H,-y la biela elastica D, al brazo de palanca G y
de alli al eje I, ®in que la biela elastica D experimente nin-
gun alargamiento inmportante, pues la tensién del resorte 13
de 1z mismaz ©8 tal due 8l peso ngtural de ambos Ples gravitan-
do sobre los pedmles A y B no es suficiente para vencerla, y,
por tanto,‘para provocar el alargamiento de 1z biela, NoO obs-
tante, s1, entualquier momento de 1u marcha del vehiculo, se
ejerce un esfuerzo suplementario sobre ambos pieg, 1a blela
eldstica D se alargard, y los contactos U ¥ V llegarén a to -
carse y solaparse (posicién de la fig. 2) cerréndose €1 C1r -
cuito del aparato avisador (mo representado) por 14, U, Vv, 15
Yy 1€, E1 resorte 18 ge encarga de 1sa separscién de los con-
tactos &l recobrar la biela D su longltud primitiva.

El funcionamiento del conjunto descrito es el 81 -
guiente:

BEn primer lugar, y como ya se desprende de 1la regliza-
c16n similar de las figs. 2 a 7 del certificado de adicién No,

188,835, el accionamiento del pedal acelerador es normalmente
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i1gusl que en los coches no provistos del sistema del invento,
con 1a sola diferencia de que, como ya se ha dicho, & un des-
plezamiento del pedal acelerador le msponde un desplazamlento
slmulténeo, inmedlsto, de 1gual magnitud, pero de sentido con-
5 trarlo; del pedal auxlllai. Cuamndo ha de accionarse el ace -
lerador, ambos ples pueden apoyarse sobre los dos pedales, pues
el peso de uno queda compensado por 8l del otro; és decir,
que se logra tamblén en este caso el fin primordisl del in-
vento Que es8 €l de suprimir totalmente 1la fatiga del conduc-
10 tor en el manejo continuado de dicho pedal acelerador,
51, después de 1legar la palanca N a la posicidén de
"ralenti®, en la que tropleéa con el tope P, Be continia pre-
8lonando sobre el pedal auxiliar B, la biela eldstica D se
alargaré, y el eje continuard girando arrastrando en su movi-
15 miento & la excéntrica M que, actuando sobre el pulsador 2,
cortard el encendido del motor, produciéndose as{ 1a primera
fase de frenado por la resistencis Que, como es sabido, el
motor Bin encendido ofrece al movimiento del vehiculo,
S1 se continia tadavia 1a presién sobre el pedal au-
20 X1liar B, la bilela eldstica D se aslargard més todavia y el eje
L continuard girando y arrastrard en su movimiento s la pa -
lanca LL que, mediante el cable X, accionard el varillaje de
freno normal del vehfculo,
Como es natural, a partir del momento en que el ve-
25 hfculo entrs en la posicién de "ralenti" del motor y, por
tanto, cuando, continuando 1a presién sobre el pedal auxiliar
B, 86 produce el .corte del encendido del motor Yy, luego, 1la
etapa de frehadob como ya se ha exp11cadou la blela extensi-

ble D se habré alargado, y el circuito de la bocina se habré
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cerrado s través de los contactos U y V, pero debe recordarse
que en estas poslclohes de frenado y corte del encendido, la

palanca R se& apoya sobre el pulsador 12 de corte del encendl-
do y, por tanto, la bocina no sonaré, lo cual seria desagra-

dable, pues puede no convenlr hacerls sonar en el momento ge

frenar; por sjemplo, en el trafico urbano ante seflales lumi-

nosas, etc.

No obstante 81, a pesar de estar el pedal auxilliae
en la posicién de frenado, se desea hacer funcionar €1 apara-
to avisador por el circulto de la blels extensible D, bastaré
iniciar un peduefio giro del eje J mediante el pedsl ascelerador
&, como sBf €6 1niciara un golpe de acelerador, con 1o cual
el circuito due estaba interrumpido en el pulsador 12 de la pa-
lancg R vuelve & establecersé, funcionando entonces el aparato
avisador eléctrico,

Ademéds del amcclonamiento por pedales y bilelas olés -
tica del aparato de llamada en virtud de los contactos U y Vv de
la misma, nads impide disponer otro pulsador accionado & mano
desde el volante, estableciendo el correspondiente circuito en
paralelo pars estc segundo pulsador,

En 10 que antecede se ha descrito en detalle 1s eB-
tructura y €1 funcionamiento de una realizacién preferida del
invento, A 1o0s técnicos les serdn evaidentes modificaciones
accesorias y constructivas de 1a reallzacién,descr1ta, Y por
ello se pretende que tales modificaciones Queden comprendidas
dentro del alcance del invento, Siempre que 1o estén en las °

reivindicaclones sane jas,
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NOTA

-t - - -

108 puntos Qué 86 relvlndlpan como de novedad y pro-
piedad del solicltante son:

1° - Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal No. 187,335, o sea en un dispositivo para evitar la
fat1ga del conductor en el acclonamiento continuado del pedsl
acelerador en vehiculos provistos de motor de explosién, g

utilizar en vehiculos en 108 cuales, por estar el punto de

“apoyo del pie més bajo que €1 punto de articulacién del pedal

acelerador, la biela que va desde el pedal acelerador al me-
canismo regulador del carburador actia por traccidn en lugar
de actuar por compresién, como en el sistema del ler. certi-
ficedo de adicibén a dicha patente principal, caracterizadas
porque dicho dispositivo consta, €n cowblnacién, de: un pedal
scelerador, un eje sobre el que va calado dicho pedal y que
transforma 108 desplezamientos del pedal acelerador en despla-
zamléntos angulares, un pedal aux1liar, un eje sobre el que vg
calado dicho pedal auxiliar y que transformas los movimientos
del pedal auxiliar en desplazamientos angulares, estando ambos
ejes si1tuados con preferencias uno en 1g prolongacidén del otro;,
pero siendo independientes entre sf{, un eje de mcoplamiento
virtuslmente paraleloc a los dos ejes citados, un brazo de ps -
lancas calagdo en el €je del pedal gcelerador Y que transmite
los movimientos de regulacién al mecanismo del carburador, un
brazo de palancas calado sobre el eje de acoplamiento, un brazo
de palanca calado sobre el eje del pedal acelerador, un tirante
virtualmente rigido conectado & ambos brazos de palanca y que,
bor tanto, solidariza el eéJje del pedal acelerador con el sje

de acoplamiento, un brazo de Palanca calado sobre el €je del pe-
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dal suxiliar, un brazo de palanca calado sobre el eje de aco-
plamiento en posicién dismetralmente opuesté & la ocupada por
el brazo de palshca due en ese mismo eje recibe o transmite
el movimiento del pedal acelerador, y una biela eldstica Que
reine ambos brazos, y con ello solidariza el eje de acoplamien-
to con el eje del pedsl muxiliar v, en definitiva, solidariza
el pedal acelerador con el pedal auxiliar, todo ello de modo
que, dentro de élertos limites del esfuerzo de accionamiento,
el movimiento de uno de los pedales provoque el movimiento si-
multineo, de 1gual amplitud, pero de sentido contrario, en el
otro pedal. .

2° - Mejoras segin se reivindican en el punto 19, ca-
racterizadas porque 1a,b1ela eldstica estd compuestm de dos par-
tes que comprenden entre si un resorte y sélo se alargs a par-
t1r de un esfuerzo de traceidn determinado, algo mayor que el
que produce el peso de ambos plés colocador con naturalidad so-
bre gmbos pedales, pero que, por efecto de un esfuerzo mayor su-
plémentario produce el glargamiento de 1a biela al tiempo Que
g6 comprime el resorte, '

3° . Mejoras segin se reivindican en el punto 1°, caraé.
terizadas porque el slargamiento de 1a biela eldstica determing
el acercamiento de sendos contactos eléctricos dispuestos en ca-
da una de sus partes, acercamiento que, en caso de contacto, de-
terming el cierre del circutto eléctrico del aparato avléador.

‘ 4° . Me joras segin sme reivindican en cualquiers de losg
puntos anteriores, caracterizadas porque en el’eje de scopla -
miento se dispone una pslanca que, al llegar el pedal acelerador
& su posicién de minimo de gas o de "ralenti®  tropieza con un

tope fi1jado al bastidor y determina, en el ulterior atclonamien-

- 11 -



10

16

20

g
\
L)

180475

4o del pedsl muX1liar, el slargamiento de la biela eldstica.

5° - Mejoras segin se reivindican en el punto 4°, ca-

racterizadas porque el mecanismo de tope en 41 descrito puede

regularse para ajustar la accién que determina, que es la de

graduar ls msrcha méde lenta o de "ralenti" del motor, prescin-

diendo del tope que a este fin lleva normalmente el carburador.

6° - Mejorés segun ge reivindican en cualgulers de los

puntos anteriores, cagracterizadas pordue en el eje del pedal au-

x1liar se dispone una excéntrica que, al producirse €1l alarga-

miento de la biela eléstics y continuar girando el eje del pedal

auxiliar, actia sobre un pulsador eléctrico para cortar el cir-

culto de encendido del motor. .,

7° -~ Mejoras segin se relvindican en cuglqulera de los

puntos gnteriores, caracteriZadas porque en €l eje de gcoplamien~

to va dispuesta una palance que, sl 1legarse a la posicidn de

"rplenti® se apoya sobre un pulsador eléctrico e interrumpe ol

circulto de un aparato avisador,

8° - Mejoras segin se reivindican en los puntos ante-

riores, caracterizZadas porque en €l eje del pedal auxiliasr va ca-

lado un brazo de palanca con un desplazan iento angular tal Que

al segulr oprimiendo convenientemente el pedal auxiliar, dicho

brazo de palanca actlia sobre el mecanismo de fremo normal del

vehiculo,

8° - Mejoras introducidas en el objeto de 1a Patente

principal No. 187.335, concedida el 8 de Marzo de 1949,

Madrid, 27 de Octubre de 1,949
Bl soljicita
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