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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

a favor de Don JUAN BALSERA RODRIGUEZ, de nacionalidad es­

pañola, residente en Barcelona, ca lle  Cerdeña, 506, la , 

por "NUEVO MOTOR HIDRAULICO QUE ES ACCIONADO POR LAS FUER­

ZAS DE LOS RIOS, POR LAS AGUAS CONDUCIDAS POR CANALES Y TAM­

BIEN POR EL FLUJO Y REFLUJO DE LAS MAREAS".

MEJORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descrip tiva  se r e f ie r e  a una pa­

tente de invención destinada a garantizar la  propiedad y e l  

derecho a la  explotación exclusiva de un nuevo motor h i­

dráu lico, que perm itirá la  obtención de fuerzas motrices,

5. u tilizando a l e fec to , e l  curso de los  r io s , las aguas cana­

lizadas y muy principalmente la  potencia in f in ita  de l f lu jo  

y r e f lu jo  de las mareas que afectan, tan directamente, a to­

dos los  r io s  influenciados por la  misma.

Como se verá por la  descripción de esta memoria, se 

trata  de un d ispos itivo  técnico que perm itirá, fácilm ente,10
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obtener fuerzas hidráulicas poderosas, u tilizando a l e fec to , 

e l  cauce normal de los r ío s ; las aguas canalizadas con desti­

no a la  propulsión de turbinas de sa ltos de poca altura 

e igualmente, a l aprovechamiento de los  vertig inosos flu jo s  

y re flu jo s  de las mareas y cuyas potencian afectan, tan d i­

rectamente, a los  r ío s , con salien tes a l mar.

E l aprovechamiento de estas fuerzas, en sus tres 

matices, será un nuevo medio indu stria l de obtención de 

fuerzas destinadas a la  propulsión de industrias y a su 

transformación en energía e lé c tr ic a , fuente ésta que ayu­

dará, no solamente a la  producción de m iles de k ilo va tio s , 

sino, igualmente, fa c i l i t a r á  la  elevación de aguas de los 

r ío s  y de la s  canalizadas, a superfic ies más elevadas y de 

consiguiente, a hacer posible e l  hecho de que zonas inmen­

sas de terreno de secano, pasen a ser de regadío y por lo  

tanto, se conseguirá dar mayores valores a la  t ie r ra  y un 

aumento de notable en sus producdmhes.

Figura la

E l sistema que se patrocina tiene como base la  

u tiliz a c ió n  de dos factores : uno, la  fuerza en cadena, 

constituido por un elemento sin f in ,  que giran sobre dos 

tambores o carretes m etálicos; y o tro , la  regulación de l 

paso de aguas de un cauce cualquiera para conseguir, sen­

cillamente , dar a l  agua un ritmo mayor de su natural ve­

locidad. Esto, en cuanto a fecta  a r ío s  y aguas canaliza­

das, mas no será asi en los  influenciados por la  marea, 

donde e l  fa c to r  velocidad no podrá rea liza rse , pero s i se 

conseguirá la  obtención de un voldmen in f in ito  de fuerza,
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dando a l d ispos itivo  mayores superfic ies de contacto con 

e l  agua, como en la  memoria se describ irá .

Para comprensión de l sistema, dibujamos en esta 

primera figu ra  y forma esquemática, una cualquiera de las 

ruedas hidráulicas (tan  conocida) y que señalamos con 2, 

y sobre su llan ta  3, figuramos fija d a s  las palas 4, 5, 6, 

7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 

22, 23, 24, 25, 36y 27 , las cuales suponemos introducidas 

en un cauce hidráulico 1, y con contacto d irecto  con e l 

agua, las palas 4, 27, 26, 25 y 24. S i suponemos que e l  

cauce 1, marcha en e l  sentido de la  flech a , la  rueda h i­

dráulica 2, g ira ré , siguiendo e l  sentido de la  misma o 

sea de derecha a izquierda; es dec ir, que la  rueda afec­

tada solamente por sus palas sumergidas 4, 27, 26, 25 y 

24 rea liza rá  un trabajo mínimo, por^que no es impelida 

más que por e l  choque impulsivo de la  porción de agua 

que se ha lla  centralizada en su posición de trabajo 28, 

perdiéndose de esta forma la  potencia u t il iz a b le  de las 

porciones hidráulicas 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35 y 36.

Como se ve, en condiciones normales de funcionamiento, 

la  rueda hidráulica corrien te, que se insta la  sobre un 

cauce, rinde un lim itado esfuerzo que, hasta que e l  pre­

sente, no se ha sabido sobrepasar; sin embargo u tilizando, 

e l  d ispos itivo  de cadenas sin f in  que se pasa a d e ta lla r, 

e l  problema del aumento de potencia queda totalmente re­

suelto.

Figura 2a

Figuremos que se dispone de l mismo cauce 1, de la
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figu ra  l a , y que sobre é l  se colocan dos tambores o rue­

das 5, 22, con sus e jes  de g iro  2 y 21. S i ambas ruedas 

las enlazamos mediante una cinta metálica 25, y fijad as  

en e lla s  colocamos las palas 24, 25, 26, 27, 28, 29, 3o, 51,

32, 33, 54, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46,

*?, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61,

62, 65, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76,

77, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91,

92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100 , 101, 102, 103, 104

105 , 106, 107, 108, 109 , 110, 111, resu ltará que e l cauce

1, arrastrará la  d irección  de la  flecha  todas las palas que 

en e l  mismo se hallen introducidas y de consiguiente, los 

dos tambores 3 y 22, girarán de derecha a izqu ierda, pero 

con una fuerza m ultiplicada por e l  empuje de un caádal 9 

veces superior y que damos a la  rueda h idráu lica 5, de la  

figu ra  la  y esto es a s i,  porque se aprovehha en este caso 

un potencia l 9 veces superior y que señalamos en las posi­

ciones 112, 115, 114, 115, 116, 117, 118, 119 y 120. De 

esta forma, la  potencia circulante es aprovechada toda su 

e fic a c ia  y por lo  tanto, obtendremos mayor voldmen en po­

tencia. Si de la  rueda motriz 22, llevamos una correa o 

cadena 121, a l árbol de una dinamo 122, y de e l la  deriva­

mos los h ilo s  125 y 124, sobre los que se f i ja n  los  c ir ­

cuitos de las lámparas e lé c tr ica s  124, 126, 127 y también 

un motor 128, dicha potencia, como es natural se transfor­

mará en luz y en trabajo. En la  rueda motriz 5, que g ira  

sobre su e je  4, figuramos, en rotación , una cinta sin  f in  

que enlaza esta rueda con la  5, y en cuya cinta figuramos
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fija d os  los  canalones 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 

y 17, lo s  cuales a l ser impulsados por la  rueda 3, hará 

que estos se sumerjan periódicamente sobre e l  cauce y va­

yan elevando e l  agua a l  depósito de r iegos y que se señala 

en 20.

Figura 36

Solo a t ítu lo  comparativo, presentamos, esquemá­

ticamente, una turbina corriente de las u t iliz a b le s  en 

saltos denominados de poca a ltu ra ( como son todos aque­

l lo s  que u tiliz a n , para su propulsión^ aguas canalizadas).

En 1, figuramos un caudal denominado de aguas a lta s , 2, es 

la  turbina y 3 y  4 la  sa lida  natural, una vez obtenido su 

trabajo propulsiVo de 2, E l obligado paso d e l caudal e le ­

vado 1, por la turbina 8, y cuyo potencia l es reducido 

convenientemente, produce la  t o ta l vertig inosidad de l agua 

elevada en 1, en su trayecto a la  posición mas baja 3 y 4. 

¿Por que se produce este e fecto? ; pues,sencillamente, por­

que e l  agua no solo tiende a deslizarse sobre planos in fe ­

r io re s , sino que a l  mismo tiempo, su cauce a l ser estran­

gulado, excita  la  velocidad de los ájabes fija d o s  y en fun­

ción en las conocidas turbinas h idráu licas. Este fundamento 

técn ico, que se confunde en una sola frase que es la  de obte­

ner potencia por la  velocidad de un cauce; es, precidamen- 

te , e l  sistema que aplicado a la  cinta sin f in  (provistas 

de palas metálicas que abarcan dos tambores la te ra les  y cu­

yas palas in fe r io res  van sumergidas en e l  cauce) es e l  pro­

cedimiento que permite la  m ultip licación  de fuerzas, tanto 

en los canales de aguas conducidas, como en la  de los  r ío s
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de determinada velocidad.

Figura 4&

Y como coro lario  a lo  expuesto anteriormente, vea­

mos la  forma de acelerar varias veces la  velocidad de un 

5 . caudal de agua que circu le por canales de conducción normal.

S i sobre una de las o r i l la s  de un canal 1, (y  a l 

que hipotéticamente damos una velocidad de un metro por 

segundo), y cuyo canal entre 2 y 5 le  adosamos o fijamos 

a la  o r i l la  3, un bloque de madera que lim ite  su paso a 

10 . una quinta parte, por ejemplo, a l  agua 1, conseguiremos

dar a ésta dos velocidades d is tin tas . Una lenta en 1, (un 

metro por segundo) y otras cinco veces superior , a l circu­

la r  por e l  paso lim itado 5, y seré a s i, porque la  cons­

tante depresión de 1, impulsará e l  agua velozmente hacia la  

1 5 . continuidad de l cauce 3, donde ésta seguiré nuevamente su 

curso normal de 1. Como se ve, e l  procedimiento no se se­

para de lo  expuesto en la  figu ra  5a, en cuanto a conse­

gu ir un rápido movimiento de l agua circu lante, sobre los 

¿labes de una turbina normal, como son las empleadas en las 

30, aguas conducidas por canales. Claramente se desmueetra que 

s i empleamos e l  d ispos itivo  ya detallado en la  figu ra  2*, 

que colocamos en e l  cauce vertigonoso que se figu ra  en la  

posición 5, obtendremos dos fuerzas que se complementan.

Una, la  que produce e l  d ispos itivo  detallado en la  figu ra  

25. 2s y otra , la  emanada por la  acción de la  velocidad que es 

en este caso 5 veces superior, porque hemos lim itado e l  

cauce en igual proporción. En 6, 5, representamos la  altu­

ra del canal de lim itación  que puede ser va riab le , segdn
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los casos.

Figura 5a

En esta figu ra  representamos, en estado comparati­

vo las dos velocidades que lle v a r ía  nuestro d ispositivo  

de motor h idráulico de palas, sobre te las  sin f in .  En uno 

figuramos e l  cauce normal y sobre sus dos o r i l la s  2 y 5, 

dos piezas de sustentación de los rotores 7, 6, 5 y 6 son 

los dos tambores sobre los que g ira  e l  d ispos itivo  deta­

llado  en la  figu ra  2&. Si a l  cauce 1, damos une velocidad 

figurada, de un metro por segundo, e l  d ispos itivo  4, g i ­

rará sincrónico, pero s i e l  mismo d ispos itivo  lo  situamos 

sobre e l  cauce forzado (que se d e ta lló  en la  figu ra  4a.), 

la  velocidad de esta agua será 5 veces superior y de consi­

guiente e l  choque de este caudal sobre las palas sumergi­

das 14, 15, 16, 17, 18, 19, 80, 21, 22, 23, 24, 25, 26,

27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40,

41, 42, y 43, a este d ispos itivo  una velocidad de rotación 

también 5 veces superior a la  que lle v a  su sim ilar, insta­

lado sobre e l  cauce normal 1. Claramente se desprende que 

s i a cualquier de los e jes  o ruedas motrices 11 y 12 aco­

plamos una dinamo conveniente esta fuerza se transformará 

en corriente e lé c tr ic a  u t il iz a b le . Otra de las ventajas de 

este nuevo motor h idráu lico es, que en un cauce de aguas 

canalizadas, podrán ser instalados numerosos de e llo s  y 

sin que, en ningún caso se a fec te , poco n i mucho, e l  re­

sultante motriz de las turbinas instaladas a distancia.

Figura 66

En esta figu ra  presentamos, también esquemática-
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mente, e l  mismo sistema, que ha de ser aplicado a todos los 

r io s  que se ven influenciados por las constantes e in in­

terrumpidas subidas y bajas de las mareas.

En este caso e l  motor h idráu lico, va fija d o  sobre 

un flo tador normal. En la  figu ra  1 se indica e l  cauce y 

106, e l  flo tador e l  cual lle v a  las piezas de sujeción 17 

y 18, y en sus extremos los e jes  2 y 5. E l flo tador va pro­

v is to  de 6 carruchas, o guías de einta 7, 9, 11, 12, 14 y 

15, yendo sobre e lla s  la  cin ta 6, que es donde van fija d a s  

las palas signadas desde e l  18 a l 103. En 105, figuramos 

e l  ancla je, para que e l  conjunto siga la  curva de l f lu jo  

y r e flu jo  constante. Todas las palas llevan  la  inclinación 

conveniente para alcanzar la  mayor e fic a c ia  de l agua en su 

choque con e lla s . S i suponemos un re f lu jo  de l mar 106, y 

tenemos anclado e l  d ispos itivo  en la  posición descendente de 

las aguas hacia e l  mar, las palas funcionarán perfectamen­

te , siguiendo e l  ritmo de la  velocidad, por la  acción de 

esas mareas. En este caso de ap licación , la  potencia a ob­

tener puede afirmarse que es de carácter ilim itada , porque 

en este caso toaos los va lores son favorables o sean, los 

de longitud de la  c in ta , los  de profundidad de los planos 

y también la  del ancho de los mismos, ya que en estos ríos 

las profundidades oscilan entre cinco y cincuenta metros 

y en sus anchos o eauces también existen amplitudes, que 

aun u tilizándolas parcialmente, permitirán la  obtención de 

poderosas fuerzas en potencia.

Lógicamente se comprende que sobre un mismo r io  

pourán colocarse cuantos motores h idráulicos de cadena se
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quiera y sacarse a s í, un rendimiento e lé c tr ic o  importantí­

simo y lo  cual no solamente beneficiará a cada instalación 

independiente, sino que se conseguirá e l  enlace e lé c tr ic o  

de cuantas instalaciones se precisen, para conjuntar va lo­

res importantes, destinados a la  producción de energía 

e lé c tr ic a  y sus envíos por los c ircu itos  ordinarios ex is­

tentes. La instalación  de este nuevo sistema de producción 

de fuerza fácilmente transformable en energía e lé c tr ic a , 

será de un a lto  va lor nacional y vendrá a reso lver en par­

te , uno de los problemas que hoy tanto afectan a la  Indus­

t r ia  y a l  Comercio en general.

N O T A

Se re iv ind ica  como objeto de la  presente patente 

de invención:

1. Nuevo motor h idráu lico que es accionado por 

15. las fuerzas de los r ío s , por las aguas conducidas por ca­

nales y también por e l  f lu jo  y r e f lu jo  de las mareas, que 

consiste esencialmente en una cadena sin f in  provista de 

álabes curvados cón su concavidad opuesta a l sentido de la  

corrien te , cuyos álabes están distribu idos uniformemente 

80. sobre la  re fe r ida  cadena, estando montada la  misma sobre

dos o más tambores o cilindros dispuestos sobre e jes  f i jo s ,  

de ta l modo que la  porción de cadena in fe r io r  dispuesta 

entre dichos tambores queda sumergida en e l  líqu ido  que
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circu la , pudiéndose aprovechar e l  g iro  de uno o varios de 

los re fer idos  tambores para diversos fin es .

2. Nuevo motor h idráu lico que es accionado por 

las fuerzas de los  r io s , por las aguas conducidas por cana­

le s  y también por e l  f lu jo  y  r e f lu jo  de las mareas, según 

la  re iv ind icación  anterior que se caracteriza por e l  hecho 

de que la  indicada cadena se dispone en estrangulamientos 

de canal para aprovechar e l  aumento de presión y velocidad 

de l liqu ido que circu la  por lo s  mismos.

3. Nuevo motor h idráu lico que es accionado por las 

fuerzas de los r ío s , por la s  aguas conducidas por canales 

y también por e l  f lu jo  y re flu jo  de las mareas, según las 

reivindicaciones 1 y 2m que se caracteriza  por e l  hecho

de que e l  conjunto formado por l&s tambores y cadena por­

tadora de los Élabes va dispuesto sobre un flo ta d or que, 

convenientemente anclado, se dispone en las desembocaduras 

de los r ío s  que vienen afectados por las mareas.

4. Nuevo motor h idráulico que es accionado por las 

fuerzas de los  r io s , por las aguas conducidas por canales 

y también por e l  f lu jo  y r e f lu jo  de las mareas.

La presente memoria consta de d iez hojas fo l ia ­

das, escritas por una sola oara.

Barcelona, a 18 de jú lio  de 1949.





f  ^  <1^. ^ *7 3
ja jan// suAJBsvsh! /achOMP/Sanejf ^

!̂ WM^WSW!WW.

\í
\̂!

)
n

!
!

) t
_' t

) 
t



<̂*- ^ í


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



