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PATENTE
DB

INVENCION @{J o, A

a favor de Don JOSE VISCASILLAS GARCIA, de nacionali-
ded espafiola, residente en Pals (Gerona), por "UN ME-
CANISMO DE CAMBIC HIDRLULICO DE VELOCIDADES, PROGRE-

SIVO Y AUTOMATICO",

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanismo
de transmision y de variacidén de velocidades devfuncio—
nemiento hidrdulico, progresivo y auntomdtico, fundamen-
tado en el acoplamiento hidrdulico, mediante conducciq-

5. nes a presioén, de dos o més mecanismos, del sistema de
bomba aspirante impelente, de capacidad variable, con
varios cilindros dispuestos radialmente en un rotor,
cuyos émbolos poseen una carrera graduable, por ser ac-
clonados por un aro exterior, gque puede descentrarse

10. voluntaria o automiticamente, y cuyas bases comunican,
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por el hueco axial del rotor, con las conducciones del

eje fijo de rotacidén del mismo. Uno de estos mecaniemos
va acoplado al elemento motor y el otro o los otros, al
elemento de resistencia.

E1 cambio hidrdulico objeto de la invencién es
de una sencillez extrema de construccidén y de funciona-
miento, permitiendo toda clase de transmisiones de po-
tencia y de reducciones y multiplicaciones de velocidad
en uno u otro sentido de una manera progresiva, con ele-
vado rendimiento g facilidad de mando tanto voluntario
como automdtico,

Consiste esencialmente este mecanismo objeto
de la invencidn, en disponer por una parte, acoplado al
motor, un sistema de bomba rotativa agspirante impelente,
consistente en un rotor provisto de varios cilindros
radisles, cuyos émbolos poseen una carrera variable, por
ser accionados al girar dicho rotor por la cara interna
de un aro exterior a los mismos que va montado loco so-
bre un cojinete cuyo eje puede descentrarse, en uno u
otro sentido con relacidén el eje de rotacién del rotor,
obligandoles a un movimiento de vaivén mds o menos am-
plio, segin dicho descentramiento, o anuldndose con la
posicién concéntrica de ambos ejes. La base de dichos
cilindros viene abierta en el hueco cilindrieco axial del
rotor. Por el interior de dicho eje fijo y medlante con-
ducciones y ranuras spropiadas coincidentes con la base
de los cilindros, se realiza la entrada y salida del 1i-

quido aspirado o impelido por los pistones en su movi-
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miento de vaivén dentro de sus respectivos c¢cilindros.

Las dos ranuras que ponen en comunicacidn los dos con-—
ductos del interior del eje fijo con la base de los ci-
lindros estdn dispuestas de tal manera que una de ellas
coincide con la fase de impulsién y la otra con la de
aspiracién de los cilindros en su movimiento de rotacién
y de vaivén de sus respectivos émbolos, consiguiéndose
as{ una corriente continua de liguido en dichos conduc-
tos més o menos caudalosa o nula, segin que la posicién
del aro exterior loco sea méds o menos excéntrics o con-
céntrice con relacidn al eje de rotacién del rotor, y
ademésademds descentrandolo en sentido contrario se con-
sigue invertir el sentido de la corriente 1fquida. Dichos
conductos del interior del eje fijo comunican directa-
mente o mediante conducciones apropiadas mds o menos
flexibles o largas, con un mecanismo geme jante al deg-
crito como bomba; por medio también de ranuras como las
descritas la corriente liguide comunics las presiones y
depresiones a un rotor de cilindros radiales cuyos émbo-
los se apoyan también por sus extremos en un aro de ex-
centricidad graduable automdtica o voluntariamente. Me-
diante ramificaciones de las tuberfas conductoraes de
liquido pueden accionarse varios elementos receptores
con un solo motor. Las presiones y depresiones que re-
ciben por su extremo central los émbolos de los cilin—
dros, originan unos esfuerzos de estos émbolos contra

el aro exterior emcéntrico, que por descomposicidn de

fuerzas, resultan unas de éstas en sentido tangencial
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que hacen girar al rotor, y con éste a su eje. Esta ro-
tacidén variard de velocidad, de sentido de rotacidn o
se anulard segin las posiciones relctivas de los aros
exteriores de los dos mecanismos indicados.

Para la mejor comprensién de la presente memo—
ria descriptiva, se acompafla un dibujo en el que, esque-
midticamente y tan sélo a t{tulo de ejemplo, se represen-
ta un caso prédctico de realizacidn del objeto de la
invencién.

BEn dicho dibujo, la figura 1 represents una
vista en seccibén longitudinal de una parte del mecanismo;
la figura 2, una vista frontal parcialmente seccionada
de la misma; la figura %, un conjunto exterior de todo
el mecanismo; y la figura 4, un esquema tedrico del
funcionamiento,

Bl conjunto de cambio de velocidades de la inven-
cibn esta constituido esencialmente de dos mecanismos
iguales -1~ y =2- (figura 3) acoplados entre s{ hidrdu-
licamente, a través de conductos practicados en un eje
fijo o0 en unos ejes fijos enlazados mediante conductos
a presidn; uno de estos mecanismos va acoplado por su
eje rotor -3- al elemento motor y el otro por el eje
rotor -4- al elemento o elementos de resistencisa.

Cada uno de los dos mecanismos aludidos estd cong—
titufdo por los siguientes elementos:-

La carcasa exterior -5- aloja en su interior al
cojinete -6- del eje —7-. También fijada a la misma car-

caga va dispuesta la corona circular excéntrica -8- for-
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mada por la corona proplamente dicha y la parte cilindri-

ca -9~. Esta pieza puede desplazarse respecto a la Ear-
casa, y en consecuencia variar su excentricidad median-~
te un dispositivo cualguiera a voluntad o automdtico, por
ejemplo, el dado fijo -10-, y el tornille sin fin -1l1-,
que al girar haréd deslizar el conjunto respecto a la car-
casa -5-, o mediante un sistema de muelles y de bombas

en comunicacidén con los conductos de enlace que segin

los esfuerzos y presiones del liquido circulante centra-
ré o descentrard mis o menos al conjunto respecto a la
carcasa.

Sobre la zona cilindrica -9~ va dispuesto =
sualrededor el cojinete a bolas -1l2- sobre el que se
desliza el aro sallente ~13%-.

El eje ~7- es solidario del rotor -l4-, el cual
presenta una perie de cilindros radiales -15- quecomuni-
can por su base con el hueco central -16- de dicho rotor.
Los émbolos -17- de dichos cilindros variables son de
carrera variable hasta llegar a rozar el interior del
aro -13-. El mismo rotor se apoya en su otra cara por
el cojinete -18-.

La referida carcasa -5- viene cerrada por su ca-
ra ablerta mediante la tapa -19-, la cual en su parte
central presenta el entrante cili{ndrico -20-.

Centralmente va dispuesto el eje fijo -21-,
que podrd servir de eje soporte de rotacidn del rotor
8ln necesidad de rodamientos, el cual presenta en su

interior los dos conductos independientes -22- ¥y —=23-,
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los cuales mediante las ranuras -24— se comunican con

la base abierta de los cilindros radiales -15-. El eje ;21—
termina en su otro extremo o comunica mediante tuberias
a presidén a otro igual, en otras ranuras similares o
iguales -25-, disponiéndose szjustado sobre este extremo
otro mecanismo igual o similer al descrito.

Los conductos =22~ y =23~ interiores del eje
fijo <21~ comunican con el exterior por medio de los tu-
bos -26~ con valvula de clerre hermético, utilizdndose
estos tubos para el rellenado del liguido transmisor y
para compensar pérdidas del mismo. El funcionamiento del
mecanismo de cambio de velocidades descrito es, en lineas
generales, el sigulente: dispuesto el mecanismo -1- (fi-
guras 3 y 4) con su eje -4~ del rotor acoplado al mo-
tor, al girar éste, los pistones -17- son obligados a
deslizarse por el interior del aro excéntrico -13%~ por
la fuerza centrifuga o, si fuese necesario, mediante mue-
lles que les obliguen a apoyarse en dicho aro excéntrico,
y producirédn unas presiones y depresiones que serén
transmitidas a través de las bases de los cilindros -15-
¥y por las regatas -24- a los conductos =22- y. -23%- del
eje fijo -21~-, y de estos conductos por las regatas -25-
a los cilindros radiales del mecanismo -2- (figurass 3 y
4). Egtas presiones y depresiones transmitidas a los
cilindros rediales -15- del elemento -2~ acoplado a la
registencia, originan unas presiones de los émbolos ~-17-
contra el aro exeéntrico -13-, cuyas presiones ejercidas

en cada momento por alguno de los émbolos contra un de—
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terminado sector de dicho aro excéntrico, origina por
descomposicidén de fuerzas un giro del rotor ~l4- de di-
cho elemento —-2- y con é1 el giro del eje —3- acoplado
a la resistencia.

Descrita la transmisidén entre la parte motor y
la resistente del mecanismo de la invencion puede dedu-
cirse fécilmente la funcidén cambio de revoluciones en-
tre los dos elementos: al variar la excentricidad del
aro -13- en uno cualguiera de los mecanismos -l 0 =2—,
la relacidén de velocidades entre estos dos mecanismos
variaré también, pudiendo llegar a pararse uno de los
dos o girar uno en direccion contraria del otro, todo
ello segin la posicidén relativa de los referidos aros
-13-. Asi{ pues, si en uno de los mecanismos acoplados
-1- y -2- o bien en los dos a la vez, se disponen ele-
mentos capaces de variar a voluntad o automidticamente
la excentricidsd del aro -1%-, se dispondra de un ver-
dadero cambio de marchas. En la figura 1, se detalla un
dispositivo para variar a voluntad la posicién del aro
-13-, el cual con sblo atornillar o desatornillar el
eje roscado ~ll- se arrastraréd el aro -13-. Igualmente
podra disponerse de algin dispositivo en el elemento-
-2- 0 gea el resistente, gque automaticamente y de acuer-
do con la resistencia a vencer o mediante unag bombas en
comunicacién con los conductos transmisores del f£luaido
y segin la presidn de éste, varie la excentricidad del
referido aro -1%-. Puede,. pues, deducirse de lo ex-

puesto, gue el cambio de velocidades de la presente in-
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vencidn redne todas las caracteristicas necesarias para
que la utilizacidn del mismo represente una gran novedad

dentro de esta clase de mecsnismos, puesto gue su fun-
cionamiento es de uns seguridad absoluta, su regulacidn
y control factibles en todo momento, y siendo de desta-
car como caracteristica primordial la continuidad de
funcionamiento progresivo de las infinitas variaciones
de rotacién logradas con este cambio, el cual funciona
siempre sin solucion de continuidad.

Cabe destacar que el enlace y acoplamiento en-
tre la parte motora y la resistente del cambio descrito,
podré realizarse mediante cualquier disposicidn de con-
ducciones rigidas o flexibles, siempre que se transmi-
tan las presiones y depresiones hidrdulicas entre ambos

mecanismos, y también que la parte motora podra accio-

. nar varios sistemas resistentes a la vegz, por deriva-

cidén de los conductos transmisores de fliido a cada uno
de ellos.

Serén independientes del objetode la presente
patente, los materiales, formas y dimensiones, tanto ab-
solutas como relativas, de las diversas partes o piegas
del mecanismo y, en general, todo cuanto no altere, cam-

bie o modifique la esencialidad de la invencidn.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencién:-

1. Un mecanismo de cambio hidrdulico de veloci-
dades, progresivo y automdtico, constituido esencialmen-
te por el acoplamiento hidrédulico de dos o mds mecanis-
mos, cada uno de los cuales consta esenclalmente de un
rotor en el que van inclufdos unos cilindros radiales
que por su base comunican con un hueco cilindrico axial
de dicho rotor, estando provisto cada uno de dichos ci-
lindros de su correspondiente émbolo que es acclonado
por un aro exterior a los mismos y ocuyo eje puede des-
plazarse con relacidén al rotor, siendo el hueco cilin-
drico axial del rotor ocupado por un eje fijo por cuyo
interior y mediante conducciones y ranuras apropiadas se
transmiten las presiones y depresiones de los cllindros
de uno & otro mecanismo. Al acoplar uno de dichos meca-
nismos al elemento motor actia como una bomba aspirante
impelente de capacidad variable y el otro o los otros
al recibir por su eje fijo las presiones ¥y depresiones *
que sciuan sobre sus respectivos émbolos apoyados sobre
su aro excéntrico, transforman dichos esfuerzos en movi~
mientorotativo y variable de su rotor aplicado al elemen-
to resistencia.

2. Un mecanismo de cambioc hidréulico de veloci-

dades, progresivo y automdtico, segin la reivindicacién
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anterior, que se caracteriza por el hecho de que la re-~

lacidn de velocidades, sea en multiplicacidén, en reduccidn,
en uno u otro sentido, se logra variando la relacidn de
excentricidad de los aros exteriores del mecanismo mo-

tor o del resistente o de ambos a la vez, mediante un
dispositivo de manejo voluntario o automidtico o ambos

a la vesz.

%, Un mecanismo de cambio hidrdulico de veloci-
dades, progresivo y automdtico, segin las reivindicaclo-
nes 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de que las
presiones y depresiones de la parte motora se transmiten
a le parte resistente por unas entallas y conductos abier-
tos en el interior de sus respectivos ejes fijos de ro-
tecidn, que pueden estar unidos directamente 0 comuni-
carse mediante conducciones mas o menos largas, rigidas
o flexibles.

4. Un mecanismo de cambio hidraulico de veloci-
dades, progresivo y automdtico, seguin las reivindicacio-
nes 1 a 3, que se caracteriga por el hecho de que la re-
gulacién de la excentricidad del aro exterior o jaula de
reaccidén de los émbolos se hace en la parte motriz me-—
diante un simple dispositivo de mando voluntario y en la
parte o partes resistentes medisnte un sistema de resor-
tes y de bombas en comunicacidon con los conductos de
presién de los mecanismos y que actian todos sobre el
aro de excentricidad variable, gradudhdose automética-
mente su posicidn segin las presiones o resistencias a

vencer y consiguiéndose asi una regulacidém de la relacién
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de velocidades de una maners automatica y voluntaria a
la vez.

5. Un mecanismo de cambio hidréaulico de veloci-
dades, progresivo y automdtico, segin las reivindicacio-
nes 1 a 4, gue se caracteriza por el hecho de disponer
en los conductos de transmisidn sendas derivaciones

provistas de valvulas de admisién dispuestas para recu-

perar o reponer el 1liquido ded mecanismo.

6. Un mecanismo de cambio hidraulico de veloci-
dades, progresivo y automédtico.
Lapresente memoria consta de once hojas folia-

das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 28 de julio de 1949.

José VISCASILLAS GARCIA
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