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D E
INVENCION

a favor de Don JUAN VALLS VIDAL, de nacionalidad es-
pafiola, residente en Sebadell (Barcelona), calle Félix
Amat, 64, por ”TREN SUSPENDIDO MOWORRAIL?,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a vn tren sva-
pendido monorrafl, que presenta grandes ventajas sobre
los venfculos de esta natvraleza conocidos, resultando
especialmente indicado como medio de locomocién para el
traslado rédpido y directo entre dos centrom vrbanos im-~
portantes o entre un centro vrbano y sva elrededores,

eliminéndose con el mismo toda clase de peligros, resul-

tando ligeroc y, por tanto, capaz de consmeguir grandes

velocidades sin perder suv estabilidad, notas todas estas

que impliocan vna gran mejora en los medios de transporte
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de pesajeros.

Esencialmente consiste en un coche, preferente~-
mente de perfil aerodinémico, provisto de uvnos petines
aproplados para poder deslizarse por un rail fnico suvs-
pendido mediente caebles de sostén de uvnos caballetes
convenientemente diatribufdos, cvuyo coche ea acoionado
por hélice, retropropuvlsién o andlogo, presentando los
mencionados patines de deslizamiento un dispositivo de
refrigeracién y engrase, al efecto de redvcir el calor
prodvcido con el rooe y disminuoir el coeficiente de es-
te 6ltimo. En los andenes o apeaderos figuran intercala-
dos en el rafl, unos rodillos o poleas pare facilitar el
arranque y los pequeiios desplazemientos. La toma de co-
rriente se efectfa mediante vn trole inastalado en uvno
de los lados del techo del coche, fijéndose el cable
conductor en la viga que sostiene el rafl.

Para la mejor comprensién de la presente memoria
desoriptiva, se acampaiia un dibujo en el que, tan sélo a
titu;o de ejemplo, se representa un caso préctico de rea-
lizacién de un tren svspendido monorrail de lsam caracte-
risticas indicadas.

En dicho dibvjo, la figura 1 es una vista la-
teral del vehiculo; la figura 2, vna viste frontal del
mismo; la figure 3, mvestra un sector del rafl, con suv
correspondiente ceballete soporte; la figvra 4 es vna
vista frontel de la figura 3; la figuras 5, corresponde 2
uvn detalle a mayor eascala del ryaf{l; la figura 6 es un

alzado leteral de esta Gltima figura; la figura 7 muestra
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los rodillos o poleas empleados en loa andenes; y la fi-
gora 8 es un detalle seccionado de dichos rodillos.

Sobre los caballetes -1-, empotrados en el terre-
no, Se disponen las vigas -2-, convenientemente =osteni-
dag por los cables -3-. IEn la parte inferior de estas vi-
gas -2~ van montados los railes, los cuvales estén forma-
dos por una plancha -4~ (figora 5), la cuval interiormente
forma un asiento donde se halla alojada vna pieza en canal
-5-, de metal antifriccién, por la que Se deslize un pa-
tfn -6- gve presenta el doche o vehfculo suvspendido -7-.
Bl rafl -5- guveda protegido por otra plancha -4’-, la
cval se vtilizard tembién pare el frenado del tren. So-
bre el patin -6- va montado vn tubo -8-, el cual presen-
ta unos pulverizadores, para la refrigeracién y para el
engrase del patfn, al efecto de reducir el calor y el
coeficiente de roce entre ambas piezas. Bl coche -7~
se vne al patin -6~ a través de vna planchs scoporte -9-.

En la parte lateral de la viga -2~ se dispone a
lo largo de la misma uvn cable conductor -10- (figvras 5),
ocon el que establece contacto el trole (no visible en el
dibvjo) del coohe -7-,

Para compensar la dilatacién de le viga -2-, fi-
guran en los pontos de uvnién de la mismm uvnos sistemas
elésticos apropiados, gue pueden estar conatitvidos por
vnos muelles tensores -l1- (figura 3).

En le parte posterior, el vagbn -7- va provisto
del elemento propvlasor, formado por vna hélice -12- o

bien por vn motor de retropropuvlszidn, aun cvando gueda
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previsto tembién otro sistema locomotor apropiado:

Para facilitar el arrangue y movimientos del
coche -7- en los apeaderos, se montan en la zona del
rafl correspondiente a éstos, intercalados en el refl
-5~-, uvnas poleas o rodillos locos -13- (figurss 7 y 8),
lo8 cuales dan & los coches une facilidad de deslize-
miento mayor que con lo®8 simples patines -6-, que en-
tonces vienen a descanser sobre agquellom rodillos ~13-.

En la figore -4~ puede apreciarse como quedan
suspendidos los coches -7~ & embos lados del caballete -l-.

Los caballetes -1- podrén emplazarse para tramos
previemente calcuvlados, puvdiéndose variar la distencia
entre los mismos segln las exigencias topogréficas del
terreno.

La forme como esStén dispuestos los cables de sos-
tén -3- ha permitido que los efectos propios de los
cembios de temperatvra no elteren préctiocemente la 1{-
nea recta en gque han de wmentenerse en todo momento la
viga -2- y el rafl -5- pars pemmitir grandes velocida-
des. Le unidén eléstica ~l1- entre les vigas -2- (figo-
ra 3) asegore la rigidez de toda la linea.

Los raflesa estén formados, como se ha indicado,
por dos partes principales: plancha soporte -4-, plancha
proteotora y de frenoc -4’-, y rafl propiesmente dicho
-5-, Ambas planches podrén ser de acero o aluminio o
otro material edecvado. El refl -5- geré de metal anti-
friccién, edecvado para el deslizamiento de los patines

-56- del vehfculo -7-. En cada onidén eléstica -l1l- de
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les vigas -2-, los rafles -5~ y las plenchas -4- estén
cortedos, siendo la seperacién entre los primeros de vnos
56 6 cm. (& 20° ¢.), pars compensar la dilatacién. En les
planches -4- Se prevé la suvperposicién de las mismas, lo
que hace que aquella separacién no ses visible exterior-
mente.

Los paetines -6- estén constitvidos por uvnas barras
de seccidén equivalente a la de la canel del rafl ~5-, ¥y
de meterial duro (por ejemplo acero cromoniquel). En sv
parte suvperior, dichos peatines -6- son portadores de uvn
tubo de refrigeracién dentro del cval se inyecta una mez-
cla de aire con agva destilada pulverigzade, asf{ como que-
da previato vn pulverizador con la misién de pvlverizar
aceite mineral delante de cada patin -6-.

El coche -7~ esté construvido de material ligero,
siendo de cabida adecuada a las caracterfsticas generales
de la instalecién. Uno de los lados de este coche -7~ ca-
rece de puvertas, por hallarse todos los andenes sitvados
entre las dos vias (eprovechando los caballetes de sostén
-l-.).

El servicio podré hacerse en caso necesario con
trenes formados por dos o més coches, accionados desde
la cabina del primero.

La propulsién pvede efectvarse por hélice -12-,
con toma de slimentecién con corriente continva por el
cable laterel -LO- (figure 5). Estimando en 1.500 kgs.
el méximo peso total de un coche con doce pasajeros, se

ha celcuvledo gue serfa suficiente, para obtener velocidades
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entre 80 y 120 km. hora uvn motor de 25 CV¥., con hélice

tripals de 2,20 m. de didmetro, girendo & 1.500 r.p.m.

Yy con un peso de 1,75 m.

Para el frenado del coche, basmta invertir la
marcha de la hélice -12~ y vtilizar asdemés uvnes mordazas
especiales (accionadas manvelmente o por medios mecéniocos),
las cvales aotvarén sobre la plancha -4’-,

Les courves (hasta 5° por cade caballete -1-),
peﬁdientea (hesta el 2%4), y sefinles zerdn de las carac-
ter{sticas corrientes. En las pendientes pronunciadas,
vnos tirantes convenientemente emplazados mentendrén cen-
trado el sistema colgante.

Loa cembios de vi{a podrén efectverse mediante
rlataformas giratorias.

Les ventajes gue supone la adopcién del tren
svapendido wmonorrafl descrito, puéden resumirse en los
siguvientes puntos:

a) Supresidén de los peligros e inconvenientes del
trdnsito por tierrs;

b) permite el casi total aprovechemiento del te-
rreno;

¢c) megor visibn del paisaje;

d) méxime svavidad en la marcha;

e) eliminacién total de rvfdos o trepidaciones;

£) apropiasdo para parajea sbruptos;

g) posibilidad de salvar grendes pendientes;

h) permite un servicio moy continve con poco ma-

terisl;
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i) reduvcido peso mverto, y, por consiguviente,
ehorro de cnergia;

J) posibilidad de lograr grandes velocidades
sin perder estabilidad.

Serdn independientes del objeto de ls invencién
los materielea, formas y dimensiones, tanto absolutas
como relativas de todeos los elementos que componen el
tren suvependido monorrafl descrito, svs sistemas de
propulaién y uvniones de los rafles, vigas y cables ten-
sores, refrigeracién y eungraese, caumbios de vias, toma
de corriente, etc., siempre que las variaciones que se

introduzcan no sfecten & sv esencislidad.

KOWaA

Se reivindica como objeto de le presente patente

de invencién:-

1. Tren svspendido monorrail, que consiste en
vno o varios coches, gue puveden deslizarse svS8pendidos
de vn patin que se aloje en uvn rafl soliderio de uvna vi-
ga longituvdinel suspendida a sv vez mediante cables ten-
gores de uvnos cabelletes apropiedos, convenientemente
distanciados vno de otro, cuyos vagones pueden ser mo-
vidos por hélice, retropropuvlsidn v otro sistema adecuvado,
estando foimado el rafl por vna planche doteada de vna ce-

nal para el alojamiento del patin deslizante, el cuval esm-
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té provisto de dispositivos edecvedos de refrigeracién .
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y engrase.

2. Tren svapendido monorreil, segfn le reivindi-
cacién anterior, que me caracteriza por el heého de gue
pera el arrsnque y pequefios desplazamientos del vehfculo
en lo8 andenes ¢ apeaderos, quedan previastos en esta zona
onos rodillos locos, sobre los cuales se apoyen los pa-
tines, cuyos rodillos estén montados intercelasdos en el
propio rail.

3. Tren svspendido monorrail.

La presente memoria conzta de ocho hojas folie-
das, escritas por uvna scla cars.

Barcelona, a 28 de julio de 1949,

Jnan(lgLLS VIDAL
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