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Desde hace algunos afios, se han propuesto numeroses
mdquinas para efectuar el atornilludo, el ajuste o el destor—
nillado de los tirafondos que sujetan los carriles sobre lag
traviesas de ferrocarril, Durante el atornillado o ajuste
es conveniente parar el movimiento de giro Ge la llave de tira-
fondo cuando éste estd suficientemente apretado sbuesto que
un ajuste suplementario podria llegar a deteriorarls o a
estropear la madera de la traviesa, pero este problem2 no hs
podido solucionarse hasta ahora de un modo satisfactorio.

Ciertas m€quinas comprenden un limitador de carrera,
unido a un sistema de clavos que se desplazan cuando un tope

se pone en contacto con la traviesa, pero la regulacidn ge
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este dispositivo es muy della§ Qe! rﬁu{tadc‘

Otras mdquinas llevan un limi%gﬁ;r de esfuerszo,
constltuido corrientemente por una especie de embrague de
discos miltiples o de cono, colocido sobre el eje vertical
que acciona la llave de tirafondo y que actia y& sea bajo el
egfuerzo del obrero o bien bajo el esfuerzo de un muelle
regulado., ZEn el primer caso toda la precisién de este trabajo
depende de la habilidad del obrero. En el segundo c&s0,
la regulecidn constante del muslle no puede dar una solucidn
satisfactoria porque el esfuerzo o par necesario para actuar
sobre el tirafondo es muy variable de un tirafondo al otro,
por ejemplo, segin que la madera de la traviesa esté seca o
hﬁmeda, que tenga o0 no nudes ¢ que los agujeros estén mejor
0 peor practicados; por otra parte, el par motor transmitido
por el limitador varia segin que los discos de embrague sean
grasos o secos, calientes o frios, de modo que la precisidn
del trabajo no llega prdcticamente a alcanzarse .

La invencién estd destinada a remediar los incon-
venientes que quedan anteriormente mencionados y con este
fin tiene por objeto una mdquina de atornillar y destornillar
los tirafondos, gue comprende un motor, un embrague y una
transmisidén con desmltiplicacién y cambio de marcha que acclona
un drbol vertical que hace girar una llave de tirafondo y
éstd mdquina se caracteriza esencialmente por la interposicidn,
entre el embrague y su érgano de accionamiento maniobrado por
el obrero, de un muelle que permite actuar sobre el embrague de
modo muy progresivo, siendo el funcionamiento de la mdquina muy
exacto y fdcilmente controlable por el obrero.

Segun una caractsristice complementaria de la mdquina
el desplazamiento del drgano de accionamiento para la maniobra
de los tirafondos normales, estd limitado por un tope de muelle
regulable que dd la facilidad de frehgquear, por una accidn

m£s energica de este 6rgano de mando, la posicidn reguladas

por este tope y aumentar de un modo éxcepcional el par motor
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ejercido, ya sea pars ajustar los tirafondéﬁlﬁgg'duros que
los tirafondos normales, o bien para sacarlos.

12 mdquina podrd establecerse de modo que ruede
sobre los carriles de la via férrea y ser transportada por
un chasis ligero que descanse éobre un carril por uno o dos
rodillos y que se apoye sobre el otro carril con un rodillo
de compensacidén, llevando este chasis en un extremo el
motor y en el otro extremo una cabeza de tirafondo provista
de dos brazos de maniobra, de los cuales uno constituye
el érgano de accionamiento de que se ha hablado anterior
mente, » |

Al motor ird unido, convenientemente, un volante
péra suministrar temporalmente una cantidad de energfa
necesaria para la produccidn de un per superior &l que se
suministre normalmente por el motor y este volante podrd
gontener un embrague automdtico que separa la transmisién
del motor por debajo de una determinada velocidad de modo
gque evite todo czlado del motor.

Ia llave de tirafondo ird articulada de preferen-
cia sobre su drbol vertical de arrastre pare poder abarcar
perfectamente el tirafondo a atornillar o destornillar,
aun cuando el drbol esté inclinado,

A continmmacidn se describirdn dos ejemplds de

ejecucidn del invento haciendo referencia al dibujo

esquemdtico adjunto, en el que:

Las figuras 1 y 2 son eaquemi2s de conjunto en
alzado y en planta de un ejemplo de ejecucidn de una mdguina
segin el invento.

las figuras 3 y 4 son esquemas andlogos en alzado
y en planta de otra forma de ejecucidn.

Ia figura 5 es un alzado del conjunto del mecanismo

Ia figura 6 es una vista esquemdtica en perspective



80.

90.

100.

105.

110.

con cortes parciales del accionamiento de embrugue con
efecto progresivo seguin la caracteristica esencial del
invento.

Segun un: disposicign de conjunto generalmente adop-
tada, la mdquina (figs. 1 2 4) vd soportada por un chasis
ligero 1 , uno de cuyos extremos lleva el motor 2, mientras
que el otro extremo lleve la cabeza de tirafondo 3, gue vd
uniga &l ﬁotor por medio de un drbol de transmisidn 4 casi
horizontal y en la gque hay un disposifivo de retroceso ednico
pare arrastrar un grbol vertical cuyo extremo inferior llevea
una llave de tirafondo 5. Este cabeza de ajuste de los
tirafondos vd provigtea de 4dos brazos de maniobra 6,7, de
los cuales, uno, el brazo 7, sirve de drgano de‘accionamiento,
para un embrague progresivo interpuesto en la transmisidn.

En el ejemplo de las figuras 1 y 2, el chasis 1
descansa sobre un rodillo sencillo 8, que rueda sobre un
carril 9 y que se prolonge lateralmente por una barrse
transversal 10 cuyo extremo lleva un rodillo de compensacidn
1l, que rueda sobfe el otro carril 12,

En el ejemplo de las figuras 3 y 4, el chasis 1
degcansa ,vor una articulscidén de pivote 13, de eje vertical,
Sobre un carro 14 con dos rodillos 13 gue ruedan sobre un
carril 9, llevando ests carro una barra transversal 16 cuyo
extremo vd provisto de un rodillo de compensacidén 17 gue
rueda sobre el otro carril 12.

El mecanismo represertado esquemdticamente en
alzado en le fig., 5 lleva en la cabeza de ajuste de los
tirafondos, un embrague progresivo 18 accionz=do por el
brazo 7 y dispuesto en el extremo del drbol de transmisidn 4,
une caja de velocidades 19 que llevé unos engranajes reduc-
tores de veloeidzd y que acecionzan un grbol horiszontalrs..
sobre el gue védn mont=dos en sentido inverso los dos pifiones

eénicos 21 y 22 de un cambio de marcha gue engranan con la
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rueda cdénica 23 solidurie del drbol vertical 24 cuyo extremo

-5

lleva la llave de tirafondo 53 un menguito 25 que se
desliza sobre el &rbol 20 ,pero que gira con 41 , puede
bonerse en contsacto con uno u otro de los pifiones 21, 22,
para iccer girar el drbol 24 en el sentido del stornillazdo o
del destornillado. En 26 se ha indicado un volante
acumulador de encrgfa asociido #l motor 2. Por dltimo,

en 27 se ha indlcado una articulacidn que une la llave 5

8l drbol 24 permitiendo & este llave inclinarse en todos los
sentidos sobre el drbol, mientras gue un muelle 28 tiende

& mantenerla o a hacerla retroceder de su orientacidn
normal, ,"

L figurse 6 representé esquemdticimente el
acclonamiento del embrague 18, E1l brazo de maniobra 7 es
solidsrio de un drbol transversal 29, cuypw.pmlamm 30 actya
sobre el embrague 18 por medio de un muelle 31 , mientras que
la otra palanca 32 G&el grbol 29 v unida &« una barra
longitudinal 33 sometide a lu acqién de un muelle de retroceso
34. Bsta burra 33 lleva un tope regulible constituido , en
el ejemplo representado,por una tuercs maniobrable 35, .
atornillade sobre el extremo de esta bérra y esta tuefca estd
destinada a tropegzar con lu chupe 36 de un muelle limitador
de par motor 37 cutndo se actya sobre la empufiandurs del brazo de
acclonamiento 7 para provocar el émbrague.

El acclonemiento de la méguins se efectua como
se indicz = continuacidn.

12 mfquina estd normi:lmente desembragade, de modo

que el motor 2 gira sin accionar la llave 5. E1 obrero que

‘maniobra lu méquine la puede ir haciendo rodur sobre la via

sujetdndols por les empufinduras de los brazos 6 y T.
Para atornillar o destornillar un tirafondo en lu proximidad
del carril 9,el obrero despuds de haber orientado convenien-—

temente la medquina y abarcado la ccbeza de este tirafondo
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con la llave 5 acciona el embrague 18 apoygkéi'

1)
-:mmjg‘
suule el

brazo 7,10 cuzl tiene por objeto embragar y hacer girar la
llave 5; peara parar esta dltima serd suficiente retirar el
brazo 7 y la trensmisidn queds entonces desembragage,

El brazo 7 cuando estd z=poyado pone en acecidn
el embrague por medio del melle 31 y el per motor ejercido,
en primer 1ugar insignificante, aumenta a medida que el
brazo 7 tensa el muelle 31 cuya fuerza varia con relative
lentitud para une carrera zpreciable de la palanca 7, de tal
modo que el obrero puede ejercer sobre el tirafondo un
esfuerzo , de clerts medida, gue puede controlar con
facilidad,

hdemds, el tope 35 se ha regulado para que
tropiece con la chapa 36 cuindo el muelle 31 he adquirido
una tensién correspondienfe al par motor de arrastre del
embragué 18, necesario para hincar y ajustar en el punto
preciso los tirafondos normales y el desplazamiento del
brazo 7 se encontrard normalmente limitado por este tope.

Sin embirgo, podria suceder que parae un tira-
fondo de dureza especial, el par motor asi establecido, sea
insuficiente para asegurar el ajuste completo del tira-
fondo. En este caso, el obrero ejercerd sobre el brazo'7
una presidén prdcticamente mds fuerte par:é vencer la accidén
del muelle 37 que estard comprimido; ° este esfuerzo su-
plementario - serd con frecuencia necesario para inicier
el sacado de los tirafondos,

Asf, pues, la mfquina ofrece lis posibilidades

giguientes:

1) el obrero puede,por sf mismo, &l retirsr
el brazo parar la rotacidén de lallave;
2) yendo instalado el tope 35 en la posicidén que

corresponde &l ajuste de los tirafondos mds normales, el

embrague constituye un limitzdor de esfuerzo de muelle
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graduedo que deslize cusndo 1l& palanca llega Lla posicién

180. que corresponde ul contacto con este tope.

3) para un tirafondo de una excesiva durega
0 para sacarle, el obrero gque se ve obligado a interrumpir su
trebajo, por la accién del muelle 37, puede sin deXengrse,
apretar aun mds dicho tirafondo, pero entonces como estd

185. advertido, lo hard ddndose perfects cuenta.

Le mdguina descrita anteriormeéente presenta ademds
los perfeccionamientos siguientes:

El embrague estd construido de tal modo que,
cuando el brazo de méniobra estd retirado,(ya segpor la

190. mano del obrero o bien por la accidn del muelle &e
retroceso 34), 1la llave de tirafondo 5 estd completamente
parada sin que para ello haya necesidad de otro dispositiwo
(por el contrario de lo que sucede con las mdquines de
esfuerzo limitado de regulscidn constante) ; por esto

195, se supr;me la. necesidad del empleo de clavos, dientes de lobo,
eta, |

Este embrague ,ejecutado por un procedimiento que
ye es conocido, disco sencillo, discos mdltiples, cono , etc.
vé colocado en el sitio mds fdeil para le transmisidén,por

200. ejemplo sobre la gran veiocidad, lo cue permite darle un
volumen,un peso y une presién limitados,

Los diversos organos mecdnicos, tales como el
embrague; el accionamiento éel embragus, el muelle de apoyo
sobre el embrague: el muelle de retroceso del brazo de

205, meniobra, el tope, el dispositivo de retroceso cénicoy el
cambio de marchae pueden agruparse fdecilmente en un solo
conjunto independiente del motor, lo cual permite utilizar
sobre la mfquina un motor de un tipo eldctrico o de explosiones
cuelquiera, sin modificacion alguna en los 6rganos mecdnicos.

210. Se comprenderd que los ejemplos de ejecucidn

especlalmente descritos anteriormente y representados en
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el dibujo adjunto no tienen cerscter alguno limitetivo y
que especialmente podrifa modificarse la disposicidn cons-—
tructiva del accionamiento del embrague progresivo asf{ como
la disposicidn de la transmisidén sin separarse por ello
del alecance del invento.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
esi como la manera de realizarlo en la prdctics, debe hacerse
congtar que las disposiciones anteriormente indicades son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no
alteren su principio fundzmental, Tambien se hace constar
que el invento correspondea una patente presentads en
Francia con fecha 6 de noviembre de 1948, ne 563,019,
acogiéndose,por lo tunto, a‘los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que consti-
tuye l& esenci& del referido invento y por lo que se solicitae
Patente de Invencidn,por 20 afios en Espafia: "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN MAQUINAS PARA ATORNILLAR Y DESTORNILIAR TIRAFON-
DOS DE TRAVIESAS DE FERROCARRILY; ceracterizdndose por lo
siguiente: o
‘ 12,= Perfeccionamientos en mdquinas para
atornillar y destormillar tirafondos de traviesas de ferro-
carril, caracterizdndose por le disposicidén de un motor,
un embrague y una transmisién con desmultiplicucidén y cumbio
de warcha que scciona un drbol vertical que hace girar una
llave de tirafondo, carscterizdndose ademds por 18 interpo-
gicién entre el embrzgue y su 6rguno de accionzmiento
maniobrado por el obrero, de un mielle gque permite accionar
el embrague de modo muy progresivo,pudiendo el obrero con-
trolar fdcilmente el funcionamiento de 12 mdguine por la
carrera relativemente grande del drgano de accionamiento,

22.= Perfeccionzmientos segun reivindicacién 18,

caracterizdndose porque el desplazamiento del érgano de

accilonemiento pare lu maniobrz de los tirafongos normales,
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se puede, mediante une sceidn mds enédrgice sobre el drgano de
accionamiento, franquear la posicidn regulads para este tope
Yy aumentar de un modo excepcional el par motor ejercido
sobre el tirafondo acciomddo nor lz mdquina,

32,= Perfeccionamientes segun reivindicaciones 12 y
28, caracterizdndose porque al motor ve unido un volante
acumulador de ensrgia que permite disponer temporalmente de
un par superior a2l que rssulta de la potenciz normal del
motor, pudiendo llevar este volante un embrague automdtico
centrifugo para separar ls transmisién del motor por debajo
de clerta velocidad e impedir el calado de este motor.

~ 42,= Perfeccionamientos segun reivindictciones

anteriores, caracterizdndose porque la llave de tirafondo vd
unida 21 drbol vertical que la arragtra por una articulacidn
vermitiéndola abarcar perfectamente el tirafondo cuxndo el
drbol estd inclinudo sobre el eje del expresado tirafondo.

52,= Perfecclonamientos segun reivindicsaciones
anteriores, caracterizdndose porgque la mdguina estd dispues-
ta para rodur sobre los carriles de 1lu via férrea y de ella
es portador un chdasis ligero que descansa sobre un carril
por uno o dos rodillbs que se apoyan sobre el otro carril,por
medio de un rodillo de compensacidn, llevundo este chasis en
un extremo el motor y en el otro extremo una cabeza pare ajus-—
tar los tirafondos, provista de dos brazos d%maniobra, uno
de los ocuzles constituye el drgeno de accionamiento del embrague.

62,= Perfeccionamicntos en méquinas parastornillar
Y destornillar +tirafondos de traviesas de ferrocarril, segun
la reéivindicacidn 58, caracterizdndose porque le cabeza de
ajuste de tirafondos lleva & portir de un grbol de transmisidn
que la une ::1 motor, un embrague, unos engranajes reductores,
¥y un dispositivo de retroceso con rusdas dentadas cdénicas
con cumbio de marcha, estando el embrague dispuesto sobre la

parte de la transmisidn que gira & gran velocidad.
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72.= Perfeccionamientos en mdquinas para atornillar
y destornillar tirafondos de traviesas de ferrocarril;
tal y como queda substancislmente descrito en la presente
memoric, e ilustrado en los dibujos que se acompefian,

Esta memoria conste de diez hojas escritas por
une sgola cars,

Madrid, 22 de julio de 1949
SOCIETE PARISIENNE DE MECAN

par 0T TS



SRR

DOS HOJAS. Hoja 1.




'%DCIETE PARISIENKE DE

"y
s

CANIQUE JAMI

DO3 HOJAS. Hoju 2

189187

| 7.6
7
2N 7
30 "
b :: 29 e
' VA -/ .
‘ | s 37 s /
| e A S ,

@ﬁﬁﬁll \
‘35 O A L \“\l\ BN NS NS Y N
7
33 34
\ e/ \l
.\ /
\ / Madrid 22 948
\ , e - &
~ IS [N MR %




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



