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PATENTS DE INVENGION
por 20 afids

POor "Un perfeccionamiento en los motores 4e dos ti.eupou-

& favor 8s Don Ove PETERSEN, de nascionalidad dmnesa, 'q.o-v*
mioilisde en 3, Dronningemarksn, GENTOFTRE (ceres ae oo-rA
Penhagen, Dinamaroea); y DPon Mark I_crdinmé. MEINRERTZ, de
nacionalided asness, Zomicilisdo em 14, Hollaenlderdybet,
COPENHAGEN (Dinsmarca).

MEMORIA DRSORIPTIVA

Es ootnocido sl gombiner las tuberdas de escepe ds
los motores 3e 308 tiempos Junte con recipientes iguae
lsdores de presidn, inolufios eventuslmente en elles en
forma tal guo 1ss osoilaciones ds presién que prodnmce
sada inpizlao ds escepe en el sistema de educcidén tenga
m efscto favorabls sobre el barride y la carga del oie
lindre s gue se trate. Rato supone una coardinscidém
tel que 1a onda 3o sucoién, qus e reflejsds desds la
booa de la tuberfs 2e escape hmoia el aire libre 0 hacia
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un silenciader, ha de ocurrir en el $rganc de escape aun~
rente la dltima parte sl i’arr_iao, de mo2o que 1a oscie
laoién tetsl formads por la onda de presidn y la cnda 2
suceién juntes sea préoticaments de 1a misma longitud 0
duracién que el periolo &e barrifo.

Es sabldo asimismo que ls utilizaoiln ds la energie
sontenida en los gases de escaps para fines dtiles, tae
les eomo ¢l sssimmado 3 turbinas o el osldee de transmi~
sores de o3lor, queda sumamente rest:ingua per el heshe
de gue los productos de la combustidn estén mezolales oon
aire de barridoe, oon lo cusl su temperaturs y el descenso
8o 1a temperaturs de que se dispone quedan asimismo redne
cidos. Por este motive, es ya conocildo 4ividir los gases
h escépe Qs cada oilindro en dos fraceiones por medio &s
wms aistribucién en los conduotes de escaps, & fin 2s que
8010 los productes de la combustién propismente diches, que
salen durante el periodo de eScape preliminar, ssan utilie
ga46s nuevamente, mientras que el resto de los gu'es que
conaists en productos de combustién de baja presilén mese
clades eon sire ds barriloes evacuade &l aire libres.

Sin embargo, ha quedslo demostrsdo que en la tuberfe
& eseSpe que conduce los productes calientes ad¢ la come
bustién & una turbine o & otre aparate productor &s¢ eone
trapresifn, puslen muy bien oourrir econdiciones de oscilae
eién qus sean enteramente distintas de las gque ocurren
en una tuber{s que desembocs 8l aire libre, reflejénions
e aicha turbins u otro aparate una onda e presifn que
sotds en sentide oontrarie dsl barriZo del cilindro, proe
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dnociendo con ello un amwnento de la presidm de barrido oon
el correspondients sumento del consumeo ds ensrzfa pars el
inyeotor de aire de barride, y mn barrido deficiente del

oilindro. Las mismas difioultades se presentan ain em el
0280 de gme la divisidn 40 los gzases 4o esoaps se efectds
per medio do aos érganos de esoaps seperados coloocddos en

el oilindre y accionados sucesivamente en lugar de efectuare

1a por medio de un dispositive de distribucién oolocaio en
los conduetos de escapes ‘

Ia finalidald &e 1a presente invenocidn es obviar estos
inconvenientes modisnte el emplee de d0s drganes 2o escape
ouyas dimensiones y ocuyo gobierno se establecen en forma
especial & fin de obtener une divisilén eficas de los gases
ds esocipe en productes de la cambuéti&z propiamente &ichos
7 sases rosiduales mfs frios de baja presidm, sin quer sea
posidle gue la onda de presién reflejeda ds que entes se
ha hecho mencidn tengs influencia perjudicial sobre el bae
rride ¥ la oargs del oilindre.

_ Ia invenoidn estd basads en el hecho conocilo s que
les productes ds la combustién propiamente dichos, que
tienen una tempersturs mfs bien elevada y uns determinsda
presién superior & la atmosférics, puelen lograr escaper
& través de me sberturs de escape relativaments pequefia

que ssa mfs reducids qus la eberturs méxima necessris pae

re un barridec eficaz dsl oilindroe y que, por requerir una

- vélvuls nfs pequefnis, pueds sbrirse oon suficiente rapides

pars proporcionar el frsa de escape preliminsr necesaria
sin que ses preciso hacer gue la aperturs tenga lugsar en

o
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un punto de la carrerd dtil més adelantsdo que ousndo se
smpled une simple vélvula &e escepe normesl u érgano simi~
lar de esoape.

Fundéndose en este hecho 0onooido la inveneidn consise
te en que el primer 4rgano de escape ectivo, a través del
oual los proiuctes d¢ la combustién propismente dichos pae
san hacia un tube que desembooe en una turbina u otro apa-
rato desle el ocual es reflejais una onda de presifn, se
qst&bleee e dimensiones tales y es gobernado en :torn; tal
que smpieza a abrirse en el punto 3o la oarrera dtil que o8
el normsl para una simple vélvnla de escape ususl y tiene
uwn érea de tiempo tal gue la presidn del oilindro ha des=
oendido total o préoticamente hasta alosnzar la presién de
bagrun cuando se abre la admisién de aire de barride, y
aue dicho primer &rgsnc ds escape se ocierra aproximsdsmen=
te &l propio tiempo, sntes de que la onda ae presidn reflee
1'&6‘.& haya vuelto al cilindre, mientras que el segundo &rga-
no 3¢ escape, que estd conectado a otro tubo 4s escape, que
desembooca 81 aire libre, se establece ds dimensiones tales y
o8 gobernado en forma tal gque el principio ds su periode de
apsrtura reoubrs la terminaocién dsl periodo &s sperturs del
primer érgano lo bzstante para hacer gue el drea 3o tiempo
8s escspe total no quede préoticaments reducila durante el
periodo do trensiciém. |
~ Ia invenoifn se halla ilustrads en el dibujo adjunte
que represents wn aisgrama de érea de tiempo para un motor
ds 30s tiempos, &e ssuerdo oon une forma de realizacién ae

1s invenoién.
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En el disgrems de drea de tiempo representado, las
abscisas muestran en le forma ususl l& posicidn angular
ds la manivels expresads en grsdos con relscidn &l punto
muerto inferior que se designa por BD¥, mientras que las
ordenadas indican las éreas de paso descubiertss en cuale
quier momento en los distintos drganos de admisidn y de
escaps.

En el e jemplo representedo se supone que el motor
tiene lumbreras de barrido gobernadas por el émbolo. I&
curva de 4re@ de tiempo de estes dltimas se designa por S
y es simétrica con relacidén &l eje de las ordensdas. Ias
lumbreras se &bren y 8¢ oclerran mwnos 300 entes y despuds
da 1a posicidn de punto muerto inferior,

Construfdo dicho motor en 1& formé normsl oon barrie
do longitudinel con wne o varias védlvulas de esospe trabae
jando al unf{sone, la @bertura de escape estarfa gobernada
de conformidad oon la curva de dream de tiempo indicads por
NU., L& posicidn y la carrera de este curva se determinen
en la forma ususl teniendo en cuente el dres de paso méxima
necesaris pare el barrido, las velocidsdes posibles de aper-
ture y de oierre determinadas por la masa de la vélvula, ¥y
el érea e escape preliminer que se requiers & fin ds que
1a presidn del eilindro quede casi totalmente svaocuada an~
tes de gue lss lumbrerss de barrido comisncen & sbrirse.
Estas distintas condiociones significarén normslmente que
la ocurva de dres de tiempo de la valvula de escape deberéd
gmpe z&r en un punto entre los 402 y 700 gproximadamente

antes de BDF, y lo mis préximo 8l 1f{mite inforior en los
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motores 4e poza velosidsd, y més ceroa del limite superiar en
les de gran v@looim. Bn el ejemplo de reali sacién represene |
ta&o en ol dibujoe, §1 pumtode apertura se supone que estd
» los 500 antes ds EDE. |

De acusrdc con la invencién, el érgane de escape ss iie
vids ahora en 20s Srganos de escape més pequefios, & los ouse
les debido a su mfs reducida masa se les pusde asigner un
movimisnto &s Spertura y de eierrs mmcho més répiae, y que
estén gobernalos en forma espsoial el uno con respsoto 8l
otre y con relscidn & la samisién de sire ae barrido. Cae
da wno de estos dos Srganos de escape pueds eonsistir eon
preferencia en una vélvula gobernads por meaio ds leva, pes=
ro pusden también emplesrse vélvulas as dmbolo, lumbreras
gobernadas por ¢1 émbelo y vélvulss e correders giratorias
u otros drgenes adecusios & eleccidn.

Iss ourvas 4s drea ds tiempo para estos des Srgsnes de
esospe pusden, por ejemplo, de &cuerdo con la inveneidn, dee
terminerse tal oomo ss representa en el dibujo por medto e
las curves U; ¥ Up. La ourva de &res de tiempo U, pers el
8rgeno de esospe que se sbre primsro empieza en el mismo
punto que 18 ourva de érea is tiempo NU para la vilvula de
escape normal supuests, pero asciends en pendients mucheé

més - mcusads que esta Sltima, puesto que dicho &rgenoc de

esctpe o8 mis pequefio y mfs ligero que uns vélvula de es~
cape normal, y paxr sonsiguiente es sﬁseeptiblc de abrirse
més ripidamnto. Debido a esta ascensidén més r‘pid.& a0 la
Primers rems de la curva de &reas de tiempo U,, como ms des~
prends Asl 4ibujo, pueds conseguirss un érea 2o esospe pre=
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liminar mayer gqus oon 12 simple vAlvula as escaps normal,
entendiéndoss por érea de escape preliminar el drea de 1la
ourvs de¢ dres de tiempo Zel Srgano & escape situsis &ne
tes del punto ds aperturas de las lumbreras ae aire s

barridoe, es dsoir el éres que en el dibujo esté colocads
a la izquierda de la ordenais trazais en el punto de pare
tide d¢ 1o ourva S. Se observard que el érea, indicads
por medfo de rayaie vertiocal, entre la ourva Uy ¥ ié ocurs
va NU es mayor que la indicalds por medio 3 rayado horie
zontel entre estas curvas a la izguierda de dicha ordensada,
ae modo qus el éres de tiempo resultante para el oscape
preliminar resulta mayor cen le nueva aisposiocién aén en
el caso de que el 4rganc &e escape que se sbre primero
tenza wna secoién transversal de paso méximo mucho m'nu".“
La rama 8escendsnte ds le curva Ui; 68 dscir sl cie-
" rre del érea ¢ esospe sbierta primero pueds ser tan rée
pido como la razma s&scendents, &s modo que asf el érgano
38 csosps Be cerraré ten répidamente como lo permitan las
censidersoimes précticas. Eeto pusde ser importante pa=
ra garantizer que dicho Srgano de esoape ss encmtraré
en todss las oirounstsnciss complets o précticeamente del
todo cerrsdo antes da gue la onda de presién reflejsldn dese
ds l2 turbin& o aparsto similar productor de contrépree
sién conectade heya vuelto al Srgano ae esosps. KO abse
tants, generalmente habré tiempo ‘sufieients para dar &
1a rema descendente ds la ourve U; wn trazaio algo mfs
lento, como el representsdo en 91 aibuje, can lo eual se
obtiens una transieidn més suave y més sosegala 281 esoae
Pe de los produstos purcs de la combustién dnrants el pee
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riode 2s esoape preliminar & través el Srgano de escape
Th &8l escaps siguiente del resto ds los gases de bajs pre=
sién més frios & través dsl segundo érgenc s escape, ouya
ourva de érea ae tiempo esté 1nd10sda en Uze Kl hecho es
'qiu ezéotamante'en la etapa 3sl proseso de escapes en que
hs ds tener lugar esta tramnsieién es de gran importancos
Que no se introlduzosn resistencias susceptibles ds detener
su ourso u otras influenoizs inoconvenientes gue pudieran
contrariar ¢l ocurso suAve y regular 4sl barrido medisnte
le producoifn de eontrapresiones y formaciones de remolie
nos ferjuuoiahs. ’

Pars este objeto, 1s ourva 4s éreadle tismpo Ug pera
sl drgeno ds escaps que ss abre en &ltimo lugar me coloca
en forme tal gue su primers parte rsoubra la dltims parte
de la eurva s érea 35 tiempo U 1o bastante pars hacer
que la ourva de drea de tiempo resultante, gue eat& indie=
esda por medtio ds ramo en el &ibujoe, neo dp:scionu eSene
oislmente durante el periodo ds transiciém, sino que per
el cantrarie continde 8scendiendo son bestente suavidad
hasta alcanzar el valor méximo de le ourva Uge

1a secoién transversal de peso méxime del drgano de
escape que se ebre en ¢ltimo lugar representsds por la are
dsneds mayor de la ourva Up puelds ser algo menar gus la
mayor éres ds paso de une simple vilvala ds escaps normel
oon obtencién ae un barrido més efioas con una presién de
aire ds bsrrido reducids, y une buens divisién de los gae
ses quemados en 1os prodzctos pures de le sombustidn cae

lientes ¥ & una ligeras sobrepresiln, y los geses rosiluge
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les mas frios cesi exsntos de presién. Hsto se dsbe a
ser més racionales la distrobucidm y la utilizacién asl
éres do tiempo de emompe totsl, ¥y & haberse legrado some
pletamente impedir que la onda e presidn reflejada ps=
netre en el oilindro. Este tltimo hecho eentribuiré teme
bién & lograr uns mejor utilizacidn de los productos de
ls combustién en une turbina ds escaps, ya gue el cierrs
répide del tube que estd en eomunicasién een el primer
drgeno 2e esoepe significs que la presiin en este tube
no se pierds por cause de un retorno de la onds 8l oie

1lindro.

El punto més eonveniente pars el cierre del drgeno |
&e escape ebierto en dltimo lugar (1ls curva Ug) se dstere
mina en 18 form2 scostumbrads teniendo en cuenta el barri-
40 del cilindre que se requiere, y la mayor 0 menor cargs

de este Ultimo con aire fremsco & través de lumbreras de bae

rrido o lumbrerass de sobrecarga especisles. Generalmente

es oonveniente que el {ltimo Srgano de esoepe se cierre
casi al mismo tiempo que las lumbreras de barrido ususles,

" La relsoidn mutus entre las ireas de peso méximas de
los 408 8rganos de escape puede ser distinta de 1la que tie=
nen en el ejemplo representado en el dibujo, ¥y 1o mismo pus-
de decirse 2 lss dreas de tiempo de cada uno de los dos
érganos e escape.

No obstente, el drgano de esc2pe gue se &bre en primer
luger conviens gue ses menor y més ligero que el que se
abre en dltimo lugar, pars permitir una spertura y un cierre

mée répidos, si bien ls forme &e las curvas de ares 4 tiem=
4
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~ po pueden varisrse de scuerdo con les sircunstanciss.

La ourvs Uy, POr ejemplo, puede tener una configurscibn
més llana o més aguzale que la representada, y el oubrie

" miento mutuno de las ourves B v Uz puede ser mayor 0 me=

ner que el representedo. La carscter{stioa esencisl eon=
siste Unicemente en que el Srgano 2e escape para el resto
de los gases empiece a abrirse antes de que el primer dp=
gano de escape se hsys cerrade, ¥ que el drea total de ese
cape e ambos en ¢l periodo 4e oubrimiente, que ha e ester
situsda 2 la terminacién del periocdo de escape preliminar,
ssa constentemente igusl &l menos & la mayor érea &e peso

del érgano de escape que se 8bre primero, o en todo oaseo

ne esencialmente menor que esta dltime, y que el érea de

tiempo de escepe total en el periocdo de escspe preliminer
sea lo bastante grande pars permitir gue la presilm del
eilindro desoiends haste sloanzar sl todo o préctiocaiente
la presién del aire de barrido entes de que sS9 sbra ls sde
“misién de éste. ! o

Ia curva de érea de tiempo S pars las lumbrerss de
eire de barrido pusle tambidn tener una oanfigurescién dis-
tinta de 1a representads, 1o gue dependerd de la clase ds
8rgenos de gobierno empleados pera el sire de barrido. Gee
neralmente vso emplean lumbrerss -is aire de barrido gobernse
das por el émbolo, pero también pueden emplearse para dicho
aire lumbreras gobernslas por valvul. corredera u otros ére
ganos de goblerno apropia&os.

Ea oonven:lenta colooar los d0s Organos ae esoepo en

la m:l.sm oxtramie,ad del cilindro ¥ con preferencia en la

-
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opussta & aquélla en que tiene lugar ls admisidn del aiw
re de barrido, pero la invencidn puede también aplicarse
& motores que tengan los distintos Organos de gohierno
montados en otra forma, OCsds Srgano de escape pueds, poOr

e Jemplo, colocarse en una extremldad del oilindro.
NOoOTA

Por la patente de invencién & gque =8 refiere 1a prew
sente memorie desoriptive se REIVINDICA la propiledad y le
explotacidn exclusiva de:

~ l.- Un perfeccionamiento en los motores de dos tieme
pos de la clase en que los gases de escape de cada cilin-
dro se dividen durente cada periodo de escape en dos frece
oiones, consistiendo précticamente la que escapa primero
ten solo en los productos puros de la combustidn que son
conducidos bajo une determinade sobrepresién & una turbie

ne u otro apsrsto productor de cohtrapresidn, mientras qus

-1m otra fracoién consiste précticamente en productos de

combustidn sin presién mezolados con sire de barrido y es
conducids al sire 1lidbre sin resistencia salguna de conside=
racidn, y en que cada cilindro tiene dos Organos de esca=
pe que actian suocesivemente, caracterizada por el hecho de
que el primer 6rgano de esocape se exztablece de dimensionés
tales y es gobernsdo en forma tal que, principisndo su mo~
vimiento de epertura en el punto de la carrera util que es
el normsl psra uns simple v }vula de escape usugl -=eg de=
cir entre los 400 y 700 an%ég del punto muerto 1nferioris

tienes un éres de tiempo tal gue cuando tiene luger el esw
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oape da los productos de la combustidn & travéds de dicho
drgeno de escepe la presiém del cilindre ha descendidoe

‘haste alosnzar total o précticaments la presién de barrie

40 al oierre casi simulténee de este primer drgano de ese
cape y apertura de 18 admisién de aire de barrido, y antes
de que la onda de presidn reflejada aesé.e el aparato produce
tor de eontrapresién (la turbina) hays vuelte al eilindro,
mientres gue al_seganﬂ;o ~6rga.no de esocape e8%4 conectaldo &
otro tubo de escape qus desemboca 2l aire libre, el cual se
establece de dimensiocnes tales y es gobernado en forma tal
que el principio de su per;oa.o ds apertura recubras la ter=-
minsoién del del primerec lo bastants pera haser que el
érea 2o tiempno de escape total no gunelde esanc:_l.almente redu=
eida durante sl periodo de transioién de un drgano de es=
cape 8l otro. -

2.~ Le propiedsd y la explotacién exclusive del objew
to 48 la patente sean cusles fueren las circunstancias que
eoncurren oon su esencialidsd dsfinida en las anteriores
reivindicaciones; cmal objeto es:

"Un pa-rfeccionamiento en los motores ds dos tiempos™,

Consta 1la presente memoris de doce hojas folislas, es-
eritas por una sola cars.

Bercelona, 13 de Julio de 1949, o 4

Pe pe do Don Ove PETERSEN y Don Mark Ferdinend MEINERYZ,



O. PETERPSENY M.F. MEINERTZ .
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