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M e m o r i a

Jáa las- experiencias aerodinámicas con pegúenos motores o líe- 
lioes, se emplea corrientemente el motor de autolnflamación cjue 
utiliza cono combustible una mezcla fácilmente inflamable por com­
presión. Dadas las condiciones de.trabajo de este motor, es nece­
sario que reúna cualidades especiales como son su poco peso por uni­
dad de potencia, mínimo de piezas fijas y móviles para simplificar 
la construcción y las' averias, rozamientos mínimos, buen rendimiento 
etc.

Con el fin de lograr dichas cualidades, se han estudiado diver­
sos perfeccionamientos aplicables al tipo de motor antes indicado, 
y que se detallan a continuación.

La figura.(1), representa una vista del motor por una sección 
normal al eje del cigüeñal; en ella se ven el cárter (1) el bastidor 
(2), pro-visto de aletas de refrigeración, cilindro(3), culata gra- 
duable (4), embolo (7), biela en duro aluminio (8) y el cigüeñal
(9).

La culata (4) está proyectada de modo que permite graduar la 
compresión; consta esencialmente de un contra-pistón que se ajusta 
al cilindro y que es movido por el tornillo graduador de presión 
(1C).

El cilindro (3) se sujeta al bastidor únicamente por la valona 
(-11} que tiene en su parte superior. La -fijación del cilindro en el 
bastidor queda .asegurada por la tuerca (12) que está provista de 
aletas de refrigeración come eL bastidor.
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En 1& fie* 2 puede verse la lumbrera de admisión (13) que pone

•

en comunicación el carburador con la parte inferior del cilindro, 
el cual empuja los pases nacía el.cárter y luego por el conducto 
¿j9 , traspasa es cu mezcla al cilindro, donde • es comprimida hasta
producir la explosión, l'inalmcnte los pases se expulsan por las 
lumbreras de escape-oO i'ip.(l) situados ulpo en avance con la de 
admisión.

El cigüeñal y, se apoya en un único cojinete (14) que forma 
parte del mis mu orock cárter— bastidor. bna prolongación del e~‘S 
cigüeñal sirve de drcol porta nelice (15) lu cual se coloca en (16) 
se apopa contra el plato (17 )■, se ti,,o. mediante el cunto de seguri— 
dad (10) y la tuerca (19). In perfeccionamiento en el dispositi­
vo porta eje de nelice, consiste en el empleo ds un cojinete axial 

para cenerurrestar el empuje de la. icdlice, con lo que se dis­
minuye el rozamiento del cigüeñal con el cárter»

finalmente en la figura (3) puede verse el carburador con 
su punzón (21) cara variar -el pase del combustible ,• el difusor (22) 
el bulad.ro veirtum ¡,2a), el tu jo líg aspiración (24) y el denúsito 
de combustible (213).

„.£oG carüUi’uaox se na perfeccionado mediante el dispositivo 
(n6) que puede parar el motor al cato de un tiempo previsto y nue 
consiste en un mnuguito que lleva un taladro (27) y que accionado 
rieaiaxi'ce control de tiempo (de los corrientes en aero-modelismo) 
destapa orre ta.laclro (2ü)-en el carburador y  empobrece la mezcla.

n titulo Cíe C j e i ^ i o  se d,:.u las co.i\.cter.£ eticas de un pecuefo 
motor cono ormeiO según lar. normas mili o c. dúo.
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De estas carreteríaoleas hay que hacer notar la muy Importante 
de su poco peso en relación al cubica,;]e, pesiando 200 grs, cuando sus 
simulares pesan hasta 570 eramos.

II Ti i1 A
le declaran de propiedad y utilidad para todo el territorio espa- 

55 riol, sus colonias y  protectorados las siguientes:

lOSIVIIICi PACI Otilu

la.- Perfecciona.raientos en los mcúores de autolnflamación, destina- 
don a aeromodelismo y similares, consistentes en reunir' en una sola 
pieza la fundición en aleación ligera, el cárter, bastidor* y apoyo o 
cojinete de eje cigüeñal, late cojinete de apoyo lo es también del eje 

60 de la hélice que no es más que una prolongación del cigüeñal.
2a.- Perfeccionamientos en los motores, indicades- en la reivindica­

ción primera^ y consistentes en la colocación en el cárter, de un coji­
nete radial para compensar el empuje de la melice.

3&.- Perfeccionamientos en los motores, indicados en las reivindica- 
65 clones la y 2&, consistentes en simplificar el sistema de lumbreras de 

admisión y escape y su distribución, consistentes en emplear una sola 
lumbrera de admisión, un solo conducto de pqsc de pases del cárter a la 
cámara de combustión y dos lumbreras de escape, iguales y diaraeiralmente
opuestas.

70 4a.- Perfeccionamientos en los motores indicados en las reivindicado
nes la- 2& y 5a, consistentes én aplicar al carburador un dispositivo 
de paro voluntario y regulable dentro de ciertos limites y que consiste 
en un registro que puede accionarse automáticamente y empobrecé la mezcla.
5a. - perfeccionamientos en los motores de autolnflamación, destina­

dos a aex'omodeliamo y estudios aerodinámicos”.
redo ello, segiín se describe y reivindica en la presente memoria

que consta de 
caras.

hojas folrñas y mecanografiadas por una sola de sus

h a d r i d  .1 9 JÜL 1949
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