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An lasg experiencias acroan11¢eds con pegusiios motores o ﬁe—
| lices, se emplea corrientemente &l motor de autolnflamacidn qus
utiliza conlwo combustible una mnezecla fécilmente inflamable por com- .
presidn. ﬁadas lags condiclones de trabajo de este motor, es nece-
B | sarlo que reuna cualidades especlales como son &u poéo peso por uni-
- : dad de potencia, minime de piezas fijas y mdviles para simplificar
: | la construccidn y las averias, rozomlentos nfnimos, bien rendimieﬁto
- ete. ' | . :
Con el fin de lograr diches cuql¢d des, e han estudiado dliver-
10 gos perfeccionamientos‘aplicableé al tipo de motor antes indicado,
' v que se detallan a continuacidn. 4
| La figura. (1), representa une vista del motor por una sgeccidn
norual al eje del cigllefial; en ella se ven el oartef (L) el bastidor
(d), provisto de &letas de rbffLPLf c¢idn, eilindro(3), culata gra-
15 duable (4}, dubolc (7), biela en duro aluminioc (8) y el cigueﬁal
(9). ‘ |
Lé cﬁlata (4) estd proyectada de modo gue permite graduar la
coumpresidn; consta esencialmente de un contra—pistdn que se gjusta
gl cllindro y que es movido por el tornillo graduador de presidn
20 (l(.fJo .
¥l cilindro (8) se sujeta al bastidor Unicamente pbrkla valona
(11) cue tlene en =u parte supericr. ILa fijacién del cilindro en €l

bastidor cueda assgurada por la jucrca (12) cuse esté provista de

aletas de refrigeracidn comc el bastidor.
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in le Tig, & puede verse la lumbrers. de admisidn (13) que pone
. : ’
en couunicacidn el carburador con la narte inferior del cilindre,

el cual empuja los gaves isclia el. carter ¢ luspo nor el condueto

‘89, traspacza esta mezcla al ¢illndro, donde esg cemprinida hasta

producir la explosicn. rilnuluente los guses e exsulsan wor lag

lumbreras de escape-20 1hg. (1) situsdos ¢l o en avance con la de
RE & s =

ol c"ﬂuc_al Y, se anoya en tn Unico cojinete {14} que forma
H v o 1

nlocl cartsr-bustidor. Lna nrolonscceidn del ele

cigliefinl civve de Jrool neria udlice (18) Za cunl se coloca en (18)

e apoya contra ¢l plabo (17}, e ©ilc uedlente el punto de cesuri-

dad {18) ¥y la tucrca {19). TUn nerreceionaiii
VO portu eje de nélice, ccnsicle en ¢l eipleo de un cojineve axial
(B0} para centieurestor ¢l envuje de la Lélice, cen 1o gue se dig-

mrnuye el rozamiento del cigliciial con el corter,

Fnalmente en la {igura (8) nuede verge el cavbursder cen

su punzdu (21) pern voriar sl pesc del corbustible, 8l difusor (? )

s

;

el taladro venburi {2Y), ¢l tuve 4o

creeldn (L4) vy el dendeito

de ccizbugible (28).

cecionado nedlonte el disvositive
cabo ue un viewpo previsto ¥ cue

wl baledre {I7) ¥ cue necloncdd
Los corrienter en aero-nodelisrio)
degtupe obic teledro (88).en ¢l sarbuvador Vonpobrece la wenclu.
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Veloeidad lineal »ictdn 3,
Potencia mdxima al frenc o
per 1litroe cilindrada 540 V.,
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De eotbas caracterlsilcas nay que hacer notor la muy

sortante

de su poco peso ¢n relacidn al cubleaje, pesundo 200 grs. cusndo sus

elmilares pegan hasta O70 [I'81108,.
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se decleren de vropiedad y utilided pare todo el territoric espa-

#ol, sus colonlas ¥ probectorados las slgulentes:

Vil

- o 3 - -~ e PR A R R T s L. 5
le,- Perfecclonamientos en los noltores de autoinflanmacion, destina-

doa a asrcmodelisnc v simllares, conslstentes en reunlr en una sole
-4 . x N -1 y 4 - . ey ol - b g de £ -
pieza la fundicidn en aleacidn ligera, €l carter, bagtidor y apoyoc ¢

;

cojinete de eje cigliefial. ste ccjinete de apoyo lo es tw bién del eje
de lg hélice ¢ue nc esg uds cue una proloncacidén del cigleial,
ge,- Perfeccivaamientos en Los motores, indlcedes en la relvindlca-

¢idn primeral y consistentes en la celocacldn en el carter, de un coji-

‘nete radlal para couwpensar el emzuje de la aélice,

adicadosg en las reivindica-

=

38,- Perfeccloneamientcs en losg uctores,
ciones l& y 2&, éonsistentes en oiuplil
adf’sidn'y ceeans y su diatr‘aucion, cohegistentes en emplear una sola
lumbrera de adniéidn, un so0lo conducte de naso de jases del cartér a la

cduara de combustidn v dus lumbreras de escape, iguales y dlametralmente

o

48,- Perfecclonanmientos sn los nolores indiéados’en las reivindicacic
nes lé~- 2& y 3&, consistentes en aplicer cl carburador un disposlitiveo
de parc volunbario y’regulable dentro de clertos ifriites ¥ aue consisie
en il reglstro due puede cceclonarse aubondtlicanente ¥ eupobrecé la mgzcle.
5&,~- Prerfeccionamientos en los novores de autoinfla siacidn, destina-
dos a sercmodelisme ¥ estudios aevodind dcose,
Jcdo ello, segpin se describe y reivindica en la presente mencria

que consta de - ¢ - hojas foledas ¥ necencgrariadas por una sola de sus

L.adrid
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