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El Estatutékyigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, eataﬁlece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrﬁmentos, procesos de fabricacién, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatiya y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descﬁbrimieg
tos de tipo cientifico (ArtQ., 47).- _

El Decreto de 26 de Diciembre de. 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirﬁa el criterio
legal de que también serfn patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcién a
que son destinados, un beneficio o efecto nﬁevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caractepisticas
y ventajas que la hacen merdcedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por ia Ley como pa%entables. (Arts. 46 y 47 en relacibdn
con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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'suetas,'deaprendimiento de muelles de suspensién, etc.) que

De éqperdo con el enunciado la invencidén se
concreta a disponer en cada vehiculo del tren de unos dis-
positivos automédticos en comunicacién con la instalacién
general del freno por el vacio o aire comprimido que con-
trole la posicién normal de cada eje montado con las ali-
neaciones que le permiten los limites de coordenadas entre
los elementos de la caja del vehiculo, (bogie o bastidor)

Yy el camino de rodadura. Al variar esta posicidén actia el
dispositivo que nos ocupa y deja frenado totalmente el tren
con la consiguiente parada. .

Es un medio eficiente de seguridad, al dejar
frenado el tren en el momento que sale una rueda del carril
sea cualquiera la causa, cumpliendo con la eliminacién de
graves accidentes que se pueden originar y de hecho se ori-
ginan cuando se produce un descarrilamiento, permitiendo
circular al vehiculo afectado distancias considerables. Es-
te arrastre facilitado por las resistencias de los érganos
de enganche y potencia de los motores de traccién no cesa hﬂg
ta producirse el fraccionamiento del tren, dando lugar a ma-
yores averias en el material rodante e instalaciones fijas,
ocasionando graves accidentes, segin el perfil de via e in-
fraestructura de la misma, consiguientes costos en desper-
fectos y al tratarse de trenes de viajeros posibles victi-
mas,

Igualmente, si se producen averias en los ele-

mentos de rodaje, suspensién, placas, etc. (rotura de man-

hacen variar los planos de sustentacién entre caja del vehi-
culo y ejes montados, antes de producirse el descarrilamien-

to actia igualmente este dispositivo, ya que por su coloca-
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cién fija sobre el bastidor del vehiculo, acusaréd las des-
viaciones entre caja, rodaje y camino de rodadura.

Sustancialmente este dispositivo de seguridad
congiste en un anillo de biéagra que se dendmina "anillo
control de eje", colocado en el interior del calaje, con
libre giro del eje, sin que nunca llegue a friccionar con
éste, para lo cual sé dispone de mayor didmetro y regula-
cién, dejando las holguras suficientes para carga del vehi-
culo y movimientos de suspensién en linea. Este anillo es
de hierro dulce, recubierto en su interior con un Hevesti—
miento de "cerotex".

El citado anillo, es solidario a una varilla
vertical acoplads por medio de tuercas regulables a un con-
Junto tubular que se acciona en forma de pistdén sobre la ca-
ja de frenado, fijada al bastidor del vehiculo, comunicada
esta caja con las tuberias generales de freno por'el vacio 3
aire comprimido.

Este pistén tubular lleva en el interior que
se aloja sobre la caja de frenado una serie de orificios
calibrados de 9 m/m. @, incomunicados con el exterior por
sendos estoperos. En virtud de su libre accién de avance y
retroceso sobre los estoperos, le permite seguir el despla-
zamiento del anillo, que a su vez sera arrastrado por el
cuerpo del eje cuando sobrepase los limites de regulacién
con su posicién normal. El desplazamiento que sufra el tu-
bo-pistén en su vertical, dejaré fuera de la caja de frena-
do los orificios calibrados por donde existiré la consiguier
te admisidén de aire o entrada del mismo, seglin se trate del

sistema de freno de gque esté dotado el vehiculo produciendo-

se la frenada del tren.Cuanto mayor sea el desplazamiento de

1
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eje mayor efectividad de frenado sl susfrir mayor carrera.

El tubo-pistbén se mantiene en su posicidén nort
mal asegurado con un ovalillo de presién, que evita su des-
plazamiento por su propio peso y trepidaciones de marcha,
permitiéndole solamente accionar cuando le guie el anillo
de control de eje.

Para que se comprenda mejor el objeto de la
solicitud, se han confeccionado dibujos que se acompaiian
en cuadruple lémina unida a la presente memoria descripti-
va y los cuales representan: .

Fig. 18 y 28.- Todo el dispositivo en alzado
en dos posiciones.

Fig. %8,.- Todo el conjunto en seccibén, siendo
-l- anillo control de eje, con el tornillo o varilla de des-
Plazamiento -2- del conjunto tubular, tuerca regulable -3-
del pistén -4-,lque se desliza sobre el interior de la ca-
Ja de frenado -5-. Los estoperos -6~ no permiten la entra-
da de aire o salida en el interior de la caja, juntamente
con el ovalillo de aucho -7-, y por consiguiente a los ele-
mentos de freno por el vacio o aire comprimido que se comu-
nican por la tuberia -8~, con los orificios calibrados del
tubo-pistén -9- permaneciendo en el interior de la caja co-
mo se dijo anteriormente. E1 ovalillo de presién -10- sobre
el pistén, le permite mantenerse en posicidén normal, no 4i-
ficultando las dos posiciones de avance segﬁﬁ le guie el
‘anillo de eje.

Las carcasas -1l- y -12- con sus orificios
~protegen todo el conjunto de la suciedad y particulas extra+
fias que puedan dificultar el funcionamiento. El tapén de

caucho -13 en la parte superior de la carcasa -ll- igualumen+
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esta descripcifén para que cualquier persona perita en la

te protege el orificio de salida del pistén si se produje-
ra mayor desplazamiento hacia arriba.

Fig. 48.- Se representa el conjunto desplaza-
do el tubo-pitén -4-, por empuje del eje sobre el anillo had
cia abajo, dejando los orificios fuera del estopero y oca-
sionando la frenada.

Fig. 58.- Se representa el conjunto desplaza-
do el tubo -4- hacia arriba, por esfuerzo del eje sobre el
anillo en igual direccién, dejando también fuera de los es-
toperos los orificios, dando entrada o salida de airg.y proT
duciendo la frenada.

Finalmente, la Fig. 62.- Representa una vista
en planta superior del dispositivo.

No se considera necesario hacer mas extensa

materia comprenda perfectemente la idea que se desea paten-
tar, asi como las ventajas que de su realizacién industrial
han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imita-
ciones, se presenta esta solicitud, pidiendo la explotacién
exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las conside-
raciones'y puntos que se desean reivindicar, que se concre-

tan en las paginas siguientes:
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Hecha la .i:scripcidén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequernas alteraciones, basadas sieampre
en los principios fundamentales de la idea, qQue son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la descrip)
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de qnetpaten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad pfﬁctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de emero de¢ 1959, 20 de wmarzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se estdblece en el Ultimo plrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Lej, sintetizando as{
las novedades Que 8s8e desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resfmen, el privilegio de explotacidn exclusi=-

va que se solicita, recaerid sobre las reivindicaciones si~-

guientes:
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1.~ DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA TRENES, que dis-
poniéndose en cada uno de los vehiculos componentes de di-
cho tren, y teniendb por tinalidad provocar autom&ticamen-~
ﬁe la puesta en funcionamiento del sistema de frenado,cuan-
do descarrile una rueda o varie por cualquiler otra causa -
la relacién entre el plano de sustentacidn de la caja de un
vehiculo y los ejes del mismo, se caracteriza esencialmente
porque se constituye a partir de un anilb que abraza con -
hblgﬁra al eje, cuyo anillo es solidario de una varilla re-
gulablemente extensible, al extremo de la cual va fijado -
axialmente un pistdédn cilindrico y hueco, cerrado por sus -
extremos y dotado en su zona central de orificios calibra-
dos, con la particularidad de que dicho pistén aloja su ci-
tada parte central perforada en el interior de una caja de
frenado, que est& comunicada con la tuberia general del fre
no automédtico, ya sea 6ste por vacio o por aire comprimido
¥y que posee medios para recibir estancamente y retener al
pistén mencionado, asi como cubiertas para la proteccién de
las partes externas de éste.

2.~ DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA TRENES, segtn 1,
caracterizado porque los medios con los que cuehta la caja
de frenado para recibir estancamente al pistén se constitu-—
yen mediante la asociacién de sendos grupos de juntas elés-
ticas y estoperos situados en las bocas receptoras del pis-
tén.,

%o~ DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA TRENES, segin 1,
caracterizado porque los medios con los que cuenta la caja
de frenado para retener al pistédn se constituyen mediante
la combiﬁacién de un ovalillo de presién y escotaduras en

forma correspondiente previstas en la superficie externa -
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cita: "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA TRENES".

de dicho pistén.

| 4.- DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA TRENES, se-
gun 1, caracterizado porque las cubiertas de proteccién con
que cuenta la caja de frenado consisten en dos carcasas tu-
bulares, internamente roscadas por un extremo psara su aco-
plamiento a dicha caja y dotadas de perforaciones, cuyas @t
casas se encuentran cerradas por el extremo contrario al de
acoplamiento presenténdo centradamente orificios de mayor
tamafio que el didmetro externo del pistén.

+ 5.~ Se reivindica por dltimo, como objeto so-

bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se soli-

Todo conforme queda descrito y reivindicado

en la presente memoria descriptiva que consta de nueve péa-

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 26 Febrero 1973

BERNARDO UNGRIA
PP
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1. ESCALA VARIABLE
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