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LEMORIA INSORIPTIVA
gue se presenta para unir a la solicitud
de
PATSNT® S D INVINCICH
formulada el 16 de Julio de 1949, con el L% 189,104,
en
485Paboa
por VEINTE afos
& nombre de PRANZ HEJLIK, de nacionalidad austriaca, resi-

dente en Jungstrasse 5, II, 17, Viena, Austria, por:

MABJORAS INTRODUCIDAS BN LAS SUPLRESTRUCTURAS PARA VIAS
"FBRREAS.
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21 pressnte invsnte sa reflere a una supar-
eatructura para fsrrccarrileés cuse contiene traviesas me ta-

licas gue descansan scbre blegues de hormigén v scbre las
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cuales 1los carriles se apoyan, ya dirscta, ya indirectamen-
$e. Zn los modos de realizacion snteriores, las traviesas se
componen de hierrc periiladcs de chapa de ssccidn transver-
g8l en U que descansan por sus extremidades sobre los blo~
gquas ds normigén ¥ que, en clsrtos casocs, rodean clertas
partes de estos bloques gue cirecen wia forma correspondisn-
te & fin de mantensr la traviesa contra todo camplo ds po-
sicidn. Ios perncs que sirven para f£ijar las traviesas so-
bre los blogues de hprmigdn straviesan este ultime, lo que,
en razdn de la falta total de elasticidad de los tlogues

de hormigdn y de lags vibracicnes continvas qus se produocén
en 1a exvlotacidn de farrocarriles, detsrmina pronte us

afle jumisnte de les pernow & influye paligrosansnte sobre

la seguridzd de la sprsrestropctura,

[yio]

81 preseuts lovente tlene por onjste svitar
astos inconvsnientss y consiste sssnclsolmente so el hacho
de gue las travissas ss cemponen de gopurtes Lerillados,
agarrando las antrsmidsdsg del alme de sstos parflilados en
1os blogues de hormigdn, y sirven ds &poyo al patin del
carril gue descansz .cbre sl blogue de hermigdn, iLstas tre-
viegns ssiin dispuestas de una menera concclda para asezn-
rer sl anclaje ds los Gisposidives ds fijacidn ds los om-
rriles, Gato permite realizar variss vealsjas: 18 unidn
entre los blooues ds hermigin, wov madizclon de traviesss
rfgidss contra los esfusrzos de flexidn es particulermen-
te s01ids, lo qws garmntiza psrisctamente =l mantenimi an-
to de lu Saparacién ds lu vie. Sn razon deé la cusencla

de drgancs Ge ucidn entre la travissz y los blogues ds
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normigén se elimina toda gosibilidad dt 814:924&8004&91

conjunte, craclas & un empctranisnte g roplado Ge las eX-
fremidades de las traviesss en el hormigdn, Hste afloja=~
mieunto habr{a eveniualments de tesmerss en caso de esiuer-
zo8 particulsrmenis vioclsntcs sobre vias importantes, si

8l perfilado dispuesto para la fljacidén del carril estuvie-
ra completamente empotrade sn el bloque de hormigén a fin
de armarlo, como es el caso en un modo conccido de reali-
zacidn de supsrestructure sin traviesas matélicés. an este
mode de reslizacida anteriocr, el als dsl perfilado en T
gue constitvye la armadura dsscanss libremente bajo log oca-
rriles solsmente a fin de permitir la fijacidn de estos
gltimos por mediscidn de una silleta o platina, La capa
relativamente delgada de hormigdén que recubrs el resto del
ala del perfiladc es sclicitada Inertemente en razén de los
esfuerzos continuos gue ls son aplicados. ror el contrario,
segun el invento, la mocidn ejercita sobre el hormigon
por las alas del perfilade gue forma la traviesa y que siz-
ven para la fijacidn de les carriles, es infinitemente me-
nor, visto gue no estdn completamente empetradas y que la
unidn entre el hormigdn y la traviesa se efsctua por media-
cin de otras partes Ge estas traviesas. Utra ventaja re-~
sulta de esta dlspesicidn, segin la cuel, la traviesa me-
tglica 1lena su papel sin restricclones, a saber: por una
parte, el mantenimiento de la separacidn de la via con
ayuda de una parte de su perfil y, por otra, el anclaje

de los carriles de la via por la otra parte de su pserfil,

v @gto sin ninguna influencia perjudicial scbre los elemen-

o
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41 modc Ge construccidn previsto por el pre-
senta invento, que garauntiza una gran seguridad de explota-
cidn, segf ensayos de snvejecimiznte efectuados, psrmite
diferentes modcs de realizscidn, mds ¢specialmente én 10
que se refiere a lm fijaocién y soporte de los carriles asi
come al anclaje de los sopcries en los bleques de hormigon
y ello sin salirge del marco dal invente.

Se han repressatado sn sl dibujo angjo &lgu-
nos ds estos modos ds realizacidn del invento, dados & t{=-
tulo ae ejemplos no limitativos.

#n el dibujo:

La figura 1 es un corts transversal de la
superegtructura,

las figuras 2, 3y 4 muastran respectlivamen=-
te, & escala ampliada, la colocacidn v 1a fijacidn de un
carril de via en corte sepun la linea II-II de la figura
3, en planta y, rinalmentse, i corts longitudinsl segun la
1inea IV-IV de la Iigura 2.

Las figuras B y 6 munesiran en coXxie trans-
vergsl y en planta uua variante de realizacion del modo
de fijacidén dsl carril ds via, ¥

la figura 7 es una variante de reallzacidn
del anclzje del sopurte en un blogue ds hormigdne

g1 se hacs. rsferencia sl dibujo, ¥ mas par-
ticularmente 2l ejemplo representado en lag figuras 1 8
4, se ve que la superestructurs gegun 9l invento tiene

bloques de hormigdn £ incerpcrados en el balaste 1 de la

- 4 -
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vi{a y unldos por medioc da un sopcrte 3 gue se compone, &n
este caso particular, de un carril cuya cabsza ostd dis-
ruesta al revés. <omo se ve claraments on trazos mixtos enm
la figura 4, el sopcrte pueas estar coustituido igualmen-
te por ua periilado en I. La ¢tra ala dsl perfiladeo en I
estd smpotrada su sl bloque &6 hormigdn 2, el cual esta in-
clinade segdn la inclinmcidn transverssl del carril con re-
lacida al eje de la via., For cousiguiente, el soporte 3 estd
curvado, ya sn el centro (a la izguisrds de la figura 1),
ya cerca dsl borde interisr del bloque ds hormigin ( a la
derscha ds la figura 1), Las dimensiones ds los blogues ds
hermigdn son daterminadas sn funeldn de la rregidn de e8je
a scoortar y del tipo de balastoc 1 utiliusdo,

§1 sororte 3 no prassuata su perfil completo

o

mas cne =n ons extremidades contsnideos en los Dblogues ds
hormipda v vmusde sar rsdncido sa su prite intsrmedis libre
hegta un cvote tal cus siga eicno snficlante pera asegu-
rar uni unidn ripida de los blogues de hormigdn. A s.te

siecto, el sopcrte pusds s3r recuriiio, por ejemplo, 39-

[ =

gun la 1irea 5 que o3 ©. .0ia @0 Rrco enm 8l lutaricr del
hormigda, Bl soporte pusds compousrss igualments ds traes
alemsntos scldulus sntre sf,8 sabsr, dvs por.iladss dle-
nosg empotrados sn el hormizdn, delimitades hacla el inte-

rior, wpr sjecyle, por la lines de trazos 6 y una pleza

- . P S
' g6 unidn resisiente a la flexicn, pero de ssccicu reducl-

da (no hapildndcss reprsssutado esta plezs dg union) que
puede componerse eventunalmsnte ds noa parte recortada en

otro so.orte en I. FPor esta reduccidn d&e las partes nas
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impertantes dal sororte se pusde realizar una econcmia nota-
ble en material y facilitar ¢l mountaje.

&n el pis o =la lal soporte 3 que descansa
sobre =1 normigdn se ha dispuesto, a cada lado del patin
del carril, una cavidad rsctanguler 7 quse atraviesa igual-
mente sl alma & dsl sovorts, Su lonzitud es guflcisnte para
permitir oue un pernc 43 gwacio 9 ds tipo normal coja con
su gancho 1€ en esta cavidad cuando este gancha estd erien-
tado parslelaments a los lados largos dsl rectingulo. Bajo
1a cavidad 7 se ha dispuesto sn el blogue de hormigdn unm
oafidad 11 de igual lecngitud, psro mds ancha y simétrica,
suficientsmsnte grands paras gqus sl gancho 1v dsel perno 9
pusda glrar en ella,

pars efectuar el montaje, se introducen per-
nos de gancho an lae cavidades longitudinales 7 y se les
imprime un dssplazamiento angular de 902, de modc gue su
gancho assgure 8l anclaje por debsjo del pie o patin del
goperte 3, Lntre los mernos ds gancho se interpcne una
placa 12 de dlamo, sobre la cual se colocaran los carri-
les 13,

Sobre los parnos de gancho se enfilan las
vplaguitas de fijacicn 14 de nede ¢ue su espiga agarre en
1a cavidad 7 del soports. Jespués de haber colocado una
arandela eldstica 15 se rosca una tusrca 18 y se la bloquea,
de manera que se fijo sdlidamente el carril en su eltio. un
el lugar de uua junta de 1os carriles, se alcjan dos S0pOr-
tes 3 uno al lado del otro en el hormigén y se les uune con

ayuda de tornillos de acoplaniento,

-6-
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duando el pis o patin del sororts se ensan-
cha hacia el alma centrsl, como en los carriles de vis, se
levanta la parte inclinada sn este lugar a fin de gus &l
gancho 1¢ puede apoyarse de plano, como s8 ve en la figura
4,

Para vias cuya superestructura estd sometida
@ esfuerzos mencs importanites, basta prever un drgano de
unidn resistsnte a la flexidn en un par sf{ ¥ ctro no de blo-
cues ds hormigdn,

La fijacicn, descrita y comocida sn si misma,
de los carrilsc de la via oon ayuda de un perno ds gancho
Gue agarra -dBtrdas de un drgano metdlico de apoyo, se Qdie
ferencis de losg sistemas conocidos por gl heche de gue las
cavidades previstas a2 egte sfecto woun simetricas con rsala-
cidn al alma central del perfilado de soperte y de que
este dltime estd recortado sn sl lugar de estas cavidadus &
fin de que 8l anclaje se sitde en sl puﬁto mds favorable, lo
que aevita someter las alas del perfilado de soncrte a as-
fuerzos de flexidn los cuales, 3ado que sstas slas se spo-
yan simplemente sobre sl cuarpo de hormigdn, son absoluta-
mente indeseavles. Jolocando la sgpiga de las plaguitas
de8 sujecidn 14 sn la cavidad 7, se asggura el mantenimien~
to en posicidn de aestas placuitas y se cbtiene, ademds,
que el perno de gancho no sea alcjado en el centro de la
cavidad 7, 1o que le impide girar y veolver a tomar su po-
sicidn de introduceidn, duuw cue toda tendencia dsl perno
& electusr un desplazamiento angnlar le hace tropszar con

un toce constituido 2oX¥ 8l alna dsl soporte,
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cuando la superestructura ests sometida a
osfusrzos luterales conslderables, se mantisne la separa-
cidn ds la via, en el yie 0 en sl ala del soporte 3 de los
dos ladoeg de los ¢arriles, por medic de un par de nervies
17 (fipgurses 5 y 6) soldsdcs sobre el ale, cuya superficie
interior esta situada en el mismo planc que las superfi-
cles corrssrondisnte de las cavidadss 7 ¥y 1l. 1a forma de
las nlaguitas ds retencidn 18, 18' estd prevista en fun-
cidn de la preésencla de esios nervies, aungue se pueden
utilizar placas de fijacidn crdinsrias,

En el mode de realizacidn segin la figura
7, ol soporte 3' se compcne de un perfilado de seccidn en
T, ol cual va anclado en el blogue ds hormigdn 2' por medio
de una grapa 0 hilo de armadura que atraviesa el sopcrbe.
dn el alma de este Ultimo, se hA practicado un agujerc a
través del cusl se ha enfilade un hierro de armadura que
forma un doble bucls 19, 19 cuyas dos extremidades, diri-
gldas una hacia ls ctra, terminan en el agujero mencicnado.
Zn el lugar del agujsro se pueden soldar entre si el alma
ds¢l soporte y el disncsitivo de armadura a fin de asumentar
la solidez dsl cenjunto., Ia superflcie supsrior del pie ©
vat{n del soverte 3 presenta un perfil cvrvado de modc que
congtituys para sl csrril un spoyo artionmlado sobre uns sola
1{nea transversal. La suparficis supsrior del blogue de
hormigdn se acomcda a sste redeondeamientc. Bste avoyo ar-
ticulado del carril puede utilizarss lgvalments para los
otros modcs de realizacidn de 1la surerestructura,

Graclas z las dimensionses imprortantss de
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los bucles ds armadura, les esiusrzos aplicados al blogue
de hormigén son transmitidos a una distancla apreciable y
86 sncusntran disminuidcs cocrrespondlsntemente, 51 heche

de gue 8l carril se apoya sclamente sobre wna linea dse so-
porte tlene como consecuencia el yue las viuraciones trans-
mitidas s la traviesa y, por consiguisente, a} blogre de
hormigdn, son disminuidas sensiblements con relacidn a lo
gue Sa pfcduce cuando al carril descansa de plano sobre

gu sovnorte,

-0= HCGEGTA4 -0 -

los puntos ds invencidn propia y nueva que
S8 presantsn para gqus gean objsto de ssta Patente de Inven~
cidén en Bspafia, por VEINTE afics, son los siguientes:

12, - llgjoras introducidas en las superes-
tructuras para vias ferreas cue tilensn treviesas metdlicas
gue descznsan sobre bloguss de hormigdn, caracterizadas por
lag particnlaridedes siguisntes tocmadas por separadc o en
combinaoidn:

&) las traviesas se componen de sopcrtes perfilados que pe-
netran por las extremidades de su alma en los blo&ues de
hormigdn, que sirven de svoyo al patin del carril oue des-
cansa sobre ¢l blogue de hermigdn vy gue van dispuestas se-
gin un mode conocido de manera que psrmitan el anclaje de

los dispositivos de fljacidn del carril.
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@ han dispueste, & uns y‘otra parte del patin del ca-
rril y en el soporte cunstituido por las extrsmidadss

36 la traviesa, cavidades que sirven para la fijacicn
del carril por medic ds ganchos roscados, teniende estas
cavidades una forma rectangular ¥y estando dispuestas sl-
nétricamente con relacién al alma del soporte, estando
ests Gltimo recortado en el lugar de las cavidades men-
clonadas.

1a cavidad formada en 8l soporte ¢sta hecha de modo gque
pueda recibir la espiga de una plaguits de apretamiento
de tipo ordinario.

el soporte no presenta su periil completo nés que en
las partes ancladas en el blogue de hormigén y entre
estas dos partes su perfil tiens una sacoidn reducida al
propic tiempo gue cfrace la resistencia nécesaria a los
asfusrzos de Tflexién,

lag tres partes del sororte sstdn soldadas entre si y la
pieza de unidn gus resiste a ld {lexidn se compone de
una parte racortada en otro soporie.

el soporte esta curvade al mencs an Sus gxtremidadss se-
gin la inclinacidn transversal necesaria aplicada 8 la

via,

.

sobre la cara supsricr del patin o del ala dsl goporte
y lateralmsnte a lag cavidades mencionadas se ha soldado
an par de nerviecs cuya supsrficie intoricr estd situada
en el mismo planoc cug las superficles correspondientes

ds lag cavidadss,

el soports estd anclado en el dlogue ds hormigdén por

- 10 =
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medio ds bucles de smrmadura que lo atraviesan.

i) el soporte y las armsauras estén colidarizados entre si
por scldadura en el punte &n gue dichas srmaduras stira-
viesan sl soporte.

i) la supsrficie supsrior del pie o patin del soporie pre-
senta un redondssmisnto transverssl gue counstituye un
goporte unilineal y srticulado para el carril,

29, - Majoras introducldas an las supsrgs-—
tructuras para via idrreas,
Tal y conw se ha degorito en la Memoris cgue

anteceds, renregentaedo sn les dibujos cue se acompafisn y

con los fines gus se han sspecificado,

4sta Memoris consta de once houjas escritfas

por ung scla cara, 2 4OCT1949

Iadrid,

P- &0
Alberto de E'zaburu
P
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