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LIMOS IA DESCRIPTIVA

que S9 presenta para unir a la  solio itud
de

P i  2 lí T £ xa I  lí V 3 I  a I O H 
formulada el 16 de Ju lio  de 1949, con el A2 189.104,

en

ú 3 i  á í  ¿  
por V3IEFE3 años

a nombre de FRAM3 EéJZM., de nacionalidad au stríaca , r e s i­

dente en Jungstrasse 5 , I I ,  17, Viena, A ustria, por;

"LIMOSAS* IIÍÜR03JDCIDAS 3IL 1AS STJPDKiáSPHüaf ÜKAS PASA VIAS 
'iBRHBAS».
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:l presente invento se refiere a una super­

estructura para fsrrccarr i l s s  cae contiene trav iesas ma tá- 
l ic a s  que descansan sobre bloques üe hormigón y sobre la s
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18 9104
cuales lo s oarrilas se apoyan, ya d irecta, ya indirectamen­

te . ün lo s  modos da realización anteriores, l a s  trav iesas se 
componen de hierro perfilados da chapa de sección transver­

sa l en ü que descansan por sus extremidades soore lo s  blo­
ques da hormigón y que, en ciertos casos, rodean ciertas 

partes de estos bloques que ofrecen una rorma correspondien­

te a fin  de mantener la  trav iesa contra todo cambio de po­
sición . los pernos que sirven para f i ja r  la s  trav iesas so­
bre los bloques da hormigón atraviesan esta ultimo, lo que, 
en razón de la  fa lta  to tal de elasticidad, de lo s  bloques 
de hormigón y de la s  vibraciones continuas que se producen 
en la  explotación de fe rro carrile s , detsrmina pronto un 

aflojamiento de lo s  remos o influye peligrosamente sobre 

la  segur ida a ele I s  supervstiuctuia»
hl presente- invento tiene per objeto evitar

estos inocavenient©s y consiste esencialmente en el hecho 

de que la s  trav iesas se componen de soportm perfilados, 
agarrando la s  extremidades fiel alma de esto s perfilados en 
lo s bloques de hormigón, y sirven de apoyo a l patín del 
ca rr il que descansa ,.xbra al bloque de hormigón. ¿Satas tra­

v iesas aatan dispuestas de una manara conocida para asegu­

rar el anclaje de lo s  d ispositivos de fijac ió n  de los ca­

r r i le s .  Sato permite realizar v ar ia s  ven tajas: I b unión 
entre lo s  bloques de hormigón, por mediación de trav iesas 

r íg id as contra los esfuerzos de flexión as particularmen­

te só lid a , lo ana garantiza perfectamente a l mantenimien­

to de la  senara o ion de la  v ía . Un razón de la  «¿Uaenoia 

de órganos de unión entre la  traviesa y loe bloques de
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hormigón se elimina toda posibilidad di 8 l < 9 4 s 0 ¡ 4 d a l  

conjunto, gracias a un eme o tr amiento apropiado de la s  ex­
tremidades da la s  trav ie sas en el hormigón. Este a f lo ja ­

miento habría eventualmente de temerse en caso de esfuer­
zos particularmente violentes sobre v ía s  importantes, s i  

al perfilado dispuesto para la  fijac ió n  del c a rr il estuvie­

ra completamente empotrado en el bloque de hormigón a fin  

de armarlo, como es el caso en un modo conocido de r e a li­
zación de superestructura sin  trav iesas meta'licas. 3n este 
moño de realización an terior, el ala del perfilado en T 
que constituye la  armadura descansa libremente bajo lo s ca­
r r i le s  solamente a fin  de permitir la  f ijac ió n  de esto s 
últimos por mediación de una s i l le ta  o p latin a , la  capa 
relatifamente delgada de hormigón que recubre el resto del 
ala del perfilado es so lic itad a  fuertemente en razón de lo s

esfuerzos continuos que le  son aplicados, por el contrario, 
según el invento, la  acción ejercida sobre el hormigo'n 

por la s  a la s  del perfilado que forma la trav iesa  y que s i r ­
ven para la  fijac ió n  de lo s c a rr ile s , es infinitamente me­

nor, v isto  que no están complstamente empotradas y que la  
unio'n entre el hormigón y la  trav iesa se efectúa por media­

ción de otras partes de e sta s trav iesas. Otra ventaja re­
su lta  de esta disposición, según la  cusí, la  trav iesa me­

tá lic a  llena su papel sin restriccion es, a saber; por una 

parte , e l mantenimiento de la  separación de la  vía con 
ayuda de una parte de su p e rfil y, por otra, e l anclaje 
de lo s carrile s de la  vía por la  otra parte de su p erx il, 
y esto sin  ninguna influencia perjud icial sobre lo s  elemen-
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¡£L modo de construcción previsto por el pre­

sente invento, que garantiza una gran seguridad de explota­

ción, según ensayos de envejecimiento efectuados, permite 

diferentes modos de realización , más especialmente en lo  
que se refiere  a ln fijac ió n  y soporte de lo s  c a rr ile s  a s í  
como a l  anclaje de lo s soportes en lo s  aloques de hormigo'n

y ello  sin sa lir se  del marco del invente.
Se han representado en el dioujo anejo algu­

nos de estos modos de realización del invento, dados s t i ­

tulo de ejemplos no lim itativos*
¿aa el dibujo:
la  figura 1 es un corta transversal de la

superestructura,
la s  figuras 2, 3 y 4 muestran respectivamen­

te , a escala ampliada, la  colocación y la  fijac ió n  de un 
aarril de vía en corto según la línea I I - I I  de la  figura
3, en planta y, finalmente, en corte longitudinal según la

línea IV-IT de la  figura 2.
la s  figuras 5 y 6 muestran en corte trans­

versal y en planta una variante de realización  del modo

de fijac ió n  del ca rr il de v ía , y
la  figura 7 es una variante de realización

del anclaje del soporte en un cloque de hormigón»
S i se hace. raí arénela al dibujo, y mas par­

ticularmente al ejemplo representado en la s  figuras 1 a

4, se ve que la  superestructura según al invento tiene 

bloques de hormigo'n 2 incorporados en el balasto  1 de la

-  4 -
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vía y unidos por medio de un soporte 3 que se compone, an 

este caso particu lar, de un carr il cuya cabeza está  dis­
puesta al revés, ¿orno se v<? claramente an trazos mixtos en 

la  figura 4, el soporte puede estar constituido igualmen­
te por un perfilado en I , la  otra ala  del perfilado en I 

esté empotrada en al bloque de hormigón E, al oual está in­

clinado según la  in c lin ad o a  transversal del c a rr il con re­
lación a l eje de la  v ía . Por consiguiente , el soporte 3 esta 

curvado, ya en e l centro (a la  izquierda de la  figura 1 ), 

ya oeroa d»l borde in terior del bloque de hormigón { a la  

deracha de la  figura 1 ). la s  dimensiones de lo s  bloques de 

hormigón son determinadas en función de la  presión de eje 
a soportar y del tipo de balasto 1 u tilizado .

.31 soporte 3 no prussnts. su p e rfil completo 

mas que er. sus extremidades contenidas en le s  bloques de 
hormigón y puedo ser reducido en su p-rta intermedia llo re  

hasta un punto ta l que siga s i 'r 'v  suficiente para asegu­
rar una unión rígida de lo s bloques de hormigón. A

erecto, el soporte puede ser reccrt o, por ejemplo, a-

gón la  línea 5 ors .. .* m. . ... nr co en el .¿.nocrx^r nal

h orm igón . gL soporte puede componerse igualmente de rres

el-e¿mr.tos sc lu u d o s  e n t r e  e x , a 

nos empotrados en el hormigón

snoor ,  ̂ ..r —L^-Udos x 1 o—

delimitados hacia e l inte­

r io r , npr e ¿emnlo, gor la  linea de trazos. 6 y une pieza 
de unión resisten te  a la  flexión, pero da sección reduci­

da (no habiéndose representado esta pieza de unión) que
puede componerse evsntualmente da una parte recortada an 

otro so corte en I . Por esta  reducción Se la s  partes mas

_ K _
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importantes dal soporte se puede real izar una economía nota­

ble en material y fa c i l i ta r  el montaje.
3n el pie o ala  ¿ e l  soporte 3 que descansa 

sobre el hormigón se ha dispuesto, a cada lado del patín 
5 del c a r r il ,  una cavidad rectangular 7 que atraviesa igual­

mente el alma 8 del soporte. 3u longitud es suficiente para 
permitir que un perno de gancho 9 ds tipo normal coja con 
su gancho 10 en esta cavidad cuando este gancho está orien­

tado paralelamente s lo s lados largos del rectángulo. Bajo 

10 la  cavidad 7 se ha dispuesto en el bloque de hormigón una 
cavidad 11 de igual longitud, pero más ancha y sim étrica, 

suficientemente grande para que el gancho 10 del perno 9 

pueda g irar en e l la .
para efectuar el montaje, se introducen per- 

15 nos de gancho en la s  cavidades longitudinales 7 y se le s  

imprime un desplazamiento angular de 90a, de modo que su 

gancho asegure e l anclaje por debajo del pie o patín  del 

soporte 3. Entre lo s pernos da gancho se interpone una 
placa 12 de álamo, sobre la  cual se colocarán lo s carri- 

£0 le s  13.
Sobre lo s pernos de gancho se enfilan  la s  

p íaquitas de fijac ió n  14 de nodo que su espiga agarre en 
la  cavidad 7 del soporte. Jespués de haber colocado una 
arandela e lá stica  15 se rosoa una tuerca 18 y se la  bloquea, 

25 de manera que se f i j e  sólidamente el c a r r il en su s i t io .  En 
el lugar de una junta de lo s carr ile s , se alo jan  dos sopor­
tes 3 uno a l lado dal otro en el hormigo'n y se la s  une con 

ayuda de to rn illo s de acoplamiento.

-  6 -
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Cuando al pie o patín del soporte se ensan­

cha hacia el alma central, como en lo s carrile s da v ía , se 
levanta la  parta inclinada gn esta lugar a fin  de que €.1 
gancho 10 puede apoyarse de plano, como se ve en la  figura 

5 4.

Para vías cuya superestructura está sometida 
a esfuerzos menos importantes, hasta prever un órgano de 
unión resisten te  a la  flexión  en un par s í  y otro no de blo­
ques de hormigón,

!0  la  fijac ió n , descrita y conocida en s í  misma,
de lo s carrile s de la  vía oon ayuda de un perno de gancho 

que agarra detrás de un órgano metálico de apoyo, se di­
ferencia de lo s sistemas conocidos por e l hecho de que la s  

cavidades previstas a este efecto son sim étricas con re ía­
i s  ción al alma central del perfilado de soporte y de que

este ultimo esta recortado en si lugar de esta s cavidades a 

fin  de que a l anclaje se situé en el punto más favorable, lo 

que evita someter la s  a las del perfilado de soporte a es­

fuerzos de flexión lo s  cuales, dado que estas a las se apo- 
20 yan simplemente sobre ©1 cuerpo de hormigón, son absoluta­

mente indeseables. Colocando la  espiga de la s  plaquitas 
de sujeción 14 en la  cavidad 7, se asegura el mantenimien­
to en posición de estas p laquitas y se obtiene, además, 

que el perno de gancho no sea alojado en el oentro de la  
25 cavidad 7, lo  que le  impide g irar y volver a tomar su po­

sición  de introducción, ñauo que toda tendencia del perno 
a efectuar un desplazamiento angular le  hace tropezar con 

un tope constituido por e l  alma del soporte,

-  7 -
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Ouando la  superestructura esta sometida a 

esfuerzos la te ra le s  considerables, se mantiene la  separa­
ción de la  v ía , en el pie o en el a la  del soporte 3 de lo s 

dos lados de lo s  c a rr ile s , por medio de un par de nervios 

17 (figures 5 y 6) soldados sobre el a la , cuya superficie 
interior esta situada en el mismo plano que la s  superfi­

cies correspondíante de la s  cavidades 7 y 11. la  forma de 
la s  plaquitas da retención 18, 18* está prevista en fun­

ción de la  presencia de esto s nervios, aunque se pueden 
u tiliz a r  placas de fijac ió n  ordinarias.

Jn e l modo de realización según la  figura 
7, el soporte 3* se compone de un perfilado da sección en 
T, e l cual va anclado en el bloque de hormigón 2* por medio 

de una grapa o hilo de armadura que atrav iesa e l soporte, 
íán el al;na de este ultimo, se ha practicado un agujero a 

través del cual se ha enfilado un hierro de armadura que 
forma un doble bucle 19, 19* cuyas dos extremidades, d ir i­

gidas una hacia la  o tra , terminan en el agujero mencionado» 

ün el lugar del agujero se pueden soldar entre s í  el alma 

del soporte y el d ispositivo de armadura a fin  de aumentar 

la  solidez del conjunto. la  superficie superior del pie o 

patín del soporte 3 presenta un p e r fil  curvado de modo que 
constituya para ©1 carril un apoyo articulado sobre una sola 
línea transversal. La superficie superior del bloque de 

hormigón se acomoda a este redondeamiento. 3ste apoyo ar­
ticulado del ca rr il puede u tiliz a rse  igualmente para lo s 
otros modos de realización de la superestructura.

Ira d a s  a la s  dimensiones importantes de

fc
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lo s  13110183 de armadura, le s  esruerzos aplicados a l bloque 

de hormigón son transmitidos a una distancia apreciable y 

ae encuentran disminuidos correspondientemente. S i hecho 

de que el o arril se apoya solamente sobre una línea de so- 

5 porte tiene como consecuencia el que la s  vibraciones trans­
mitidas s la  trav iesa y , por consiguiente» «X bloque de 

hormigón, son disminuidas sensiblemente con relación a lo 
que se produce cuando al ca rr il descansa de plano sobre 
su soporte.

O - Hü T i  - 0 -

lo s puntos de invanoión propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de asta  laten te  de Inven­
ción en España, por YEIlíTiá años, son lo s sigu ien tes:

15 l fi. - Mejoras introducidas en la s  superes­

tructuras para v ías farreas que tienen trav iesas metalioas 
que descansan sobre bloques de hormigón, caracterizadas por 

la s  particularidades siguientes tomadas por separado o en 
oo mb i na ai ón:

20 s }  la s  trav iesas se componen de soportes perfilados que pe­
netran por la s  extremidades de su alma en lo s  bloifues de 

hormigón, que sirvan a© apoyo al patín del carril que dea- 
cansa sobra e l bloque de hormigón y que van dispuestas se­
gún un modo conocido de manera que permitan al anclaje de 

25 lo s d ispositivos de fijac ió n  del c a r r il .

9
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"b) se lian dispuesto, a una y otra izarte del patín  del ca­
r r i l  y en e l soporte constituido por la s  extremidades 
de la  trav iesa , cavidades que sirven para la  fijac ió n  
del ca rr il por medio de ganchos roscados, teniendo estas 
cavidades una forma rectangular y estando dispuestas a i-  

métricamente con relación al alma del soporte, estando 

este último recortado en el lugar de la s  cavidades men­

cionadas.
c) la  cavidad formada en el soporte e stá  hecha de modo one 

pueda r e c i b i r  la  espiga de una píaquita de apretamiento 

de tipo ordinario.
d) el soporte no presenta su p e r fil completo mas que en 

la s  partes ancladas en el bloque de hormigo'n y entre 
estas dos partes su p e r fil  tiene una sección reducida al 

propio tiempo que ofrece la  resisten cia  necesaria a lo s 

esfuerzos de flexión.
e) la s  tres partes del soporte están soldadas entre s í  y la  

pieza de unión que r e s is te  a la  rlexión se compone de 

una parte recortada en otro soporte.
f) e l soporte está  curvado a l menos en sus extremidades se­

gún la  inclinación transversal necesaria aplicada a la

v ía .
g ) sobre la  cara superior del patín o del ala del soporte

y lateralmente a la s  cavidades mencionadas se ha soldado 

un par da nervios cuya superficie interior está situada 

en el mismo plano que la s  superficies correspondientes 

de la s  cavidades.
h) el soporte está  anclado en el Dloque de hormigón por
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medio da 'bucles da armadura que lo atraviesan,

i)  el soporta y la s  armaduras están solidarizados entre s 
por soldadura en el punto en que dichas armaduras atra­

viesan e l soporte.
3} la  superficie superior del pie o patín del soporte pre­

senta un redondeamiento transversal que constituye un 
soporte unilineal y articulado para el c a r r il .

2a. - Mejoras introducidas en la s  superes­

tructuras para vía fa rreas.
Tal y como se ha desorito en la  Memoria cus 

antecede , representado en lo s dibujos que se acompañan y 

con le s  fin es que se han especificado.
Ssta Memoria consta de once hojas e sc rita s

por una sola cara. 2 4 0 CT. 1949
Madrid f
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