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,<] invttuto se refiere a una válvula do seguridad 
aera oit.-'H a pr-siórt de vapor, oí tas exprés o similares, 
provista da una instalación de señales ópticas y acús­
ticas.

fas válvulas de seguridad conocidas de este tipo 
poseen, generalmente, un cuerpo de cierre de válvula pro 
visto en su extremo inferior de un macho de válvula qtle 
está alojado de forma axialmcnte dcsplazable en una caja 
de válvula, que está en comunicación con el interior de 
la olla de cocción a presión de vapor, y provista de aber­
turas ir satida y que está bajo el efecto de un muelle de 
vótvula que tiende a presionar el macho de válvula en 
contra del efecto de ta nresión do vapor sobre el asiento 
de vótvula de la caja (te válvula, hasta que la nresión de 
vapor supera la fuerza antagonista del muelle de válvula 
levantando el macho do válvula del asiento de válvula, de 
manera que el vapor que so encuentra bajo tensión, pueda 
satir desdo la olla do cocción a presión de vapor u otra 
olta a presión baria el exterior a través de las abertu­
ras 'e satida do ta caja de vótvula.

n tal válvula do seguridad, la instalación de se­
ñales consiste en un émbolo de señales axialmcnte des- 
plizahle en el cuerpo de cierre de válvula tubular, en 
contra del efecto de un muelle de carga por la presión 
de vapor. Hste émbolo de señales posee por encima de 
su parte de émbolo propiamente dicha, una parte de v&s- 
tago hueco que sobresale a través de la abertura supe­
rior dei cuer?)o de cierre de válvula tubular y que está



conformado al mismo tiempo como tubo de silbido de un sil­
bato de señales. Cuando la parte de vástago superior és 
desplanada bajo el ot'cct'o de la presión de vapor fuera de 
)n abertura superior del cuerpo de cierre de válvula, 
cotonees indica ópticamente la subida de presión en el in­
terior do la olla de cocción a presión de vapor,pddiendo 
formar eventualmente anillos do mareaje en la parte de 
vástalo uno medida para la presión alcanzada. Además/ al 
sobrepasar una presión de vapor determinada, el cuerpo 
de cierro de válvula es levantado y el vapor que se esca- 
ysa es conducido a través de taladros en el cuerpo de vál­
vula y en el émbolo de señales hacia el ^ubo dé silbido, 
poniéndose en funcionamiento asi tal silbato, produciendo 
una señal acústica. Hsta conformación de la válvula de 
seguridad tiene entre otros el inconveniente de Que al 
abrirse la válvula de sobrepresión, especialmente al cor 
cerse comidas que producen gran cantidad de espuma, can­
tidades ap^eciables de los alimentos que se está)! cocien­
do salen a través de la abertura de silbido del tubo de 
silbi<lo, y ensucian la olla y la cocina y pueden hasta 
extinguir la llama de gas al cocerse sobre Una cocina de 
gas.

la misión fiel invento consiste en evitar este incon­
veniente y croar además una válvula de seguridad que tra­
baja con plena garantía, con una instalación do señales 
ópticas y acústicas, que se adaptan mejor a las necesida­
des de la práctica que las válvulas conocidas hasta ahora 
de este tipo, sin ser por ello dé conformación más com­
plicada o más costosa que los dispositivos conocidos.
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!') invento consiste esencialmente en que el taladro 
del tubo de silbido del vastago del émbolo de señales 
esté unido con la parte del espacio interior de la caja 
de válvula que se encuentra por debajo del asiento de 
válvula, mediante un canal de vapor, que puede cerrarse 
con respecto a la parte do émbolo del émbolo dé señales^ 
cayo canal de vapor al alcanzar dicho émbolo de señales 
una altura determinada de sabida, se abre por la parte 
de '"tholo do dicho fmholo de sópales antes de que el ma^ 
cho (ie válvula fiel cuerpo d e  válvttla sea levantado del 
asiento d' válvula de la caja de válvula.

be forma conveniente el canal de vapor entre el cuer 
po 'ie válvula y la parte de émbolo del émbolo de señales, 
está formaílo por escotaduras provistas por un lado en el 
taladro interior del cu rpo de válvula y por el otro en 
la parte de émbolo del émbolo de señales y cuyas escota­
duras coopran, qn dando separadas en la posicién infe­
rior del émbo'o de s ñatos y unidos en la posicién supe­
rior de dicho émbolo de señales, do tal forma que resul­
ta un canal unido nara el paso del vapor desde la parte 
inferior de la caja de válvula, hacia el tubo de silbido, 
sin que <1 macho de válvula de la válvula de sobrepresién 
propiamente dicha, sea aún levantado de sú asiento. De 
tal forma la señal acuática se produce ya antes de reac­
cionar la válvula de sobrepresién, que no se abre hasta 
una subida mayor de la prosi6n de vapor.

be forma preferente, la válvula de seguridad es con­
formada de tal forma que el vapor, para poner en funció-
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namionto la sena! acósticn no pueda entrar en oí tubo de 
silbido a t'avés del canal de vanor hasta en la posición 
máxima del émbolo de señales al alcanzar la presión deter­
minada y ajustada previamente. Ya antes puede observarse 
naturalmente de forma óptica, mediante la subida del ém­
bolo de señales en el vástalo de señales, que sabe del 
c u roo do válvula, que la nresiórt de vapor en la olla a 
presión ha atcareado una altura determinada.

la arte do émbolo .de) embolo de señales, posee prefe 
reut.emente varios tramos do émbolo de diferente anchpra que 
pueden cerrar hérmét!enmonte para el vapor el taladro inte 
rior de! cuerpo de válvula tubular y que en la posición má̂  
xima del émbolo de señates,forman junto con escotaduras en 
el taladro interior de) cuerpo de válvula y con uno ó va­
rios taladros transversales en el émbolo de señales, la 
unión de va-or deseada hacia el tubo de silbido.Las escota 
doras se ternearr ñor un la'to en forma de ranuras anulares 
o en el émltoló de señales o en el cuerpo de válvula, mien­
tras que las escotaduras que cooperan con estas ranuras 
anulares, estón previs as de forma correspondiente en el 
cuereo fie válvula o en el émbolo de señales.

.... J28
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!*n les dibujos se ha representado el invento en di­
ferentes formas de realización como ejemplo, mostrando-

figura 1. Una válvula de se uridad conformada seg&n 
el invento en so posición de cierre, re­
presentada en un corte longitudinal.



Figura 3.., Un-corte tf<ny;i! 'n)i t!ál de la válvula da se­

* 'uri<tad.se."ún t imara t con el émbolo de 

sonatas t-vantado a medias^

Figura 3. corte longitudinal do la válvula de se­
guridad según figuras 1 y 2 con el émbolo 
do sonatas completamente levantado.

10

i-'i.<ura 4. ¡n corto longitudinal do la válvula do se­

guridad serán figuras 1 a 3 en su posición 

de anortara.

18

Figura 3* da corto tongitudinal del cuerpo de vátvu- 

tas de la válvula do seguridad según fi- 

garas 1 a 4. .  ̂ .

20

i gara b . en norte en un corte longitudinal y en -par­

to en una vista totoral, ol 'tnholo de seña— 

les d' )a vátvula de seguridad según las 

figuras 1 a 4.

!'i .ura 7* -n corto ton?, itudina] ana forma do r ali­

gación modificada del cuerpo de válvula.

Y -'25 Figura 8. Kn parte en un corto longitudinal, en par­
te en una vistíi lateral, una forma de roa— 
lización modificada del émbolo de señales,y

30
'i.gura 9* Un corte transversal a través d '1. émbolo de 

sedales según la línea A-0 de la figura 8.
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!<a válvula fl seguridad representada en diferentes 
posiciones en las. figuras 1 a 4, consiste esencialmente 
en ana caja do válvula l,un cuerpo de válvula 2+ un ém­
bolo do señales 3 (inaplazable axinlmente en el cuerpo 
de vátvuta 2 y un casquete de válvula 4 que puede fosear­
se en fí̂ rma de tuerca de racor sobre la caja de válvula 1.
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la caja d(; válvula 1 esencialmente cilindrica entra 
con su extremo inferior abierto en el interior de una olla 
do cocci.áti a prosi án de vapor y está fijada a este parti­
cular m(ídiante una tu(!rca 7 entrn taladro de la tapo $ 
de )a olla, representada únicamente en parte en el dibujo 
bajo iutcrposición de un anillo obturador 6# i-ln el es­
pacio interior H de la caja de válvula 1, está dispuesto 
un asi(;nto d<) válvula Por encima del asiento de vál—
vuta <1 (;1 csuacio interior M está en comunicación con el 
aire exterior a través do aberturas de salida 10. Más 
arriba la 'pared de la caja de válvula 1 está provista <je 
una rosca exterior 11 sobr la (<ue queda roscada la .cape­
ruza 4 de válvula provista de una rosca interior corres­
pondiente. la caperuza de válvula 4 posee un borde 4? 
inferior que se ensancha hacia abajo y hacia fuera y que 
sobresale en parte sobre las aberturas de salida 10.

:n la parte superior de la parte interior H de la 
caja de válvula 1, está alojado do forma axialmento des- 
plazable et cuurpo de válvula 2 tubular. H1 cuerpo do 
válvula 2 posee en.' su extremo inferior un macho de vál­
vula 12 V está bajo el efecto de un muelle do presión 13 
nuc tiende a presionar el macho de válvula 12 sobre el



asiento de válvula 9 de la caja dé válvula 1. MI muelle 
de presión .1? se apoya con su par Le inferior sobre un co­
llarín )4 (figura 5) del cuerpo de válvula 2 y con sü ex­

tremo superior sobre un apoyo interior 1 5  d la caperuza 
4 de válvula. 1 cuerpo de válvula 2 posee un taladro in­
terior Ib cilindrico en el que según la finura 5 están dis- 
pu< '(os uno o varios fresados o rebajes 17 que discurren 
axi llnt uto. ! u el ejemplo do realización se han previsto 
tros fresados 17 de diferente longitud a corta distancia 
uno encima del otro. l'or encima del fresado 17 superior 
y do mayor longitud la pared del cuerpo do válvula 2 posee 
taladros transv rsales li! (fig)tra 5). Un sit extremo supe­
rior el carpo do válvula 2 posee un apoyo inferior 19.

15

20

rt el taladro interior Ib cilindrico del cuerpo de 
válv)!la 2. está alojado de forma axialmente desolazable. 
el útnbolo ds- señales 5 bajo el -fecto de la presión de Va­
por en contra de la fuerza de un muelle 20. K1 muelle de 
carga 2o se anuya en su lado superior sobro el apoyo in­
terior iq del cuerpo de válvula 2 hueco v en su lado in­
ferior sobre un talón 21 (figuró ó) del émbolo do señales 3.

-  , 25

30

La parte inferior de émi)olo nroT^inmente dicha del ém­
bolo de señales 5, representada aisladamente en la figura 
b, posee una o varias ranuras anulares 22 fresadas en el 
ejemplo de realización en número de tres, que separan tres 
tramos stneriores de ÓmboJo 21 y un tramo de émbolo infe­
rior 24. Los tramos de émbolo 25 y 24 poseen todos ellos 
el mismo diám tro y entran con asiento deslizante ajusta­
do en el taladro interior ló cilindrico del cu -roo de
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'-Si^U1a 2. La longitud axial de lo? tramos de émbolo 33
es ^^Rigual y aucntás dimensionada de tal forma que cada
t r e w de émbolo 23 es al y,o más corto que la longitud del 

)7 axial correspondiente, en el taladro interior
16 '̂i cuerpo te válvula 2. H1 tramo de émbolo 24 infe-
^ j ' ̂ Posee en su borde un taladro o una ranura longitudi­
nal n,<5 que conduce a la ranura anular 22 inferior.

io
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'<1 tramo de vástago 26 central del émbolo do seña- 
 ̂  ̂ posee un diámetro más nequeño que la parte de ém- 

i-ifcrior 2 3 , 34, de forma que entre la pared exte-
^ de la parte de vástago 26 y la pared interior del
t n i' ^adro interior 16 del cuerpo de válvula 2, queda un es- 
^cio anular para recibir el muelle de carga 20. Final- 
*"nnto oí tramo central de vástngo 26 hace transición a 
^**avás de un talón 27 en una parte de vástago 28 supe- 
**̂ or, cuyo diámetro es aún más pequeño que el diámetro 

la parte de vástago 2 6. til diámetro exterior de la 
Parte de vástago 28 superior, es algo menor y el diáme­
tro exterior de la parte de vástago 26 central, es algo 
mayor que el diámetro interior del apoyo superior 19 del 
cuerpo de válvula 2, de forma que el talón 2 7 del émbolo 
de señales 3 hace tope en su movimiento hacia arriba con­
tra el apoyo interior 19 del cuerpo do válvula 2.

Sobre el extremo superior de la parte de vástago 28 
superior del émbolo de señales 3, se ha roscado una tuer­
ca de sombrerete 29, que en la posición de reposo de la 
válvula so apoya sobre la superficie frontal superior 
dei cuerpo de válvula 2. Kntre la tuerca de sombrerete30



29 y eí talón *27, se hnn fresado en la parte de vástago 
2H superior ano o varios anillos de señales 30, que en 
el ejemplo de realización son dos, cuyos anillos puedan 
ser marcados en colores.

!.as partes de vástago 28 y 26 del ómbolo de seña­
les 3, están provistas de un taladro 31 axial que llega 
h-sta el tramo de ómbolo 23 superior. Un la parte de 
vástago 28 superior, la pared de vástago está provista 
de una abertura de silbido 32, bajo la cual Rstá alojas- 
do en el taladro 31 un labio dé silbido 33* Hi extremo 
inferior tal taladro interior 31, está en comunicación 
a través de taladros transversales 3^ en la parte de óm­
bolo 23 superior, con una ranura anular 35 con borde 
abierto en este tramo de ómbolo. !)e esta forma, la par­
te en forma de vástalo del ómbolo de señales 3, forma el 
tubo de silbido de un silbato do señales que puede poner­
se en ftmeionamiento mediante el vapor que sale dé la 
olla a erosión.

K1 funcionamiento de la válvula de seguridad ante­
riormente descrita es el siguiente:

Mn la posición de reposo o de cierro, representada 
en la figura 1, el muelle de presión 13 presiona él 
cuerpo de válvula 2 con su macho de válvula 12 sobre el 
asiento de válvula 9 de la caja de válvula 1. Esta po­
sición de cierre la mantiene el cuerpo de válvula 2 
también en las posiciones intermedias representadas en 
las figuras 2 y 3. También el ómbolo de señales 3 es



presionado por ti muelle de Cargá 20 en su posición in­
terior, en la que la tuerca do sombrerete 29 se ánoya 
en la sunerticie frontal superior del cuerpo de válvula 
2 hueco. !,OM tramos de émbolo 23 superiores, cibrrdn 
herméticamente el taladro interior 16 del cuerpo de vál­
vula 2; npr lo tanto, el vapor no puede salir de la olla 
hacia el exterior, ni a través del tubo de silbido del 
émbolo de señales 3, ni a través de las aberturas de sa­
lina 10 de la caja de válvula 1.

Cuando sube la presión de vapor en la olla, enton­
ces <1 émbolo de señales 3 se mueve hacia arriba en con­
tra del efecto del muelle de presión 20, a saber,primero 
en una posición intermedia representada en la figura 2, 
También en esta posición los tramos de émbolo 23 cierran 
aán el paso a través del taladro interior l6 de! cuerpo 
de válvula 2. Sin embarco, la parce de vástago 28 supe­
rior, sobresale del émbolo de señales 3 hacia arriba del 
cuerpo do válvula 2. Con ello se hace visible, primero, 
la ranura anular 30 superior y, a continuación, también 
la inferior, que indica que la presión de vapor en la 
olla a presión ha subido correspondientemente. Los tra­
mos de émbolo 23 hacen posible durante este movimiento 
un cierre y una conducción impecable del émbolo de se­
ñales 3 en el taladro interior l6 cilindrico del cuerpo 
de válvula.2.

Finalmente, el émbolo de señales 3 sube en el cuer­
po de válvula 2 a tal altura, que se apoya con su talón 
27 desde abajo en e! apoyo interior 19 del cuerpo de



+ ** .
* + *  * '  ** .* * *\J***

válvula 2 (fisura 3). En está posición el vapor sale 
<!ci (aladro 8 de Ja caja a través de la ranura axial 25 

<fcl tramo inferior de émbolo 24, a la ranura anular 22 
del émbolo do señales 3$ desde allí, a través 

del fresado 17 inferior del cuerpo de válvula 2, a la 
ranura anular 22 central del émbolo de señales; desde 
allí, a través del fresado 17 central, a la ranura anu­
lar 22 superior del émbolo de señales; desde allí, a tra­
vés del fresado 17 superior, a la ranura anular 35 del 
tramo de émbolo 23 superior; y desde allí, a través de 
los taladros transversales 34 en el taladro 31 del tubo 
de silbido 26, 38. El vapor que pasa por el labio 33 y 
salo por la abertura 32 del tubo de silbido, pone en 
funcionamiento el,silbato do señales.

Un el caso de que no se tomen en cuenta ni las se­
ñales ópticas ni la señal acóstiéa, entonóos la presión 
de vapor en la olla a presión puede subir aán más* Pi­
cha presión vence finalmente la fuerza del muelle de 
presión 13 y mueve el cuerpo de v&lvula 2 hacia acriba, 
a la posición de abertura representada en la figura 4.
Un esta posición de abertura el macho de válvula 12 se 
ha levantado del asiento de válvula 9, y el vapor puede 
salir ahora con toda su fuerza a través de las aberturas 
de salida 10 de la caja de válvula 1 hacia el exterior 
a la atmósfera. La presión de vapor ha alcanzado enton­
ces el valor máximo previsto, que no puede ser sobrepa­
sado. Si se rebaja o quita el suministro de calor, en­
tonces la sobrepresión en la olla baja y el cuerpo de 
vátvula 2 es presionado mediante el muelle de presión 13
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con su macho de válvula 13 de nuevo sobre el asiento de 
válvula 9$ os decir, la válvula de seguridad vuelve nue­
vamente a la posición intermedia representada en la fi­
gura 3. A continuación y bajo la acción del muelle de 
presión 20, también el émbolo de señales 3 se mueve ha­
cía abajo más allá de ía posición intermedia representa­
da cu la figura 2 hasta llegar á su posición de reposo 
según la figura 1. De forma correspondiente también se 
interrumpe el suministro de vapor al tubo de silbido y 
las marcaciones anulares 30 desaparecen en el interior 
det cuerpo de válvula 2.

16
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!,a forma de realización del cuerpo de válvula y del 
émbolo de señales representada en las figuras 7 a 9^ di­
fiere de la de las figuras 5 y 6, esencialmente porque 
el taladrt) interior 36 cilindrico del cuerpo de válvula 
37, está provisto de ranuras anulares 38 fresadas^ mien­
tras que la parte de émbolo 39 del émbolo de señales 40, 
está provista únicamente con aplanamientos 4l laterales. 
Además ol tramo inferior do émbolo 42 del émbolo de se­
ñales 4(), está provisto de, al menos, una ranura margi­
nal o aplanamiento 43. Todas las demás partes no sufren 
alteración alguna. También el funcionamiento de esta 
forma de realización se corresponde con la función de 
la válvula de seguridad según las figuras 1 a 6 antes des 
crita.

30

Por lo demás, el invento no se limita a los ejemplos 
de realización anteriormente descritos y representados 
en los dibujos, sino que comprende todas las variantes



1 dentro del marco de la idea inventiva esencial. En
especial puede variarse el níunero, las dimensiones y la 
disposición de las ranuras anulares, fresados u otras 
escotaduras que cooperan y que están previstos en el 

8 cuerpo de cierre de válvula o en el émbolo de señales,
con tal de que se logre la misión del invento y se lle­
gue a la función deseada de acuerdo con este invbntb.
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REIVINDICACIONES
1. Válvula de seguridad para olla a presión de vapor o
similares con un cuerpo de válvula tubular que se encuen­
tra bajo el efecto de un resorte de válvula en una caja de 
válvula, en cuyo cuerpo de válvula está alojado a x i sí­
mente desplazable en contra del efecto de un muelle de 
carga, un émbolo de señales provisto de un vástago hueco 
por encima de su parte de émbolo que forma el tubo de sil­
bido de un silbato de señales, caracterizada porque el ta­
ladro del tubo de silbido del vastago del émbolo de seña­
les está unido con la parte del espacio interior de la ca­
ja de válvula que se encuentra por debajo del asiento de 
válvula, mediante un canal de vapor que puede cerrarse con 
respecto a la parte de émbolo del émbolo de señales, cuyo 
canal de vapor al alcanzar el émbolo de señales una altura 
de subida determinada, es abierto por la parte de émbolo 
del mencionado émbolo de señales antes de que el macho de 
válvula del cuerpo de válvula es levantado del asiento de 
válvula de la caja de válvula. /
2. Válvula de seguridad según la reivindicación 1, caracte­
rizada porque el canal de vapor entre el cuerpo de válvula 
y la parte de émbolo del émbolo de señales está formado por 
escotaduras previstas por un lado en el taladro interior 
del cuerpo de válvula y por el otro en la parte de émbolo 
del émbolo de señales, y cuyas escotaduras cooperan, que­
dando separadas en la posición inferior del émbolo de seña­
les y unidos en la posición superior de dicho émbolo de 
señales.
3. Válvula de seguridad según las reivindicaciones 1 y 2 
caracterizada porque el canal de vapor que conduce al tubo
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de silbido del émbolo de señales, no es abierto hasta que 
el émbolo de señales llegue a su posidón más alta.
4. Válvula de seguridad según una o varias de las reivin­
dicaciones 1 a 3 caracterizada porque la parte de émbolo 
del émbolo de señales está provista de ranuras anulares 
que separan dos o más tramos de émbolo de anchura diferente 
que con asiento deslizante caben en el taladro interior 
cilindrico del cuerpo de válvula y cooperan con fresados 
axiales del taladro interior, siendo la longitud axial de 
estos fresados en cada caso algo mayor que la longitud 
axial de los tramos de émbolo correspondiente.
5. Válvula de seguridad según las reivindicaciones 1 a 4 
caracterizada porque la parte de émbolo del émbolo de Seña­
les, posee por debajo de los tramos de émbolo, un tramo de 
guia anular más bajo que está provisto de al menos una es­
cotadura lateral, taladro o ranura longitudinal, que con­
duce a la ranura anular más baja de la parte del émbolo.
6. Válvula de seguridad según una o varias de las reivindi­
caciones 1 a 3t caracterizada porque el taladro interior 
cilindrico del cuerpo de válvula está provisto de ranuras 
anulares mandrilados que cooperan con escotaduras laterales 
o aplanamientos del eúmolo de señales, siendo diferente su 
longitud axial de la longitud axial de las ranuras anulares 
correspondientes.
7. Válvula de seguridad según reivindicación 6, caracteri­
zada porque la parte de émbolo del émbolo de señales posee 
por debajo de los aplanamientos un tramo de etnbolo más bajo 
que está provisto con al menos una ranura marginal o apla­
namiento.
8. Válvula de seguridad según una o varias de las peivindi-



caciones l a  7* caracterizada porque la parte de eAbolo 
del émbolo de señales está provista por debajo del vastago 
hueco de unaianura anular abierta por los bordes de cuyo 
fondo uno o varios taladros transversales radiales, con­
ducen al taladro de tubo de silbido axial del vastago.
9. Válvula de seguridad según una o varias de las reivindi­
caciones 1 a 8, caracterizada porque el vástago del émbolo 
de señales hace transición a través de Un talón en una par­
te de vástago superior cuyo diámetro es algo menor que el 
diámetro de la parte de vástago interior y que cabe por la 
abertura exterior del cuerpo de válvula cuya abertura está 
provista de un apoyo interior que en el movimiento de su­
bida del émbolo de señales forma un tope para el talón del 
vastago,
10. Se reivindica por último como objeto sobre el que ha de 
recaer el Modelo de Utilidad que ae solicita: VALVULA DE 
SEGURIDAD PARA OLLA A PRESION DE VAPOR 0 SIMILARES.

Todo conforme quede descrito y reivindicado en 
la presente memoria descriptiva que consta de diecisiete 
páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 21 febrero 1973
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