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INVENCION

Por "UN SISTEMA DE CARRETILIA-VAGONETA AUTOMOVIL®, a favor
de Don Angel Vallvé Morera, de nacionelidad espafiola, domi

ciliado en Barcelons, calle de Provenza, nfm. 341, 4e,

MEMORIA DESCRIPLIVA

La presente iﬁvencibn se refiere a un éietema de
carretilla-vagoneta antombvil.

Consiste la 1nvenci6n.en disponer en uno de los fren
tes de una plataforme de-carga t0do el conjunto de acciona-
nmiento, cdnstituido por un motor sobre reductor, un embrague_
camblo de marchas, la transmisibn, el diferencial, la direc-
cibn y el freho, haciendo un togo miy manejable, que aventa-
Ja a las aotualmente conocidas. |

Para facilitar la explicacién, se acompaﬂa e la pre
sente memoria uns léming de dibujos, en 1a que se ha repre-
aentado un caso de ejecucibn, que se indica solamente a titn
lo de ejemplo., 7 N ' -

En -el dibujo:

la figure 18 repreaenta, en alzado, la viuta late~
rel del vehiculo;
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la figura 28 muestra, en detalle, el cambio de ve~
locidades; y .

la figura 38 indica le disposicibn del freno.

Consiste la invencibn en un motor le=, diabuesto
sobre un reductor ~2-, el oual lleve un volante -10~-, pro
visto de una semi-polea.AZ-;ven el eje de &sta se halla
monteda otre similar invertids -4-, que es mbvil horizon
talmente gobre el ciltado eje, aécionéndose por médio de

palanca con horquilla que se articula en los pivotes-
-5- del vaso 0 caja -6-, dentro del cual hay colocado un
rodamiento -7-, que soporta todos los empujes y esfuerzos
de la pelanca de accionamiento.

De la pééicibn reletiva de las poleas =3= y =4~
dependen le velocidad del vehiculo. En efecto, 8i se acer-
ca todo lo que es posible la semi-polea -4; a la =3-, la
correa -8. ascenderf y, por lo tento, aumente le velocidad
del vehiculo, puesto que representa un sumento del-diémetro
de la polearmotora, forﬁada POYr =3= y =4=, .
| si ae‘éeparaq les semi-poleas -3- y =4- hasta el 11
mite fijadd, la correa -8~ desciende dentro de la garganta
en que se aloja y, con élio, disminuye la'velocidad.

Cualquier posicibn entre le méximas y la minima, co-
rreaponde e una velocided distinta. ‘

Si se separan afin més las dos semi-poleas, la correa
-8~ cae sobre el rodamiento -9-. En esta posicién no se
transmite movimiento alguno. ‘

Esté, pues, deserito el mecaniemo motor y de cambio
de velocidades del vehiculo. lLa polea -ll- es lé>qné recibe
el movimiento del motor por medio de la correa —-8-, siendo

solidaria del eje del reductor -2-
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- Ia trensmisién del movimiento tiene lugar mediante
el pifibn -13-, montado fijo sobre el eje -12-, que acciona
a la rueda -1l4-, llevando ésta adherido el pifibn -15-~, el

cual transmite el movimiento a la rueda -16-, que gira lo-

- ca en el eje =12-, La rueds -16- es éolidaria de una rue- -

da de cadensa ~17-, que hace. girar a otra rueda similar =18-,
mediante cadena adecuada -19-.

las ruedas motrices son dos, indicadas en ~20-,

situadas sobre un mismo eje, por cuya razbn este eje ~21-,

'tiene que estar dotado de un mecanismo diferenciel. Este

mecanismo se 6rganiza y funciona como eigue:'La rueda de
cadena -18- forma une sola pieza con el eje -21-; sobre los
extremos de este eje -21- se hallan las cezoletas 0 vesos
-22-, que pueden girar libremente en el eje =-21-, Estos va-
sos, en la parte prbxime a la rueda de cadena 18, tienén
practicado un dentado simlilar gl de lss ruedas de trinquete.

”En este dentado.enééjan unos gatillos o tringuetes

- ~23-, que motivan (al girer la cadena -19- en el sentido de
' le flecha), un movimiento de avance de las ruedas -20-, ya

_que 6sfas‘estén unidas fijamente & los vasos o cazoletas

_22"’0 .
El funcionamiento del diferencial tiene lugsar,

como es sabldo, al girar la carretilla en un sentido cual

quiersa, una de las ruedes describe un radio mayor que la

otra y.ei diferencial actfia de la maners siguiente:

Al desoribir una de 1;3 ruedas un radic mayor de
giro; significa queiésta alcanza una velocidad meyor que
la que transmite la cadena ~19- a la otra rueds, por.medio
de lea rueda —l18- y su vaso -~22-, o

Como quiera que los vasos =22~ giran locos sobre el

-
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eje =21-, repulta qﬁe la rueda que describe el radio mayor,
al girar se escape de la &ccibn de los gétillps o tringuetes
-23-, lo gque le permite rodar independientecmente de la otra
ruede, y 81lo en cualguier posicibn y & cualquier velocidad,
no importando en absoluto el sentido de giro.
| Los vesos -22- van montados sobre rodamientos y es-

tén f£ijos a'la carcasa -24-. |

A El mecanismo de direccién consiste en un volante -25v
sobre cﬁyo eJe se halla montada uns rueda de cadeng =26-—,
que envia su movimlento & lea rueda =27-, que esté fiiada en
un eje provisto de un husillo sin fin -28-; que actfia sbbre

. una corona dentada =29, solidaria de la carcasa -24-, Al

girer este carcasa lo hacen, por consiguiente, las ruedas
motrices =20- que,'por esta circunstancia, actfan éomd di-
rectrices. | '

domo»puede apiéciarse en la Pig. 182, gl éirar las
ruedes -20- Junto con la carcasa -24-, también;giran el re-
ductor =2-, el motor -1- y la transmieibn, puesto gue -20-
~24=le y =2-, forman un t0do. ° |

La carcasa se sustente y gira sobre y en el interior
del soporte -30-, el cusl va éujeto al basgtidor del chasis
~31l-, sobre el cual esth la plaxaforma -32- para la carga
¥y el tablero protector -33-, que al propio tiempo 'sirve de
asiento para el conductor.

El freno (Fig.{ 38), estd constituldo mediante una

ranure -35-, que tienen las rﬁedas delanteras -24-, dentro

de la cual se aloja una correa trapezoidsal -36—,'que gire

sobre la ramra -35=, conducida por el rodamiento =37-,

La semipolea -~38-, fijJa al chasis, soporta el roda-

miento -37-. Otra semipolea -39-, con desplazamiento hori-

zontal, es accionada contra la_correé -36-, la cual se in-
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moviliza ejerciendo, naturalmente, una acciGn de fienado en
la gargenta -35- de le rueds ~34-. La semi-polea =39- ge
acciona mediante una combinacién de palancas.

» Te invencibn, dentro de su esenci#lidad, puede ser
llevada & la préctica en otras formas de realizacibn que la
indiceda a ti{itulo de ejemplo en la descripeibn, a las cuales
alcénzaré igualﬁente la p;otecoibn gue se recabas. Podrf, puey
ser construfido en cualguier forma y tamafio, empleando para
sﬁ fabricacibn 168 materigles i&s adecuados: por entrar todo -

&11o dentro del espiritu de las reivindicaciones.

"NOTA

Hecha la descripcibn del presente invento, se decla-

-r& como mevas y de propila invenci&ﬁ, les siguientes reivin

dicaclones:

18,- Un sistepa de carretilla-vagoneta autbmbvil,
caracterizada esencialmente por el hecho de presentar en
une cabecera del conjunto de plataforma y chasis, une car-

casa orientable & voluntad, merced a un volante de direccidn,

en ocuys carcase se encuentra el motor, el reductor de velo-

cidad, la transmisibn y el eje connlab-ruedas motrices,
con la perticularidad de gue estas ruedas}motricés estén .
locas respecto de su eje y, en cambio, sonAsolidarias de
unos vesos o cazoletas, por medio de los cusles reciben el
movimiento de rotacibn. |

228 ,- Un gistems de carretillaﬁvégoneta, segﬁ# la

anter;or reivindicacibdn, en la gue el reductor lleva un
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volante; en el que se halls montads paralelamenxe una semi-
polea obnica, gue con otra similar 1nvertida forman el em~
brague y cambio de merchas, debido al desplazamiento que
puede tener la segunda respecto de la primera, en combina-
cibn con une corres trapezoidsl, que es el‘elemgnto de traqgr
migibn. . _' ,

‘32 ,~ Un sistema segdﬁ'las precedehfes reivindicac;g.
nes, en el que 1aicorrea trapezoidal recibe directamenxe el
movimiento del motor y lo transmite al eje de 1&5 sémipoleas
cbnicas del reductor por intermedio de é&stas, pero cuando

estas semi-poleas se separan del todo, cesa la tranamisibn

al reductor y, por lo tanto, al vehiculo.

4% .- Un sistema segfin las reivindicaclohes que ante-
ceden, en el que la transmisibn se realiza en un tren de

engranajes que sale del reductor y que transmite el movimign

to & uné rueda loca, que es solidaria de otra cadena, la

cual, por medio de dicha cadena, hace girar a otra similar
que forma una sola pieza con él eje de ruedas.

58 ,~ Un siétema seglin le reivindicacibn 42, en el
que el eje de ruedas y las ruedas motrices se hacén solide~
riss entre si, mediante un sistema de trinqguete, constituido
por dentado exterior a los vasos o cazoletas indicedos en la
reivindicacibn l2, y unos &ientes o ufias de‘trinquete, que

ven £ijos a la .rueda de transmisibn final indicada en la

. réivindicaéibn 42, y gue es solidaria del eje de ruedas.

8,~ Un sistems segfin las precedentes reivindicacio-
nes, en el cual, el acoplamiepto por rueda y diente de trin-
quete, proporciona efectos de diferencial para los giros
en cualquier sentido del vehiculo. |

72.- Un sistema segln las reivindicaciones que ante-



5.

10.

w i

PR 15,

-~

ceden, en el que la direccidén tiene lugar por medio de un
volante gue mueve a un husillo sin fin, el cual engrana
en une corona fija a le carcasa mbévil, cuyse carcasa, al
cambiar de orientacibn, lleva coneigo el eje de ruedas
qng,-de motoras, se convierten en directrices.

k 88 ,- Un sistema segfin las reivindicaciones que an-

teceden, en el que, mediante un sistems de palanocas ar%i—

culadas, se acciona & un freno de correa, dispueéto gohre

gergentas adecuadag praocticadas en las ruedas delanterss,

cuyea coirea es o nd blogueada a voluntzd mediante un juego

- desplazable de semi4polea fija y mbvil, con su correspondien

te eje cojinete de bolas. ,

9&;- Un sistema de carretilla~vagoneta autombvil,

Segin se describe y reivindica en la presenfe memo-
ria déscriptivé, que consta de siete holas, foliadas y es-.
erites a mAquina por una sola cara, acompafiadas de una l&-
mina de 4dibujos. |

Medrid, a 4 de julio de 1949.
LNGEI~VALLVE MORERA.
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