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& favor de
D, HUGH FRASER -~ de nacionglidad britanica — domiciliado en
’ BURNSIDE, BY RUTHERGLEN, (Lanarkshire, Escocia),
por: ’
# Mejores en log ferrocarriles en que 10s coches van suspen—
didos de una via aédrea *.
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Memox ia Descriptiva

Este invento se refiere a los ferrocarriles del
tiyo en gue log coches vén suspendidos de bogas o carretones

articulados gque ruedan sobre una via adrea.

Segin el presente invento, un ferrocarril suspen—
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dido del tipo mencionado lleva una via adrea de rodamiento
con dos carriles portédores inclinadog hacia fuera y hacia
abajo, simétxricamente, el uno con relacién &l otro, dos ca-
rriles de gufa situaios en planos que formen éngulo recto
con log carriles portadores, y bogas ¢ carretones articule~
dos, cada uno con dos pares de ruedas principeles inclina-
das, que ruedan scbre la v{a portadora, a la que son norma-
les, y con dos ruedas de gufa situadas hacia el extremo de-

lantero de la boga y gque se apoyan en los carriles de gufa,

a los que son normalese El coche se suspende directamente

debajo de la via aérea mediante un mecanismo de ballesta mon-
tado a cada lado de la boga, y en virtud de la inclinacién
mencionada de las ruedas de los carriles portadores, el cen-
tro de suspensidén del coche tiende antométicamente a mante-—
nerse justamexnte debajo del cemtro de la vfa.

El invento congiste ademés en un ferrocarril sus—
pendido, como gueda expuesto en el pérrafo anterior, y en el
que la suspensidén de resorte sostiene una armadura qge'so-
bresale por debajo de la vifa aédrea y sustenta el coche de mo-
do que pusda participar de un movimiento relativo de balenceo
en cualquier‘plano.

El invento consiste también en um ferrocarril sus—
pendido como se expone en los dos pérrafos precedentes, y en
el que la resultante de la carga, es decir, el coche més la
boga y cuelquier fuerza centrffuga ejercida sobre ellos, se
halla en un plano muy préximo a los carriles de gufa y no su-
perior a ellos, garantizando asf que las ruedas principales
de 1a boga, tanto las interiores como las exteriores ejerzan
congtantemente prgaidn gsobre log carriles portadores.

A continuacidén se describe el invento & modo de

ejemplo, con referencia a los planos adjuntos, en los cxales
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indicen:

La fig. 1, un alzado de parte de una vfa suspen-
dida, ocon una boga montada en la migma y el extremo de un
coche pendiente de la boga, entendiéndose que el otro ex-—
tremo del coche cuelga andlogamente de otra bogsa.

La fige 2, una seccién de la via por un extremo,

La fige 3, una elevacidn de la boga a mayor es—
cela, sin la via. '

La fig. 4, una seccién parcial por la lfnea 4-4
de la figura 3. | |

La fige. 5, una elevacifén por un extremo de 1la
mitad de la figura 4, con una de las bogas y el mecanismo
de suspensién.

La fig. 5a, una vista andloga en seccidn, y

La fig. 6, una elevacidn por el extremo de parte
del mecanismo de suspensién,

En o1 ferrocarril suspendido perfeccionado confor-
me se expone en los dibujos, la via pende de una estructura
atirantada ~l- que a intervalos convenientes descansa en sopoz
tes no representados en el dibujos. A la estructura -~i-—, cer-
ca de su base, se fijan unas vigas de hierro en éngulo ~2-,
(fig. 5), a las que se sujetan otras vigas transversales
~5=+ De las vigas amgulares y las transversales se suspen-—
den los dos carriles =—4~, los cusles esgtén inclinados simé-
tricamente en sentido transversal hacia fuera y hacia abajo
y sus c.aras superiores presentan r@uras, salientes o desigusdl
dades. El dngulo de los carxiles respecto a la horizontal
debe ser con preferencia de 82 a 202, Los carriles, por sus
bordes interiores, llevan unas pestafiag de gufa ~5- vueltas
hacia arriba, y por sus bordes exteriores otras pestafins —6~

vuel tag hacia abajo, en &ngulo recto con las caras de los ca~
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rriles a que védn sujetas.

Losg carriles presentan peralte en las ocurvas,

En los carriles portadores suspendidos ruedan
bogas o carretones articulados, uno para sustemtar cada
extremo del coche =7—, Los coches son impul sados por hé-~
lices -8-, fige. 1, y sirven para ciroular sflo en un Sexm—
tido, aunque dste puede invertirse en caso necesarioe

Cada boga lleva ruedas ~-9-, dispuestas por pa-
res, y que transmiten el peso de la boga y perte del peso
del coche a los carriles portadores. Los ejes =10~ de es—
tas muedas no son horizontales, siné paralelos a los ca-—
rriles p_o:ftadores -~} inclinados transversalmente, de modo
que las ruedas gquedan normales a los carriles. Las ruedas

vén provistas de newmédticos -ll-~ que hacen contacto muy s egi-

- ro con la cara ranurada, o con rugosidades de los carriles

portad oress

Los bastidores de boga comprenden dos armaduras
extremas -12~ en forma de U abierta, unidas mediante plezas
longitudingles superiores e inferiores -13-~y -i14-, en én-
galo n otra seccién; las inferiores quedan Jjustamente a me-—
nor gltura que los carriles portadores. Las armaduras ex—
tremas estén asimismo ensambladas por piezas transversales
~15-. |

A las plezas superiores de unifn -13— se fijan
dos plezas verticales laterales -16- situadas entre las ar-
maduras extremas abiertas, acodadas por sus puntas superio-
res y unidas mediante cartelaé -17- a las piezas de enlace
inferiores ~l4~, ELl bastidor de boga asf formado gueda bien
trabado en tres planos por las piezag ~i8- y ~19~. Las pie-
zas laterales -16- tienen ramuras verticales en -lé6a-, figu-

ra 3.
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Los cojinetes de los ejes =-10- de las ruedas ~O-
vén montados en escudetes ~20- gsituados en los cugtro»éhgu-
los gque forman las armaduras extremas y las piezas de unién
superiores,

Como queda dicho, los coches se construyen en
prinecipio para circular en una diréocidn, y en el extremo
delantero de cada boga hay dos ruedas de gufa ~21-, cuyos
ejes ~2la- descansan en abrazaderas ~22- fijas al bastidor
de la boga y unidas -entre sf por piezas transversales —22a-
aseguradas al bastidor mediante otras piezas transversales
-22b-, Los ejes de las ruedas de gufa estdn ajustados de _
modo que éstas gueden normeles a los carriles de gufa ~6me
Ademés, dichas ruedas vén provistas de llantas macizas o
neunfiticas.

La boga es simétrica a ambos lados de su 1fnea
centrel vertical, donde estd su centro de gravedad en un
punto situado & unas 9 pulgadas por encime de log carriles
portadores. |

Parg 6hculacién & gran velocidad, las bogas lle-
vanvuna cubierta aerodindmica, indicada por l1fneas de trazo
y punto =23-, fige. 1, para reducir la resistencia al viento
en la direccién de su avance. EL centro de la superficie
de ambosg lados de la cudbierta éorrespohde a la zltura del
centro de gravedad de la boga, de modo gue cuando el viento
venga de lado y la fuerza centrffuga quede descompensada, la
resultante actuard sobre un plano que pasa por el citado cen-
tro de gravedad. '

Cada coche v4 provisto de dos lgrgueros -24— si-
tuados justamente debajo del techo y conectédos por medio de
travesafios en U ~25-; & éstos s6 aseguren unosg soportes ver-

ticales -26- entre 10s que se extienden unos husillos cortos
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~27~ encerrados en msnguitos =28-; cada manguito descansa

en placas de guspensién ~29~ gue pagan por orificios sbier-
tog en el techo del coche, y & las que vd sujeta una pieza
de forja -30- provista en su extremo superior 4e una cabeza
enganchada -3L-, figuras 5 Y 58, gue descansa soObre un so-
porte de empuje longitudinal ~32~ digpuesto en una cajla ~33-~
montada en cojinetes antifriccién aplicados sobre un husillo
horizontel =~3%34-, Estos hugillos estén en el plano verticgl
gque pasa por el centrp longitudinal del coche, y se apoyan
en los lados opuestos del bastidor rectangular de soporxte
~25=;

Cade una de estas armadurasg =-35- descansa & su vez
en otros doz ejes horizontales gue ocupan planos transversa-
les dl coche y se apoyan en un bastidor rectaﬁgular ~3T= 8l~
tuado debajo de la boga y de la vfa., Log citados ejes llevan
placas rectangulares de gufa ~16b- que encajan en las ramras
~l6a~ de las antedichas piezas verticales =16~

Las placas de gufa se mantienen en posicién por
medio de gufas de brida -l60- y -l16d-, montadas en separado-
res snulares ~l6e~ y -16f~, respectivamente, figura 4.

Un sepérador ~l6e— ge fija a rosoa en el extremo
de fuera de cada eje ~36-, y descansa sobre el lado comtiguo
del bastidor -37-y en la cara opuesta de una pieza vertical
-16-; y el espaciador -16f-~ que se fija a rosca en los ejes
-16—- se apoya en lag otras caras de dichas piezas verticales,
asf{ como en los extremos de fuera de los manguitos -36a- que
envuelven log citados ejes, mientras que los extremos de den—
tro de log manguitos se encuentran con las crucetag ~37a- del
bagtidor —=37=-. '

A los lados de fuera del bastidor -37- se splican

abrazaderas -%38- sogtenidas por estribos -58a-mediaﬁte rew
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sortes de ballesta -39-, cuyos extrenog descansan en sOpPOr-
tes -39a- fijos a los travesaflos -15- del bastidor de la
boga. '

Las gbrazaderas -38- sostenidas por los resortes
de ballesta llevan rodillos de gufa -40- apoyados en lados
opuestos de las mencionasdas piezas verticales =16~

En lugsr de llevar las ruedas pisos de goma, y
de estar los carriles provistos de ranuras o nervio, aguellas
pueden tener superficies de rodadura metdlicas, con ranuras,
salientes o entrantes, y los carriles una capa de caucho o
material andl ogo.

Entre las cajas ~33- y lag armaduras -35~ gse in-
troducen amortiguadores de friceién <4l-, figura 4, para mo-
derar el balanceo de las mencionadass armaduras en torno a sus
ejes de suspensién -34-, Otros amortiguadores anélogos —42-
se insertan entre las crucetas ~37a- de las armagdurag =37-
¥y los lados contignos de los bvastidores -35-, para reducir
al mfnimo el balanceo de estos bastidores -35- en torno &
sus ejes de sugpensiidn.

Las bogas llevan un sistema de frenos conforme
se describe en la solicitud de patente briténica en tremi-
tacifn ne i5766, de fecha 11 junio 1948,

Se apreciaréd que cada boga estd articulada en
tres planos con relacién al coche. Puede dar vuelta a es—
quinas merced a las pistas gue gostienen las cabezaas ensan-—
chadas de las plezas de forjae. El coche puede balancearse
con relacién a las bogas, y al aplicar los frenos las placas
de suspensidén pueden desviarse de la verticals

Salvo la articulacidn provista para dar vuelta a
las curvas, la articulaciﬁn en los otros planos puede contra~

rresgtarse por medio de los amortiguasdores de fiiccién 0 hi-—
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drfulicos, para mitigar la resonancia causada por fuerzas
periédicase.

Puede observarse que el punto de suspensién del
coche con relecidén a la boga es el centro del mecanismo de
junta universal explicado. La carga del coche se transmite
& los badtidores suspendidos debajo de la via, que la lle-
van por medio de los resortes planos laterzles a las bogasS.
Todas las fuerzas laterales yllongitudinalea que vén del Co-
che a las bogaé, se.transmiten & lag piezas verticgles de
los lados, y de ellas a las bogass

Si al dar vuelta a curvar circularan los coches
a velocidades que no ocorresponian al peralte, se produce una
fuerza centrifuga, que no ladeard transversalmente las bogas,
Pues la resultante de esa fuerza y del peso de la boga con
el cochey oOargado o #acio, estd en un plano situado entre las
Tuedas portadoras y en otro plano adyacente, pero no supe—
rior & la altura de los carriles de gufal Esto garantiza que,
en todos los cesos, tanto las ruedas portadoras interiores
como las exteriores ejercen continuamente presién sobre los
carriles portadores, eliminando asf el peligro de que las bo=

gas descarrilen,

Se reivindica como objeto de esta patente:

l.- Mejoras en los ferrocarriles en que los coches
vén suspendidos de.una via aérea que consisten en la canbi-
nacién de una via aérea fommada por dos carriles portadores
inclinados simétricamente hacia fuera y hacia abajo y dos
carriles de gufa situados en planos que foman éngulo recto

oon los carriles portadores, con bogas O carretones que tle-
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nen cada una dos pares de ruedas principales simétricamente
inclinadas, las cuales ruedan sobre los carriles portadores,
a 10s que son normales, y dos ruedas de gufa situadas hacia
el extremo delantero de la boga, apoyéndose en los carriles
de gufa, a los que son normales; estando el coche suspendido
directamente debajo de la via adrea mediante un mecanismo de
regorte montado a cada lado . de la boga, de manera que en vir~'
tud de la mencionads inclinacién de carriles ¥y ruedas, el
centro de suspensién de los coches tiende automgticamente a
mantenersge directamente debajo del centro de la via,:

2.~ Mejoras en los ferrocarriles segin la reivin-
dicaeién 1, caracterizadas porque la suspensién de resorte
sogtiene un bastidor que me extiende por debajo de la via
adrea, y el coche v4 pendiente del citado bastidor de mane-
ra que puede participar de un balanceo relativo en ouslguier
ylano,

34~ Mejoras en los ferrocarriles segin cualquie-
ra de las reivindicacliones precedentes, caracterizadas porgue
la resultante de la carga, esto es, €l coche més la boga ¥y
cuslquier fuerza centrffuga ejercida sobre ellos, estf en
un plano muy préximo y no superior a los carriles de gula,
garantizando de este modio ghe las ruedas principales izgnier-—
da y derecha de 1a boga ejerzan siempre la debida presién
gobre loa carriles portadores,

4.~ Mejoras en los ferrocarriles en que los ¢oO-
ches védn suspendidos de una vfa adrea.

Esta memoria consta de nueve péginas, escritas

Por uns sola caras




188735

=N

"

Hojg Ne, 1,

PRI

[0 52y

P A
JOSE M BOLIBAR




\\\V




D
mm,m @w &%\ Y

i [T

1
e
o : - I a | i _. \
. R 7S by ":. ,M:_ i !
) ' 1 - ) “ _“\tl.& ¢T\:._\....J= \
£l w ojoioolo \. R\ O, o ME2 _uvinoth O

_J

|
/& = Wi A\ A 2 | -
| 1 s _—="1| | «
\\ "Q%.MJ T Qm.h w \\\N\ Oo/M
e | )
" m 5 |
= _ .
a|
¥

Hugh Praser, -




3

{
/

TS e E T Ty

N

|
-

ol i

Ny




i Hugh E‘raaer.. b _hoJ oja lig,
L

y &
Yﬁ;‘

1

X

L

e

“_‘*\;‘m,“'wﬁs“\“‘w&ma o mﬁ‘ﬂ-‘um\(u"‘%u B }
o A e *‘iﬂ e - | .
ST et Sheewaell SIS




b g
4 h
»-Q" X

—
" - -

—
S — " —

|
g

L

- el
i

1)

-l .

z::r/; -
Iury AL

— e

Vv D

i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



