e/

PATENTE DE INTRODUCCION

-] =z = o e

a favor de
Sociedad Andnima LES AFPPAREILS FERROVIAIRES -~ de maciomglidad
francesa - domicilizda en PARIS (Francia)
) por: | '
# Aparato de traccidn ¥y de choque para vagonetes y otros

veh{fculos #

———m i 000 Smme——
Memoxria Pegscriptiva

La presente patente tiene por objeto un aparato de
traceifn y de chogque o tope, egpeciglmente apropiado para las

vagonetas de mina y otras vagonetas industrisles,
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La mayorfa de las vagonatas de mina son del tipo
de dos ejes y, como deben franguear curvas de radio muy pe—
quefio, la geparacién entre ejes es necesariamente muy pequeiia.
Por otra parte, la longitud de la vagoneta es grande respecto
a la separacifn entre ejes para obtener la capacidad nece-
saria, por lo gue los extremos de la vagoneta sobrepasan en
mucho los centros de las ruedas. Con la generalizscién del
empleo de los enganches sutomdticos en estas vagonetas, han
sparecido ciertas dificultades en el funcionamiento de estos
enganches, una de las cusles consiste en la tendencia de las
vagonetag a descarrilar cuendo se las empuja. Los enganches
estan articulados a aparatos de traccidén convenientesg dispuese
tos en los extremos de las vagonetas y conviene que puedan
efectuar amplios desplazemlentos enagulares en un plano ho-
rizontal, de manera que permitan tomar las curvas de radio
pequeflo ususles en las minage Las vagonetas de mina tal co-
mo se conatmyen, pueden tomar una inclinacién bastante cone-
siderable respecto & la vfa, a causa del juego normal entre
las pestafias de las ruedas y el carril, del desplazamiento

de los ejes en las cajas de ejes y de otros factores que no

‘gon f£hciles de variar, A causa de la longitud del saliente

o vuelo del extremo de las vagonetas, esgta tendencia de las
vagonetas & desplazarse oblicuamente 44 lugar en cieré,os mo-
mentos a una deviacién importante entre los extremos de dos
vagonetas contiguas, Cuando se empujan las vagonetas en cir-
cungtancias en que se origins esta desv:l.aci6n.entre vagonetas
contiguas, los engamhes gue unen dos vagonetas contiguas to-
man una posicién muy oblicua respecto al eje de las vagonetase
En estas cordiciones, los puntos de artioculacién de los en-—

ganches contiguos se desplazan lateralmente, de manera gque

una fraccién considerable del e sfuerzo se transmite en foma
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de componentes latersles que tienden a hacer salir de la~
via & las vagonetas contiguas. Se ha comprobado gque esto se
produce tanto en 1fnea rects como en las curvas,

Uno de log .objetos de la presente patente consis-
te en un aparato que impide la inclinacién de los enganches
respecto & sus vagonstas respectivas, cuando estas son empu-—
jedas, y que evita asf{ mismo que el desplazamiento de losm
extremog de las vagonetas contiguas slcance un valor tal que
las haga descarrilar,

Otro objeto de esta patente consiste en un apara-
to que impide el descarrilamiento de las vagonetas cuasndo se
las empuja pero que deja que los enganches tomen libremente
la posicidn oblicua regpecto a las'vagonetas durante la trace—
cién.

En muchas minas, las vagonetas se descargan sin
desengancharlas, y el aparato de la pregente patente esté
provisto de un digpositive que permite el enganche un movi-
miento de rotacidén slrededor de su eje longitudinal,

Otro objeto de esta patente consiste en un apara-
to de traccidn y de chogue gue puede acoplarse &l exterior de
la vagoneta, de manera gus forma un conjunto gque puede colo-—
carge y fijarse en el extremo de la vagoneta como un aparato
completo, ‘

En los planos adjuntos se representa el aparato
de traccidn y de choque objeto de la presente patentes

La figura 1, es una vista en planta, y parte en
seccién, del aparato.

La figura 2, es una seccién vertical longitudinal
del aparato de tracci&p, en la que la c.abeza del enganghe ge

ha representado en vista.

La figura 3, es una vista de frente, parte en sec-
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La figura 4, es una seccién vertical longitudinal
de una variante del aparato en la gue la cabeza del enganche
ge ha representado en vighta.

La figura 5, es una vista de frente de la variante
de la figura 4.

La figura 6, es una visgta esquemftica de dos vago-
netas en posicién oblioua respecto a la via,

Las fignras 7, 8, 9, 10, 11 y 12, sondetalles de
varias plezas representadas en las figuras 1 y 2.

La figura 13, es una seccién vertical de unode los
patines, segin la lfnea 13-13 de la figura 8.

En la forma de ejecucién representaia en las figu-
ras 1, 2y 3, puede verse que la caja ~10- comprende una pared
superior ~ll-, una pared inferior -12- y una pared postérior
~13=-+ Las paredes laterales -l4~ unen las paredes superior,
inferior y posterior. Un esiribo -15- prolonga hacia el ex-
terior las paredes laterales y posterior y sirve para fijar la
caja al chasis o bastidor de la vagoneta. De ceda lado de las
paredes laterales ~l4— arranca una pared =16~ dirigida trans-
versalmente que forma parte del extremo delantero de la vago-
neta. Esgta pared ~16- se prolonga en unos estribos =17= y -18-
que sirven tambidn para fijar la caja al chasis de la vagoneta.
En el interior de la caja v4 montada una pieza de traccién <19-
que presenta una pasred pogterior -20~ cuyos extremos laterales
=21~ forman un agiento para los resortes ~22-, Unasg hridas

~23-, separadag en sentido verfioal, prolongan hacia delante

las partes sguperior e inferidr de 1la pared posterior =20-~, Unag
Pestafias superior e inferior -24- unen los extremos laterales
~2l- de la pared posterior =20- con los lados exterioxes de las

bridas ~23- y sirven tambidn para dlojar los resortes =22—
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Una pieza de tope =-30- comprende una pared infe- |
rior =31 -, que descansa sobre la pared inferior -<12- de la
caja, y una pared superior ~32-, estando ambas unidas por pa-
redes extremas =33~ y por paredes posteriores -34-, Estas pa-
redes posteriores -34- forman un asiento para el extremo ante—
rior de los resortes -22-~s A pertir de los extremos interio-
res de las paredes =34-, y dirigida hacia atrds entre las bri-
dag =23~ superior e inferior de la pieza de traccién -19-, v{
dispuesta una parte gvurvada -35- en forma de brida de menor sl-
tura que las paredes ~34—. La pared inferior -35l— y la pared
superlor -32- de la pileza de tope =30-— presentan unags abertu-
ras alargadas -36- en las gque se alojan unas espigas =37- que
limitan el desplazamiento hacia delante de la pieza de tope
-30-, por la accién de los resortes =~22-.

El enganche ~40- comprende un véstage -4l- dirigido
hacia atrds en el interior de la pieza de tope =30- y entre
las bridas =23- de la pieza de traccién -19-, Como puede ver—
se claramente en la figura 1, el extremo pogterior del vésta—
g0 se encuentra en el espacio situado entre las bridaé‘ 23y
-35- que cabslgan una sobre otra. En el extremo del véstago
~41- hay una cabeza amcha —-42~, preferitlemente de seccidn
transverssl cilindrica, cuya superficie posterior -—43=- es es—
férica. Detrfs de la cabeza -42- se encuentra un resorte =—44f-
con una caperuza ~45- la cual se apoya contra la superficie in-
terior ~46- de la brida ~35-~, Entre las bridas -23- y el vés-
tago del enganche, dos patines ~47=~ foxman un alg;jamiento para
la cabeza ~42-, el resorte —-44- y la caperuza —45- del resorte.
Por su extremo anterior cada uno de dichos patines se apoya
contra la superficie interior de una de las bridas -23-—. Los
patines presentan unos resaltos —-49-~ dirigidog hacia arriba en

el patin saperior y hacia abajo en el inferior, que se apoyan
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contra las paredes superior e inferior de su alojamiento, com
objeto de impedir que los extremos interiores de los patines
se separen. En sus extremos anteriores, la separadidén de los
patines se evita por medio de las pestafias 950- de las bdbridas
~23- gque cabalgan una sobre otra. Cada patin pregenta un re-
bajo rectangular ~53—~ situado sensiblemente en su parte media
y destinado a recibir un reborde ~51- de la caperuza =45-, Es-
te reborde sirve, en combinacidn con el extremo posterior 54~
del rebajo, para limitar el desplazamiento de la caperuza con
relacién a los patines, dursmte la traccidn. Intre el resor-
te —44- y la superficie —43- del vdstago, y en el interioxr del
rebajo =53-, vd dispuesgta una placa delgada rectangalar ~52- que
pemmite la rotacidn del véstago alrededor de su eje longitudins
sin comunicar al resorte efectos de torsibn. Gracias a la for-
ma esférica de la superficie posterior -—43- del véstago, la |
fuerza el resorte —44- me aplica en el centro de la placa 52w,
lo que reduce &l mfnimo los esfuerzos de toxrsiéne.

La cabeza del enganche puede ser de cuslquier tipo
apropiado; la representada en la figura es del tipo descrito
en la patente americans n? 2,246,406 de 17 junio 1941, Deiras
de la cebeza -40- del enganche, se extiende una pestafia —6l-
haois arriba y hacia abajo & partir del véstago del enganche,
Esta pestefin presenta una superficie interior ~62- esférica,
normalmente separada de las superficies =63- de curvatura se-
msjante, de las paredes superior e inferior de la pieza de tope
~30~, El resorte —44- que actda sobre el extremo posterior del
véstago del enganche mantiene normalmente separadas estas su-
perficies =62-y ~63—,

En el acoplamiento de las piezas descritas, las ~23-
¥y ~35-, dispuestas respectivamente sobre lasg piezas de traccidn

y de dhoque ge recubren todo lo posible de menera que la super-
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ficie pogterior de la brida -~35- se encuentre sensiblemente
en el plano de la pared posterior —20- de la pieza de traccidn,

quedendo entre las bridas un espaocio sufioiente para poder in-—

“troducir los patines —47-— como se explicard mé4s adelante. E1

vdstago del engenche se introduce a continuacién de manera gque
su cabeza ~42~ quede en el interior de 1la brida aaf formada y
lo més atrés posidble. El resorte -44-, la placa -52- y la ca-
peruza se introducen luego entre la parte posterior de la ca-
bez& —42«~ y la brida ~35- y después se deslizan los patines
-4T— por encima y por debajo del véstago del enganche, ILas

‘piezas de choque y de traccién quedan asf suficientemente se-

paradas para permitir la introduccidén de los resortes =22—,
Las bridas =23- y =35- quedan entonces en la posicién indicada
en la figura 1, y los patines —~47~ guedan desplazados hacia
delante de manera que sus partes anteriores cabal guen sobre
las pestafias ~50~, Al llegar a esta fase del montaje del aps~
rato se desliza éste en el interior de la caja =10- y la pieza
de chogque se empuja hacia atréds haste que puedan introducirse
las espigas -37- para mentener las piezas aocopladas con la caw
ja. A partir de este momento ya no es posible aproximar las
piezas de traccién y de chogue una a otrs a una distancia tal
gue los patines dejen de cabalgar sobre las pestafias =50«

La figure 6, representa dos vagonetas -A- y ~B- en
posicién oblicua respecto a la vias, de tal manera que los ex—
tremos contiguos de las vagonetas guedan desplazados uno res—
pecto al otro., Loe puntos de articulacién -a— y =b-, de los
enganches quedan asf{ mismo desplazados uno respecto al otro.
Con los enganches gue pueden inclinarse libremente con relaoidn

a la vagoneta, esto se produce con frecuencias

Cuando las vagonetas son empujadas, el esfuerzo se

transmite de ﬁna vagoneta & la otra, por intermedio de los en-
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ganches, oblicuamente respecto a la direccién de desplaza-
miento de las vagonetas. Se origina por tanto una componen-
te lateral de dicho esfuerzo, que tiende a desplazar todavia
méds los extremos de las vagonetas. A esta componente late~
ral se oponen las pestafias de lgs ruedas opuestas diagonal-
mente que estén en contacto con los carriles. Como que la
parte sgliente de la vagoneta més allf de los centros de los
ejes es bastante considerable, €l punto de aplicacifn de la
componente lateral gueda muy por delante del punto de resisf
tencia situado entre la rueda y el carril, crefndose entomces

un brazo de palanca que aumenta el valor de la componente la-

-teral en el punto de resistencia transversal. Se ha compro-

bado précticamente que esta componente lateral es suficiente
para hacer subir la pestafia de la rueda sobre el carril, pro-
vocando asf el descarrilamiento de la vagoneta. En efecto,
como puede verse en la figura 6, las componentes laterales de
las vagonetas contiguas estédn dirigidas en sentidos opuestos

¥y las vagonetas descarrilarén; en el extremo enganchado de la
vagoheta ~A= descarrila hacia arriba, con relacidén a la figura,
¥y el extremo enganchado de la vagoneta ~B~ descarrila haeis
abajo. '

Examinando el funcionamiento del aparato objeto de
esta patente, se comprenderd como este aparato suprime dicha
tendencis al descarrilamiento. Como se vé especislmente en
las figuras 1 y 2, la cabeza =40~ del enganche estéd normalmen-
te empujada hacia delante, respecto a 1la pleza de tope ~30-,
por el resoxrte —44-, La superficie =62~ de la pestafia -61-
de 1la cabeza del enganche estd, en esta posicidén, delante de
la superficie ~63- de la pieza ~30- y separada de la misma.

Es la posicién normsl de las piezas, cuando las vagonetas es-

tén degenganchadas, que permite mover el enganche a mano o de
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otra manera, cuando se quiere enganchar con otra vagoneta, pa=—

ra llevarlo a una posicidén en correspondencia con el enganche
opuesto, Al enganchar dog vagonetas los enganches se despla-—
zan hacia atréds, contra la accién del resorte —44- hasta que
las superficies =62- y -63- estén en contacto, despuds de 1o
cual todo efecto suplementario de chogque es absorbido por los
resortes -22-, Cuando estas superficies =62~ y =63~ estén en
contacto, el rozamiento que se produce entre ellas se opone a
la texdencie de los enganches a tomar la posici&n oblicua_res-
pecto a la vagoneta., Espta misma accién se produce &l empujar
las vagonetas, y como entonces los enganches enganchadog ac—
tdan como una columna rigida, a la tendencia que presentan los
extremos de las vagonetas a desplazarse se opone el rozamiento
producido entre las superficies ~62- y -63-~, Cuando es néce-
sario que los extremos de lap vagonetas se desplacen transversel
mente, esta resistencia de rozamiento sirve para contrarrestar
la tendencia de las vagonetas a desplazarse méds de lo necesa-
rio e impide, por sonsiguiente, su descarrilamientos:

Durante la traccidén, el enganche se desplaza hacia
delante tirando de la pieza de traccién -19— venciendo la ree
sistencia de los resortes -22-, y las superficies —62— y =63-
se separan, 1o que permite a 1los enganches tomar libremente
la posicién oblicua durante la traceién, ya que entonces no es
necesario oponerse por el rozamiento a.esta’posioidn oblicua,

En la fignra 1l se ha representado el enganche en su
posicién de retroceso, en la qde las superficies ~62- & ~63~ @9~
tén en contacto y el resorte —44~ estd ligeramente comprimido,
En la fignra 2, el enganche se ha representado en su pogicidén
normal desenganchadoe

En algunas aplicaciones industriales, como en el

cago de las vagonetas de mina, éstas se descargan una después
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de otra o varias a la vez por una méquina giratoria de des-
carga, permaneciendo engaenchadas todas las vagonetas. Con

este objeto, el aparato comprende un dispositivo para per-
mitdr que las vagonetas que se descargan puedan girar res-
pecto a los enganchess. En la figura 3 se pbserva que el vés-—
tago ~41~ del enganche es sensilbl emente cilindrico, con ex-
cepolén de la superficie horizontal ~70- de su parte inferior,.
Esta superficie horizontal forma una ancha zona de apoyo y de
guia y sirve para mantener nomslmente el enganche en pogi-
cibén horizontel. Se deja sin embargo un juego suficiente en-
tre la parte superior del véstago y la pared superior =32- de
la pieza de tope para permitir a la vagoneta girar alrededor
de su eje longitudingl con relacién al véstagos Es convenien~
te gue solo pueda girar respecto a la vagoneta el enganche de
uno de los extremos de la vagoneta. Se puede impedir que el
enganche del extremo opuesto pueda girar haciendo el véstago
cuadrado, como se indicarf més adelante con respecto & una
variante del aparato, o de cuslguier otra manera., Con egta
disposicién, el enganche de la vagoneta contigua a la que ge

descarga, que no puede girar, mantiene loa dos enganches engen—

chados en posicidén horizontal mientras se descarga una de las

vagonetas, e impide que los enganches puedan tomar una posi-
cifn oblicua respecto & las vagonetas por un giro parcial al-—
rededor de sus ejes longitudinsales, como podria ocurrir si ca-
da uno de los emganches enganchados pudiera girar con relacién
8 su propies vagoneta. Como en el otxo extremo de la vagoneta

que sé descarga hgy un enganche que no puede girar enganchado

.con un enganche giratorio de la vagoneta contigua, estos en-—

ganches girarén con la vagonets, pero cuando esta vuelva & su
posicidén normel , los enganches volverd&n a la posicién horizon-

tal. Las superficies —=62- y ~63~ se han representadc esferi-
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cas, de manera que no ofrecen resistencia a la rotacién de

la vagoneta durante la descargae

Ademds de la superficie horizontal -~70-, dispues-
ta en la parte inferior del véstago del enganche, y que sizxve
para mantener el enganche en posicién horizontal, la cabeza
~42- del véstago puede estar provista arriba y abajo de resal~
tos cbnicog 55— destinados 8 encajar en unos huecog ~56- de
los patines -47-, Los resaltos -55- se mantienen normalmente
en contacto con las superficies cénicas -57- de log huecos por
medio del rTesorte ~-44-~, DPor consiguiente, como los patines
~47—- no pueden girar debido a sus prolongaciones -~49-~ y a las
pestafias =50~ de la pieza de traccifn =19-, el citado acopla-
miento cénico sirve para mantener el enganche en posicldn ho-
rizontal. . 9in embargo, durante la descarga, los reseltogs =55-
se deslizan separéndose de las superficies =57~ mientras el
engenche glira respecto a la vagoneta, pero al terminar la ope~
racién el resorte ~44- vuelve a poner los resaltos en contacto
con las superficies =57=.

A menog de gque exista un dispositivo que lo impida,
el enganche puede girar libremente em una dirececién transver-
szl cuando no estd enganchado e otra vagonstae. Esto no es con-
veniente, ya que la oscilacidén violenta del enganche originsda
por desigusdidades de la via, puede ser causa de averias, El
aparato comprende también un dispositivo gque produce un roza-
miento entre los patines =47~ y las bridasg -23- y ~35-~, sufi-
ciente para impedir esta oscilacidén, permitiendo sin embargo
girar el enganche a mamo o de otra manera cuanido se ha de en-—
ganchare. Si la compresién de los resortes =22~ pudiera regu—
larse dentro de estrechos lfmites, podrian sujetarse log pati~
nes entre las bridas por medio de estos resortes. Pero, como

los resortes -22~ hacen crecer la resistencia muy r4pidamente,
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los patines podrfan quedsr sujetados entre las bridas de ma-
nera gue no fuera posible hacer girar a mano el enganche. Con
este objeto se han dispuesto la caperuza —45- y el ligero re-—
sorte =44-, para obtener el valor deseado de la resistencia
entre 1los patines y las bridas. Como ya se ha explicado, el
regorte -44-— empuja normalmente el enganche hacia delznte has—
ta que lac abeza -42- del vistago queda en contacto con la su~
perficie ~71- en el extremo anterior de la cavidad formada por
cada patfne Al mismo tiempo, este resorte empuja hacia atrés
a la caperuza -45-, poniéniola en contacto con la superficie
interior -46- de la brida -35~-,

‘ En la variante representada en las figuras 4 y 5,
la caja =72- es sensiblemente igusl a la del ejemplo anterior,
vero la pared inferior -73- se prolonga hacia abajo foxmando
el apoyo ~T4~e La pared inferior -76- de la pieza de tope =75-
se prolonga también hacia abajo pars formar un alojamiento =77~
pare los resortes ~78~, los ocusles sostienen una pieza =79- deg-
tinada 2 soportar el enganche y sobre la gue desoansa el vésta-
go -80- del enganche. En esta variante, el engsnche -8l- es
del tipo representado en las figuras 8 a 10 de la patente gme~
ricana n2 2.246,406 de 17 junio 1941, que presenta una prolon-
gacién -82- que encaja entre los bragzos -83- del enganche opues~
to, para limitar el desplazamiento vertical rel gtivo entre 1057
enganches acoplados., Por esta razfén, 1la pieza de tope debe pre-
sentar una disposicién que permita el desplazemiento vertical
del enganche y del vistago respecto a esta pieza. Cuando el
enganche baja con relacidén s la pieza de tope, 108 resortes ~78-
se conprimen, Entre la parte superior del véstago y la pared
superior -84- de dicha pleza de tope, queda un juego que per—
mite el desplazemiento del véstago hacia arriba. En el extremo

posterior del véstago se erncuentra una csgbeza ensanchada ~85=
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que gueda rodeada por un paer de patines -86-~. La superficie

anterior -87- de la cabeza se apoya normslmente contra el re-
borde ~-88- de la parte anterior de log patines. Entre la ca-
beza -85~ y los bordes posteriores -89- de los patines v dis-
puesto un resorte -90~ y una placa -91-, La pieéa de choque
presenta una brida -92- dirigida hacia atrés, de menera geme-
jente a la brida ~35- del ejemplo anteriore La superficle in-
terior de esta brida es esferica y se apoya contra la superfi-
cie esférica -94- de los patines. La pieza de traccién -95-
es anfloga a la pieza -19~ del ejemplo anterior y presenta una
pared pogterior -96- que se apoya contra la psred posterior
~97- de la calae De esta pared posterior parten unas bridas
~98- por encima y por debajo de la brida ~02- de la pieza de
chogque. En sus extremos anteriores, las bridas -98~ presen-
tan unas superfiocles interiores —99~ esféricas, gue normalmen-—
te se apoyan contra las superficies esféricas ~-100- del ex-
tremo anterior de los patines ~86-, ILas superficies esféricas
de los patines y de las bridas permiten la inclinacién de los
patines, y por tanto del véstago, tanto en sentido tremsversal
como en el vertical, en relacidn ocon las piezas de choque y de
tracoién. Entre las piezas de chpue y de traccién vén dispues-
tos unos resortes snflogos a los resortes ~22~- del ejemplo an-—
terior, para mantener normalmente separadas dichas piezas,

En esta variante de las figuras 4 y 5, no se repre—
senta ningane caperuza del resorte en el interior de los pati-
nes, entre el resorte ~90- y la brida -92-, PRro, si se desea,
se puede disponer uno de ignal manera gue en las figuras 1 y
2. En la figura 4, la pestafia =10l-= del enganche se ha repre-
sentado en contacto con la supeificie enterior ~102-~ de la pie-
za de choque. En la posicién nomel desenganchada, el resorte
~90- empuja el enganche hacia delante y separa la pestafia -~10l-
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de la superficie ~102-, Esta superficie -~102- y la superficie
de contacto de la pestafia ~10l- gon esféricas, como se ha re-
preaentado en el ejemplo anterior,

Para impedir, en la forma de ejecucibn de las fi-
gures 1, 2 y 3, que los resortes -22- se vuelven rigidos duran-
te los chogues, se dispone en la parte superior y en la inferiar
de la pieza de tope, unog revordes ~10%-~ y -105—~ gue entran en
contacto con 1las paredes ~l04~ y -106-~ respectivamente, Con
este contacto se evita & las espigas ~37— todo esfuerzo debido

al vchocpe.

8e reivindica como objeto de esta patente:

l.~ Aparato de traccién y de chogue, para vagonetas
¥y otros vehiculos, caracterizado por comprender una p:i:eza de
choque ocuysa parte.anterior es curva, y una pieza de traccidnm,
cuyas plezas son méviles la una respecto a 1la otra; un resor—
te que normelmente mantiene separsdas entre sf dichas piezas;
un enganche provisto de un véstago articulado a estas piezas
¥ que im.ede desplazarse hacia atrfs respecto & la pieza de cho-
que; y ror ¥ltimo, un érgano dispuesto en el enganche, que nor-
melmente queda geparado de la pieza de chogue y qué, cuando se
verifica el chogue, se aplica contra la parte anterior curva
de dicha pieza de choque, oponiéndose sl libre giro del engan—
che, |

2.~ Aparato segdn la reivindicacién anterior, ca-
racterizado por que la pieza de choque puede desplazarse lon—
gitudindimente con relacién a la vagoneta, oponiéniose al des—
plazsmiento de esta pieza hacia la vagoneta un resorte, y ef.l.

enganche v4 acoplado a esta pieza de chogue por medio de un
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dispositivo mévil articulado a la pieza de chogue, el cusl

comprende uwna superficie curva que se aplica contra la su-
perficie curva coriespondiente de la piezs de chogue, pars
oponerse por rozamiento al libre giro del enganche.

3o~ Aparato segin las reivindicaciones amteriores,
caracterizadq por comprender una piezs de tope fijada en el
extremo de la vagoneta, que presenta una superficie anterjior
esférica, y un enganche montado en esta pieza de manera gue
puede girar transversalmente y girar tsmbién alrededor de su
eje longitudina;, estanio eate enganche provisto de una su-
perficie curva gue puede apoyarse contra la superficie corres—
pondiente de 1la pieza de tope para oponerse dl giro transver-
sael del enganche, pero permitiendo el giro del enganche alre-
dedor de su eje longitudinal,

4o~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
carscterizado por comprender una caja, una pleza de traccién
dispussta en dicha caja, una pieza de choque digpuesta delan-
te de la pieza de traccidén, resortes gque normalmente separan
una de otra estas dos plezas, 6rgmnos dispuestos en lag parte
anterior de 1a pieza de traccién y en la parte posterior de la
pleza de choque para formar una cavidad, un enganche dispuesto
delante de la pieza de choque y cuyo vhstago penetra en la ci-
tada cavidad, variss plezas que sirven para el montaje mévil
del véatago del enganche en la cavidad, y por ¥ltimo un brgano
dispuesto en el enganche para apoyarse contra la pieza de chogue
cuando ésta se desplaza longitudinaimente respecto al engan-
ches

5.~ Aparato segin las reivindicaciones anxeriorés,
caracterizado por que de una de las piezas de traccién o de
choque parten dos brazos y de la otra pieza parte otro brazo

que pasa entre 1os dom primeros, y al cual vé unido el véstago
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del enganche de manera gue pueda girar y deslizarse respecto
& ellos,.

6e—- Aparato segfn las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por comprender un resorte gue empuja el engan—
che hacia fuera,

T e~ Aparato Segﬁn las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la pieza de ochogue presenta dos paredee
superior e inferior separadas entre sf, una brida dirigida ho-
cia la parte posterior de estas paredes, entre cuyas paredes
rast el vdstago del enganche al interior de lea brida, £ijén-
dose el véstago & la brida por un dispositivo que le permite

girar y retroceder regspecto a la pieza de chogue, cuya super—

ficie curvada estf congtituida por superficies esféricas dis-
puestas en los extremos anteriores de las citadas paredes.

8¢~ Aparato segin las reivindicaciones anteridres,
caracterizado por que la cavidad formada por las piezaafhe A
traccién y de chogue es ocilindrica y esté constituida.por el
solepamiento de las partes curvadas de estas Aos plezas,

9.~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por comprender un Srgenc gue puede introducirse
en la cavidad de las plezas de traccién y de chogue y gue pre-
senta ungas superficies cénicas en las gue encaja un érgano de
forma cénica que se mantiene aplicado contra las superficies
cénicas por medio de un resorte alojado en dicha cagvidad, de
mgnera que, hormalmente, se opone sl giro del enganche alrede-
dor de su eje longitudinal,

10.~ Aparato segfin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que el véstago del enganche presenta un ex—
treno cilindrico ensanchado, rodeado por un érgano desmontable
comprendido entre la pieza de traccifn y la de chogue, gque aco~

pla el vistago a dichas dos plezas para permitir su giro y su



10

15

20

25

20

desplazamiento hacia atiés con relacién a la pieza de chogue.

1ll,~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que el érgano desmontable pregenta superfi-
cies esféricas que se apoyan contra.las superficies esféricas
de la cavidad formada por las paredes de las piezas de chogue
y de traccifén.

12,~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que el enganche lleva fijado un Srgano de
chogue que dursmte 1los chogues se aplica contra la parte an-
terior de la pleza de chogue, y que normalmente queda separado
de dicha pleza de chogue por medio de un resorte que empuja el
engenche hacia el exterior de la vagoneta.

13.~ Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la pieza de traccién presenta una parte
curvada dirigida hacia delante en forma de horquilla, y la
pleza de chogue presenta otra pérte curvada dirigida hacia
atréds que se introduce en lm parte en forma de horquilla for-
mando con ella uﬁa cavidald o glojamiento que atraviesa el en-
ganche,

l4.~ Aparato segdn las reivindicaciones anteriores,
carac terizado por comprender plezas de traceidn y de chogue
méviles 1la una respecto & la otra, un resorte dispuesto entre
dichas plezas para amortiguar su movimiento, un enganche cuyo
véstago penetra en una cavidad o alojamiento formado por las
dos piezas y que puede girar alrededor de su eje longitudinal,
pregentandd el extremo del véstago una superficie esférica, un
resorte dispuesto en el alojamiento entre la pieza de choque
y el extremo del vhstago, y una placa intercalada entre este
resorte y la superficie enférica paras evitar el resorte todo

esfuerzo de torsidn cuando el enganche gira alrededor de su eje
longitudinal .
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15.- Aparato segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por camprender unos patines que envuelven el exe—
tremo del véstago del enganche y que presentan superficies cur—
vas gque se apllican contra superficies de igual forma de la pieze
de traccién, un Srgano alojado en el interior de estos patines
que presemta una superficie curva que se aplica contra la su-
perficie curve de la pleza de choque y un resorte dispuesto
entre log patines y el extremo del véstago que empuja los pa-
tines contra la pieza de chogue para oponerse por rozamiento
al glro del emganche, |

16e.~ Aparato de traccién y de chogue para vagonetas
Yy otros vehfcilos.

Esta memoria conste de diez y ocho péginas, escri-

tas por una sola carae

ﬁmcsmm, 11 JUN 1949
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