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^ Aparato de tr a c c ió n  y de choque para vagon etas y o tro s

v eh ícu lo s "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La p resen te  paten te  t ie n e  por o b je to  un ap arato  de 

tra c c ió n  y de ohoque o to p e , especialm en te apropiado p ara  l a s  

vagon etas de mina y o tr a s  vagon etas in d u s tr ia le s#
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La mayoría de l a s  vagon etas de mina son del t ip o  

de dos e j e s  y ,  como deben fran q u ear cu rvas de rad io  muy pe­

queño, l a  sep arac ió n  en tre  e je s  e s  necesariam ente muy pequeña. 

Por o tra  p a r te , l a  lo n g itu d  de l a  vagon eta e s  grande re sp e c to  

a  l a  sep arac ió n  e n tre  e je s  p ara  obtener l a  capacidad  nece­

s a r i a ,  por l o  que l o s  extrem os de l a  vagoneta sobrepasan  en 

mucho l o s  cen tro s de l a s  ru e d a s*  Con l a  g e n e ra liz a c ió n  del 

empleo de l o s  enganches autom áticos en e s t a s  v agon etas, han 

aparecido  c ie r t a s  d i f ic u l t a d e s  en e l  funcionam iento de e s to s  

enganches, una de l a s  c u a le s  c o n s is te  en l a  ten den cia de l a s  

vagon etas a  d e s c a r r i l a r  cuando se  l a s  empuja. Los enganches 

e stán  a r t ic u la d o s  a  ap ara to s  de tr a c c ió n  conven ientes d isp u e s­

to s  en l o s  extrem os de l a s  v agon etas y conviene que puedan 

e fe c tu a r  am plios desp lazam ien tos en ag u lare s en  un plano ho­

r iz o n ta l ,  de manera que perm itan temar l a s  cu rvas de rad io  

pequeño u su a le s  en  l a s  m isa s . L a s vagon etas de mina t a l  co­

mo se con struyen , pueden tomar una in c lin a c ió n  b astan te  con­

s id e ra b le  re sp e c to  a  l a  v í a ,  a cau sa  del juego normal e n tre  

l a s  p e stañ as de l a s  ru edas y e l  c a r r i l ,  d e l desplazam iento 

de l o s  e je s  en l a s  c a ja s  de e je s  y de o tro s f a c to r e s  que no 

son f á c i l e s  de v a r i a r .  A cau sa  de l a  lo n g itu d  del s a l ie n te

o vuelo  d e l extrañ o  de l a s  v ago n eta s, e s t a  tendencia de l a s
A

vagon etas a  d e sp la z a rse  oblicuam ente dá lu g a r  en c ie r t o s  mo­

mentos a  una d ev iac ión  im portante e n tre  l o s  extremos de dos 

vagon etas c o n tig u a s . Cuando se empujan l a s  vagon etas en c i r ­

cu n stan c ia s en que se  o r ig in a  e s t a  d e sv ia c ió n  en tre  vagonetas 

c o n tig u a s , l o s  enganches que unen dos vagon etas co n tigu as to ­

man una p o sic ió n  muy o b licu a  re sp ecto  a l  e je  de l a s  v ago n eta s. 

En e s t a s  co n d ic ion es, l o s  puntos de a r t ic u la c ió n  de l o s  en­

ganches co n tig u o s se  d esp lazan  la te ra lm e n te , de manera que

una fr a c c ió n  con sid erab le  d e l e sfu erz o  se  tran sm ite  en forma
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de componentes l a t e r a l e s  que tienden  a hacer s a l i r  de l a  

v ía  a l a s  vagon etas c o n tig u a s . Se ha comprobado que e s to  se  

produce tan to  en l ín e a  r e c ta  como en l a s  cu rv as.

Uno de lo s  .o b je to s de l a  p resen te  paten te  c o n s is ­

te  en un ap arato  que impide l a  in c lin a c ió n  de l o s  enganches 

re sp ecto  a  su s  vagon etas r e s p e c t iv a s ,  cuando e s t a s  son empu­

ja d a s ,  y que e v i t a  a s í  mismo que e l  desplazam iento de l o s  

extremos de l a s  vagon etas co n tig u as alcan ce un v a lo r  t a l  que 

l a s  haga d e s c a r r i l a r .

Otro ob je to  de e s t a  p aten te  c o n s is te  en  un apara­

to  que impide e l  d e scarr ilam ie n to  de l a s  vagon etas cuando se 

l a s  empuja pero que d e ja  que l o s  enganches tomen librem en te 

l a  p o s ic ió n  ob licu a  re sp e c to  a  l a s  vagon etas durante l a  t r a c ­

c ió n .

En muchas m inas, l a s  vagon etas se descargan  s in  

d esen gan ch arlas, y e l  ap arato  de l a  p resen te  paten te  e s t á  

p ro v isto  de un d isp o s it iv o  que perm ite e l  enganche un movi­

miento de ro ta c ió n  a lred ed or de su e je  lo n g itu d in a l .

Otro o b je to  de e s t a  p aten te  c o n s is te  en un ap ara­

to  de tr a c c ió n  y de choque que puede aco p larse  a l  e x te r io r  de 

l a  vagon eta , de manera que forma un conjunto que puede co lo ­

carse  y f i j a r s e  en e l  extremo de l a  vagon eta como un ap arato  

com pleto.

En lo s  p lan os ad ju n tos se  rep rese n ta  e l  ap arato  

de tr a c c ió n  y de choque ob jeto  de l a  p resen te  p a te n te .

La f ig u r a  1 , e s  una v i s t a  en p la n ta , y p a rte  en 

secc ió n , d e l a p a ra to .

La f ig u r a  2 , e s  una secc ió n  v e r t i c a l  lo n g itu d in a l 

d e l ap arato  de t r a c c ió n , en l a  que l a  c abeza d e l enganche se 

ha representado  en v i s t a .

La f ig u r a  3 , es una v i s t a  de f r e n te , p arte  en s e c -
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La f ig u r a  4 , e s  una secc ió n  -vertical lo n g itu d in a l 

de una v a r ia n te  d e l  ap arato  en l a  que l a  cabeza d el enganche 

se  ha representado  en v i s t a .

La f ig u r a  5 , e s  una v i s t a  de fr e n te  de l a  v a r ia n te  

de l a  f ig u r a  4 *

La f ig u r a  6 , e s  una v i s t a  esquem ática de dos vago­

n e ta s  en p o s ic ió n  o b licu a  re sp ecto  a  l a  v í a .

L a s f ig u r a s  7 ; 8 , 9 * 1 0 , 11 y 1 2 , son  d e t a l l e s  de 

v a r ia s  p ie z a s  rep re se n tad as  en l a s  f ig u r a s  1 y 2 .

La f ig u r a  13 , e s  una secc ió n  v e r t i c a l  de uno de l o s  

p a t in e s , segdn l a  l ín e a  13-13 de l a  f ig u r a  8 .

En l a  forma de e jecu ció n  rep resen tad a  en l a s  f i g u ­

r a s  1 , 2 y 3 * puede v e rse  que l a  c a ja  -1 0 — comprende una pared 

su p e r io r  - 11- ,  una pared in fe r io r  -1 2 -  y una pared p o s te r io r  

—13—* L a s  paredes l a t e r a l e s  -14— unen l a s  paredes su p e r io r , 

in fe r io r  y p o s t e r io r .  Un e s t r ib o  -1 5 -  prolonga h ac ia  e l  ex­

t e r io r  l a s  paredes l a t e r a l e s  y p o s te r io r  y s i r v e  p ara  f i j a r  l a  

c a ja  a l  c h a s i s  o b a s t id o r  de l a  v ago n eta . De cada lad o  de l a s  

paredes l a t e r a l e s  -14— arran ca  una pared -16-  d ir ig id a  t r a n s­

v e rsam e n te  que forma p arte  d e l extremo d e lan tero  de l a  vago­

n e ta . E sta  pared -16— se  prolonga en unos e s t r ib o s  -17- y -18- 

que s irv e n  tambión para  f i j a r  l a  c a ja  a l  c h a s is  de l a  vagoneta. 

En e l  in te r io r  de l a  c a ja  v á  mentada una p ieza  de tr a c c ió n  -1 9 -  

que p re se n ta  una pared p o s te r io r  —20— cuyos extrem os l a t e r a l e s  

—21— forman un a s ie n to  para l o s  r e so r te s  —22—. Unas b r id a s

23—, sep arad as en sen tid o  v e r t io a l ,  prolongan h ac ia  d elan te  

l a s  p a r te s  su p e r io r  e in f e r io r  de l a  pared p o s te r io r  - 20- .  Unas 

p estañ as su p erio r e in f e r io r  - 24-  unen l o s  extremos l a t e r a l e s  

—21— de l a  pared p o s te r io r  —20— con l o s  la d o s  e x te r io re s  de la s  

b r id a s  -2 3 - y s irv e n  tambión p ara  a lo ja r  lo a  r e s o r te s  - 22—.
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Una p ie z a  de tope -3 0 -  comprende ana pared in fe ­

r io r  - 31- ,  que descan sa sobre l a  pared  in f e r io r  -12-  de l a  

caja* y ana pared su p erio r  -3 2 - , estando ambas u n id as piar pa­

redes extrem as -33- y por p aredes p o s te r io r e s  -3 4 - . E s ta s  pa­

redes p o s te r io r e s  -34— forman un a s ie n to  para e l  extremo an te­

r io r  de l o s  r e so r te s  —22—. A p a r t i r  de l o s  extremos in te r io ­

r e s  de l a s  paredes - 34- ,  y d i r ig id a  h ac ia  a t r á s  en tre  l a s  b r i ­

d as - 23-  su p e r io r  e in fe r io r  de l a  p ie z a  de tra c c ió n  -1 9 - , v á  

d isp u e sta  una p a rte  curvada - 35-  en forma de b r id a  de menor a l ­

tu ra  que l a s  paredes -34—.  L a pared in fe r io r  -31- y l a  pared 

su p erio r  -32-  de l a  p ie z a  de tope - 30-  presen tan  unas abertu ­

r a s  a la rg a d a s  -56— en l a s  que se  a lo ja n  unas e sp ig a s  -^7— que 

lim itan  e l  desplazam iento h ac ia  d e lan te  de l a  p ie z a  de tope 

- 30- ,  por l a  acc ió n  de lo s  r e s o r t e s  - 22—.

E l enganche -4 0 -  comprende un v ástago  -41— d ir ig id o  

h a c ia  a t r á s  en e l in te r io r  de l a  p ie z a  de tope - 30-  y en tre  

l a s  b r id a s  - 23— de l a  p ie z a  de tra c c ió n  -19- .  Cono puede ver­

se  claram ente en l a  f ig u r a  1 , e l  extrañ o  p o s te r io r  d e l v á s t a — 

go se encuentra en e l  esp acio  s itu ad o  en tre  l a s  b r id a s  -23— y 

-3 5 -  que cabalgan  una sobre o t r a . En e l  extremo del v á stago  

-4 1 - hay una cabeza sacha - 42—, preferib lem en te  de sección  

tr a n sv e r sa l  c i l i n d r ic a ,  cuya su p e r f ic ie  p o s te r io r  —43— es e s ­

f é r i c a .  D etrás de l a  cabeza -4 2 -  se  encuentra un r e so r te  -44- 

con una caperuza - 45-  l a  cual se apoya con tra  l a  su p e r f ic ie  in ­

t e r io r  -4 6 -  de l a  b r id a  -3 5 -* Entre l a s  b r id a s  -23— y e l  v a s ­

tago del enganche, dos p a t in e s  -4 7 -  forman un alo jam iento  para 

l a  cabeza -4 2 - , e l  r e so r te  —44— y l a  caperuza —45— del r e s o r t e .  
Por su extremo a n te r io r  cada uno de d ich o s p a t in e s  se apoya 

co n tra  l a  su p e r f ic ie  in te r io r  de una de l a s  b r id a s  -23—* Los 

p a tin e s  presentan  unos r e s a l t o s  -4 9 -  d ir ig id o s  h ac ia  a r r ib a  en 

e l  p a tin  su p e r io r  y h a c ia  ab a jo  en e l  in f e r io r ,  que se  apoyan
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con tra  l a s  paredes su p erio r  e in fe r io r  de su  a lo jam ien to , con 

o b je to  de im pedir que l o s  extremos in te r io r e s  d é l o s  p a tin e s  

se  sep aren . En su s  extremos a n te r io r e s ,  l a  sep arad ió n  de lo s  

p a t in e s  se  e v i t a  por medio de l a s  p e stañ as - 50-  de l a s  b r id a s  

-2 3 -  que cab a lgan  una sobre  o t r a .  Cada p a tín  p re se n ta  un re­

b a jo  rec ta n g u lar  - 53-  situ ad o  sen sib lem ente en s u  p a rte  media 

y d estin ado  a  r e c ib ir  un reborde -51— de l a  caperuza -45—* E s­

te reborde s i r v e ,  en combinación con e l  extremo p o ste r io r  -54— 

del r e b a jo ,  p a ra  l im it a r  e l desplazam iento de l a  caperuza con 

re la c ió n  a lo s  p a t in e s ,  durante l a  t r a c c ió n . Entre e l  r e so r ­

te  - 44-  y l a  s u p e r f ic ie  -43-  del v a s ta g o , y en e l  in te r io r  del 

reb a jo  - 53- ,  vó d isp u e sta  una p la c a  d e lgad a re c ta n g u la r  - 52-  que 

perm ite l a  ro tac ió n  del v ó stag o  a lred ed o r  de su e je  1 ongitudináL 

s in  comunicar a l  r e so r te  e fe c to s  de to r s ió n .  G racias a  l a  f o r ­

ma e s f é r ic a  de l a  su p e r f ic ie  p o s te r io r  -43— d el v á sta g o , l a  

fu e rz a  del r e so r te  —44— se a p l i c a  en e l  cen tro  de l a  p la c a  —52—, 

lo  que reduce a l  mínimo lo s  e sfu e rz o s de to r s ió n .

La cabeza d e l enganche puede ser de cu a lq u ie r  t ip o  

aprop iado ; l a  rep resen tad a  en l a  f ig u r a  e s  d e l  t ip o  d e sc r ito  

en l a  p a ten te  am ericana ne 2 . 246.406 de 17 ju n io  1941* D etras 

de l a  cabeza -40— del enganche, se  extien de una p estañ a —61— 

h ac ia  a r r ib a  y h a c ia  ab a jo  a  p a r t i r  d el v á stag o  d el enganche. 

E s ta  p estañ a p resen ta  una s u p e r f ic ie  in te r io r  -6 2 -  e s f é r i c a ,  

normalmente sep arad a  de l a s  s u p e r f ic ie s  -6 3 -  de cu rvatu ra  s e ­

m ejante, de l a s  paredes su p erio r  e in fe r io r  de l a  p ie z a  de tope 

- 30- .  E l r e so r te  -44— que actda sobre e l  extremo p o s te r io r  d e l  

v á stag o  del enganche mantiene normalmente sep arad as e s t a s  su­

p e r f ic ie s  -6 2 -  y -6 3 -*

En e l  acoplam iento de l a s  p ie z a s  d e s c r i t a s ,  l a s  -2 3 -  

y - 35—, d isp u e s ta s  respectivam ente sobre l a s  p ie z a s  de tra c c ió n  

y de choque se recubren todo lo  p o s ib le  de manera que l a  super—
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f í e l e  p o s te r io r  de l a  b r id a  -3 5 -  se encuentre sensiblem ente 

en e l  plano de l a  pared p o s te r io r  - 20-  de l a  p ie z a  de tr a c c ió n , 

quedando en tre  l a s  b r id a s  un e sp ac io  s u f ic ie n te  para  poder in ­

tro d u c ir  l o s  p a tin e s  -47— como se  e x p l ic a r á  más ad e lan te * E l 

v á stago  d e l enganche se in troduce a continuación  de manera que 

su  cabeza - 42-  quede en e l  in t e r io r  de l a  b r id a  a s f  formada y 

l o  más a t r á s  p o s ib le *  E l  r e so r te  -4 4 - , l a  p la c a  -5 2 -  y l a  ca­

peruza se  introducen  lu ego  en tre  l a  p a rte  p o s te r io r  de l a  ca­

beza - 42-  y l a  b r id a  - 35-  y d espués se  d e s l iz a n  l o s  p a tin e s  

—47- por encima y por debajo  del v á stag o  d e l enganche* Las 

p ie z a s  de choque y de tra c c ió n  quedan a s i  su fic ien tem en te  se ­

p arad as para  p erm itir  l a  in trod u cción  de l o s  r e s o r te s  - 22—*

L as b r id a s  -2 3 -  y -3 5 -  quedan entonces en l a  p o sic ió n  in d icad a  

en l a  f ig u r a  1 , y l o s  p a t in e s  - 47— quedan desp lazados h ae ia  

d e lan te  de manera que su s p a r te s  a n te r io re s  cabalguen sobre 

l a s  p e stañ as -5 0 - . Al l l e g a r  a  e s t a  f a s e  d e l montaje d e l apa­

r a to  se  d e s l iz a  é s te  en e l  in te r io r  de l a  c a ja  -10-  y l a  p ie z a  

de choque se empuja h acia  a t r á s  h a sta  que puedan in tro d u c ir se  

l a s  e sp ig a s  - 37-  para mantener l a s  p ie z a s  aoop lad as con l a  ca­

j a .  A p a r t i r  de e s t e  momento ya no e s p o s ib le  aproxim ar l a s  

p ie z a s  de t r a c c ió n  y de choque una a o tra  a una d is ta n c ia  t a l  

que lo s  p a t in a s  dejen  de c a b a lg a r  sobre l a s  pestañ as -50—.

La f ig u r a  6 , rep re se n ta  dos v agon etas -A- y —B - en 

p o sic ió n  o b licu a  re sp ecto  a  l a  v í a ,  de t a l  manera que l o s  ex­

tremos con tiguos de l a s  vagon etas quedan d esp lazad os uno r  es­

pecto gL o tro * Los puntos de a r t ic u la c ió n  - a -  y - b - , de lo s  

enganches quedan a s í  mismo d esp lazad os uno re sp e c to  a l  o tro *

Con lo a  enganches que pueden in c l in a r se  librem en te con re la o ió n  

a  l a  vagon eta , e sto  se  produce con fre c u e n c ia *

Cuando l a s  vagon etas son empujadas, e l  e sfu e rz o  se  

tran sm ite  de nnp vagoneta a  l a  o tr a , por interm edio de l o s  en—
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ganches, oblicuam ente re sp e c to  a  l a  d ire c c ió n  de d esp laza­

miento de l a s  v ag o n e ta s . Se o r ig in a  por tan to  mía componen­

te  l a t e r a l  de dicho e s fu e rz o , que tien d e  a  d esp lazar  to d av ía  

más l o s  extrem os de l a s  vagonetas# A e s t a  componente l a t e ­

r a l  se oponen l a s  p e stañ a s de l a s  ruedas opu estas d iago n al­

mente que e sté n  en con tacto  con lo s  c a r r i l e s .  Como que l a  

p a rte  s a l ie n te  de l a  vagoneta más a l l á  de l o s  cen tro s de l o s  

e je s  e s  b a sta n te  c o n sid e rab le , aL punto de a p lic a c ió n  de l a  

componente l a t e r a l  queda muy por d e lan te  d e l punto d e  r e s i s ­

te n c ia  situ ad o  en tre  l a  rueda y e l  c a r r i l ,  creándose entonces 

un b razo  de pa lan ca que aumenta e l  v a lo r  de l a  componente l a ­

te r a l  en e l  punto de r e s i s t e n c ia  t r a n s v e r s a l .  Se ha compro­

bado prácticam ente que e s t a  componente l a t e r a l  es s u f ic ie n te  

para  h acer su b ir  l a  p estañ a  de l a  rueda sobre  e l  c a r r i l ,  pro­

vocando a s í  e l  d e scarr ilam ien to  de l a  vagon eta . En e fe c to , 

como puede v e rse  en l a  f ig u r a  6 , l a s  componentes l a t e r a l e s  de 

l a s  vagon etas co n tigu as e s tá n  d ir ig id a s  en sen tid o s opuestos 

y l a s  vagon etas d e sc a r r i la r á n }  en e l  extremo enganchado de l a  

vagoneta -A- d e s c a r r i la  h ac ia  a r r ib a ,  con r e la c ió n  a  l a  f i g u r a ,  

y e l  extremo enganchado de l a  vagoneta -B— d e s c a r r i l a  h a c ia  

a b a jo .

Examinando e l  funcionam iento d e l ap arato  o b je to  de 

e s ta  p a te n te , se  comprenderá cono e s te  ap arato  suprime d ich a 

tendencia a l  d e sc a rr ila m ie n to . Como s e vá  especialm ente en 

l a s  f i g u r a s  1 y 2 , l a  cabeza - 40-  d e l enganche e s t á  normalmen­

te  empujada h ac ia  d e la n te , re sp e c to  a  l a  p ieza  de tope —30—, 

por e l  r e so r te  -44—.  La su p e r f ic ie  -62— de l a  pestañ a —61— 

de l a  cabeza d e l enganche e s t á ,  en e s t a  p o s ic ió n , d e lan te  de 

l a  su p e r f ic ie  - 63-  de l a  p ie z a  - 30-  y sep arad a  de l a  m iaña.

E s l a  p o sic ió n  normal de l a s  p ie z a s ,  cuando l a s  vagonetas e s ­

tán. desenganchadas, que perm ite mover e l  enganche a  mano o de
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otara manera, cuando se  qu iere  enganchar con o tra  vagoneta, pa­

r a  l l e v a r lo  a una p o sic ió n  en correspondencia con e l  enganche 

opuesto# Al enganchar dos vagon etas l o s  enganches se  d esp la­

zan h a c ia  a t r á s ,  con tra l a  acc ió n  d e l r e s o r te  -4 4 -  h a sta  que 

l a s  s u p e r f ic ie s  -62— y -6 3 -  e stán  en co n tac to , despuás de lo  

cu al todo e fe c to  suplem entario de choque es absorb ido  por lo s  

r e s o r te s  -2 2 - . Cuando e s t a s  s u p e r f ic ie s  -6 2 - y -63— e stán  en 

co n tac to , e l  rozam iento que s e  produce e n tre  e l l a s  se  opone a  

l a  tendencia de lo s  enganches a tomar l a  p o sic ió n  o b licu a  r e s ­

pecto a  l a  vagon eta . E s ta  misma acc ió n  se  produce a l  empujar 

l a s  v ago n etas, y como entonces lo s  enganches enganchados ac­

túan como una columna r íg id a ,  a  l a  ten den cia que presen tan  lo s  

extremos de l a s  vagonetas a  d e sp la z a r se  se  opone e l  rozam iento 

producido en tre  l a s  s u p e r f ic ie s  - 62-  y -63—# Cuando e s  nece­

s a r io  que lo s  extremos de l a s  vagon etas se  d esp lacen  tran sv e rsa l 

mente, e s t a  r e s i s t e n c ia  de rozamiento s i r v e  para  c o n tra r re s ta r  

l a  tendencia de l a s  vagon etas a  d e sp la z a rse  más de lo  n ecesa­

r io  e im pide, por so n sig u ie n te , su  d e sc a rr ila m ie n to s

Durante l a  tr a c c ió n , e l  enganche se  d esp laza  h ac ia  

d e lan te  tiran d o  de l a  p ieza  de tr a c c ió n  -19— venciendo l a  re ­

s i s t e n c ia  de l o s  r e s o r te s  -22- ,  y l a s  s u p e r f ic ie s  -6 2 -  y -63- 

se  sep aran , lo  que perm ite a l o s  enganches tomar librem ente 

l a  p o s ic ió n  o b licu a  durante l a  t r a c c ió n , ya que entonces no es 

n ece sa rio  oponerse por e l  rozam iento a e s t a  p o sic ió n  o b lic u a .

En l a  f ig u r a  1 se  ha represen tad o  e l  enganche en mi 

p o sic ió n  de r e tro c e so , en l a  que l a s  s u p e r f ic ie s  -6 2 -  y - 63-  e s ­

tá n  en con tacto  y e l  r e so r te  - 44— e s t á  ligeram en te  comprimido. 

En l a  f ig u r a  2 , e l  enganche se ha rep resen tad o  en su p o sic ió n  

normal desenganchado.

En algu n as a p lic a c io n e s  in d u s t r ia le s ,  como en e l 

caso  de l a s  vagon etas de mina, á s t a s  se  descargan  una despuás

30
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de o tra  o v a r ia s  a l a  vez por una máquina g i r a t o r ia  de des­
c a rg a , permaneciendo enganchadas to d as l a s  vagon etas* Con 

e s te  o b je to , e l  ap arato  comprende un d is p o s it iv o  para p er­

m it ir  que l a s  vagonetas que se  d escargan  pueden g i r a r  r e s ­

pecto  a  l o s  enganches* En l a  f ig u r a  3 se  pbserva que e l  v ás­

ta se  -4 1 -  del enganche e s  sensib lem ente c i l in d r ic o ,  con ex­

cepción  de l a  s u p e r f ic ie  h o rizo n ta l -7 0 -  de su p a rte  in fe r io r *  

E s ta  su p e r f ic ie  h o r iz o n ta l forma una ancha zona de apoyo y de 

gu ia y s ir v e  para mantener noxmalmente el enganche en p o s i­

c ión  h o r iz o n ta l*  Se d e ja  s in  embargo un juego s u f ic ie n te  en­

tr e  l a  p a rte  su p erio r  del v á sta g o  y l a  pared su p erio r  -3 2 -  de 

l a  p ie z a  de tope para p e rm itir  a l a  vagon eta g i r a r  alred ed or 

de su e je  lo n g itu d in a l con r e la c ió n  a l  v á s ta g o *  Es convenien­

te  que so lo  pueda g i r a r  re sp e c to  a  l a  vagoneta e l  enganche de 

uno de lo s  extrem os de l a  vagon eta * Se puede im pedir que e l 

enganche d e l extremo opuesto pueda g i r a r  haciendo e l  v á stago  

cuadrado, como se  in d ic a rá  más ad e lan te  con re sp e c to  a una 

v a r ia r te  d e l ap ara to , o de c u a lq u ie r  o tra  manera* Con e s t a  

d isp o s ic ió n , e l  enganche de l a  vagoneta con tigu a a  l a  que se  

d e sca rg a , que no puede g i r a r ,  mantiene lo s  dos enganches engan­

chados en p o sic ió n  h o riz o n ta l m ien tras se  d escarga  una de l a s  

vagon etas, e impide que l o s  enganches puedan tomar una p o s i­

c ión  o b licu a  re sp e c to  a l a s  vagon etas por un g iro  p a ro ia l  a l ­

rededor de su s e je s  lo n g itu d in a le s , como podxia o c u rr ir  s i  c a ­

da uno de lo s  enganches enganchados pu d iera  g i r a r  con re la c ió n  

a su p rop ia  vagon eta . Como en e l  o tro  ex tren  o de l a  vagoneta 

que se d escarga  hay un enganche que no puede g i r a r  enganchado 

con un enganche g ir a to r io  de l a  vagoneta co n tig u a , e s to s  en­

ganches g ira rá n  c o i  l a  vagon eta , pero cuando e s t a  vu elva  a su  

p o sic ió n  norm al, lo s  enganches vo lverán  a l a  p o sic ió n  horizon­

t a l *  Las s u p e r f ic ie s  -62- y -6 3 -  se han represen tado  e s f e r i -
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c a s ,  de manera qu.e no ofrecen  r e s i s t e n c ia  a l a  ro tac ió n  &e 

l a  vagoneta durante l a  d e scarg a *

Además de l a  s u p e r f ic ie  h o r iz o n ta l -7 0 - , d isp u es­

t a  a i  l a  p a rte  in fe r io r  d e l v á sta g o  d el enganche, y que s irv e  

para mantener e l enganche en p o sic ió n  h o r iz o n ta l, l a  cabeza 

-4 2 -  d e l v á sta g o  puede e s t a r  p r o v is ta  a r r ib a  y ab a jo  de r e s a l ­

to s  cón icos - 55-  d e stin ad o s a e n c a ja r  en unos huecos - 56— de 

lo s  p a t in e s  -4 7 -* Los r e s a l t o s  -5 5 -  se mantienen normalmente 

en co n tac to  con l a s  s u p e r f ic ie s  có n ica s  - 57— de l o s  huecos por 

medio d e l r e so r te  -4 4 -* Por c o n sig u ie n te , como lo s  p a tin e s  

- 47-  no pueden g i r a r  debido a su s pro longacion es - 49— y a l a s  

p estañ as -5 0 -  de l a  p ie z a  de tr a c c ió n  -19*-, e l  c ita d o  aco p la­

miento cónico s irv e  para mantener e l enganche en p o sic ió n  ho­

r iz o n ta l *  S in  embargo, durante l a  d e sc a rg a , l o s  r e s a l t o s  -55— 

se  d e s liz a n  separándose de l a s  s u p e r f ic ie s  -57-  m ientras e l  

enganche g i r a  re sp e c to  a  l a  vagon eta , pero a l  term inar l a  ope­

rac ió n  e l  r e so r te  - 44-  vuelve a poner l o s  r e s a l t o s  en oontaoto 

con l a s  s u p e r f ic ie s  - 57- *

A monos de que e x i s t a  un d is p o s it iv o  que lo  im pida, 

e l  enganche puede g i r a r  librem en te en una d ire c c ió n  tran sv e r­

s a l  cuando no e s tá  enganchado a o tra  vagon eta* E sto  no e s con­

ven ien te , ya  que l a  o sc ila c ió n  v io le n ta  d e l enganche o rig in ad a  

por d esig u a ld ad es de l a  v í a ,  puede se r  cau sa  de a v e r ia s .  E l 

ap arato  o emprende tamblón un d is p o s it iv o  que produce un roza­

miento en tre  lo s  p a tin e s  -47-  y l a s  b r id a s  - 23-  y - 35- ,  s u f i ­

c ie n te  p ara  im pedir e s t a  o s c i la c ió n , perm itiendo s in  embargo 

g i r a r  e l enganche a mano o de o tr a  manera cuando se  ha de en­

ganchar. S i  l a  compresión de lo s  r e s o r te s  -2 2 -  pudiera regu­

l a r s e  den tro  de estrech os l ím it e s ,  podrían  s u je t a r s e  l o s  p a t i ­

nes en tre l a s  b rLdas por medio de e s to s  r e s o r te s *  P ero, como 

l o s  r e s o r t e s  - 22-  hacen c recer  l a  r e s i s t e n c ia  muy rápidam ente,
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l o s  p a tin e s  podrían  quedar su je ta d o s  en tre  l a s  b r id a s  de ma­

n era que no fu e ra  p o s ib le  h acer g i r a r  a mano e l  enganche. Con 

e s te  o b je to  se  han d isp u e sto  l a  caperuza - 45-  y e l l ig e r o  re­

so r te  - 44- ,  p ara  obtener e l  v a lo r  deseado de l a  r e s i s t e n c ia  

en tre  l o s  p a tin e s  y l a s  b r id a s .  Como ya se  ha ex p licad o , e l  

r e so r te  -44— empuja normalmente él enganche h ac ia  d elan te  h as­

t a  que l a  e aheza - 42-  d e l v á sta g o  queda en con tacto  con l a  su ­

p e r f ic ie  - 71-  en e l  extremo a n te r io r  de l a  cavidad formada por 

cada p a t ín . AL mismo tiem po, e s te  r e so r te  empuja h ac ia  a t r á s  

a  l a  caperuza - 45- ,  poniéndola en co n tacto  con l a  s u p e r f ic ie  

in t e r io r  - 46-  de l a  b r id a  - 35- .

En l a  v a r ia n te  rep resen tad a  en l a s  f ig u r a s  4 y 5 , 

l a  c a ja  -72-  e s  sensib lem ente ig u a l a l a  d e l ejem plo a n te r io r ,  

pero l a  pared in f e r io r  - 73-  se  pro longa h ac ia  ab a jo  formando 

e l  apoyo -7 4 - . La pared in f e r io r  - 76-  de l a  p ieza  de tope -75- 

se  prolonga también h a c ia  ab a jo  p ara  form ar un alo jam ien to  - 77-  

para  l o s  r e s o r te s  - 78—, lo s  c u a le s  so stie n e n  una p ie z a  - 79-  d es­

tin a d a  a so p o rta r  e l enganche y sobre  l a  que d escan sa  e l  v é s ta -  

go -8 0 -  del enganche. En e s t a  v a r ia n te , e l  enganche -8 1 -  es 

d e l t ip o  representado  en l a s  f i g u r a s  8 a 10 de l a  paten te  ame­

rican a  na 2 . 246.406 de 17 ju n io  1941, que p resen ta  una prolon­

gación  -8 2 -  que en caja  en tre  lo s  b razo s - 83— d el enganche opues­

to , para  l im i t a r  e l  desplazam iento v e r t i c a l  r e la t iv o  en tre  l o s *  

enganches aco p lad o s. Por e s t a  razón , l a  p ie z a  de tope debe pre­

se n ta r  una d isp o s ic ió n  que perm ita e l  desplazam iento v e r t ic a l  

d e l enganche y d e l v ástago  re sp e c to  a e s t a  p ie z a . Cuando e l  

enganche b a ja  con re la c ió n  a l a  p ie z a  de to p e , l o s  r e s o r te s  -78- 

se comprimen. Entre l a  p a rte  su p erio r  d e l v á stag o  y l a  pared 

su p erio r  - 84— de d ich a p ie z a  de to p e , queda un juego que per­

m ite e l  desplazam iento d e l v á sta g o  h a c ia  a r r ib a .  En e l  extremo 

p o s te r io r  d e l v á stag o  se  encuentra una cabeza ensanchada - 85-
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que queda rodeada por un par de p a t in e s  - 86- .  La su p e r f ic ie  

a n te r io r  -8 7 -  de l a  cabeza se  apoya normalmente co n tra  e l  re­

borde -88-  de l a  p a rte  a n te r io r  de lo s  p a t in e s .  Entre l a  ca­

beza - 85-  y l o s  bordes p o s te r io r e s  - 89-  de lo s  p a tin e s  v á  d i s -  

5 puesto un r e so r te  -9 0 -  y una p laca  -9 1 -* La p ie z a  de choque

p resen ta  una b r id a  - 92-  d ir ig id a  h ac ia  a t r á s ,  de manera seme­

ja n te  a l a  b r id a  -3 5 - d e l ejem plo a n te r io r .  La s u p e r f ic ie  in ­

t e r io r  de e s t a  b r id a  es e s f é r ic a  y se  apoya con tra  l a  s u p e r f i­

c ie  e s f é r ic a  -9 4 - de lo s  p a tin e s#  La p ie z a  de t r a c c ió n  -95- 

10 e s  an áloga a  l a  p ieza  -19-  d e l ejem plo an te r io r  y p re se n ta  una

pared p o s te r io r  - 96-  que se apoya co n tra  l a  pared p o s te r io r  

-9 7 -  de l a  c a j a .  De e s t a  pared p o s te r io r  parten  unas b r id a s  

- 98-  por encima y por debajo  de l a  b r id a  - 92-  de l a  p ie z a  de 

choque. En sus extremos a n te r io r e s ,  l a s  b r id a s  -98- presen—

15 tan  unas s u p e r f ic ie s  in te r io r e s  - 99-  e s f é r i c a s ,  que normalmen­

te  se apoyan co n tra  l a s  s u p e r f ic ie s  e s f é r i c a s  -100-  d e l ex­

tremo a n te r io r  de lo s  p a tin e s  - 86- .  L a s  s u p e r f ic ie s  e s f é r ic a s  

de l o s  p a tin e s  y de l a s  b r id a s  perm iten l a  in c lin a c ió n  de l o s  

p a t in e s , y por tan to  d e l v á s ta g o , tan to  en sen tido  tr a n sv e r sa l  

20 como en e l v e r t i c a l ,  en re la c ió n  oon l a s  p ie z a s  de choque y de

tr a c c ió n . Entre l a s  p ie z a s  de choque y de tra c c ió n  ván d isp u e s­

to s  unos r e s o r t e s  análogos a  lo s  r e so r te s  - 22-  d el ejemplo an­

t e r i o r ,  p ara  mantener normalmente separadas d ich as p ie z a s .

En e s ta  v a r ia n te  de l a s  f i g u r a s  4 y 5^ no se  rep re- 

25 san ta  ninguna caperuza daL r e so r te  en e l  in te r io r  de l o s  p a t i ­

n es, en tre  e l r e so r te  - 90-  y l a  b r id a  - 92- .  Raro, s i  se  d esea , 

se  puede d isp on er uno de ig u a l  manera que en l a s  f ig u r a s  1 y 

2 . En l a  f ig u r a  4 , l a  p estañ a -101- del enganche se  ha rep re­

sentado en co n tacto  con l a  s u p e r f ic ie  a n te r io r  -102-  de l a  p ie ­

za de choque. En l a  p o sic ió n  normal desenganchada, e l r e so r te  

- 90-  empuja e l  enganche h ac ia  d e lan te  y separa l a  p estañ a  -101-

30
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de l a  su p e r f ic ie  -102—.  E sta  s u p e r f ic ie  -102- y l a  su p e r f ic ie  

de con tacto  de l a  p estañ a  -101-  son e s f é r i c a s ,  como se ha r e ­

presentado en e l  ejem plo a n te r io r .

Para im pedir, en l a  forma de e je cu c ió n  de l a s  f i ­

gu ras 1 , 2 y 3 , que lo s  r e s o r te s  - 22-  se -vuelvan r íg id o s  duran­

te  lo s  choques, se  d ispon e en l a  p a rte  su p e r io r  y en l a  in fe r io r  

de l a  p ie z a  de to p e , unos rebordes -103- y -105- que entran  en 

con tacto  con l a s  paredes -104— y -106-  respectivam en te . Con 

e s te  con tacto  se  e v ita  a  l a s  e sp ig a s  - 57— todo esfu erzo  debido 

a l  choque.

— ===: N O T A  :===----

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s t a  p a ten te :

1 .  -  Aparato de tra c c ió n  y de choque, para vagon etas 

y o tro s  v e h íc u lo s , c a ra c te r iz a d o  por comprender una p ie z a  de 

choque cuya p a rte  a n te r io r  e s  cu rv a , y una p ie z a  de tra c c ió n , 

cuyas p ie z a s  son m óviles l a  una re sp e o to  a  l a  o tr a ; un r e so r ­

t e  que normalmente mantiene sep arad as en tre  s i  d ich as p ie z a s ; 

un enganche p ro v is to  de un v á sta g o  a r t ic u la d o  a  e s t a s  p ie z a s

y que puede d e sp la z a r se  h ac ia  a t r á s  re sp ecto  a l a  p ie z a  de cho­

que; y por d i tim o, un órgano d isp u e sto  en e l  enganche, que nor­

malmente queda separado de l a  p ie z a  de choque y que, cuando se  

v e r i f i c a  e l  choque, se  a p l ic a  con tra  l a  p a rte  a n te r io r  curva 

de d ich a p ie z a  de choque, oponiéndose a l  l i b r e  g iro  del engan­

che.

2 .  -  Aparato segdn l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , ca­

ra c te r iz a d o  por que l a  p ie z a  de choque puede d e sp la z a r se  lo n ­

gitudinalm ente con r e la c ió n  a  l á  vagon eta , oponiéndose a l  des­

plazam iento de e s t a  p ie z a  h ac ia  l a  vagoneta un r e s o r te ,  y e l  

enganche v á  acoplado a  e s t a  p ie z a  de choque per medio de un
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d is p o s it iv o  móvil a r tic u la d o  a  l a  p ie z a  de choque, e l  cu al 

oomprende una s u p e r f ic ie  curva que se a p l ic a  con tra l a  su ­

p e r f ic ie  curva correspon d ien te  de l a  p ie z a  de choque, para  

oponerse por rozamiento a l  l ib r e  g iro  del enganche.

3 * -  Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a rac te r iz ad o  por comprender una p ie z a  de tope f i j a d a  en e l 

extremo de l a  vagon eta , que p re se n ta  una su p e r f ic ie  a n te r io r  

e s f é r ic a ,  y un enganche montado en e s t a  p ie z a  de manera que 

puede g ir a r  tran sversa lm en te  y g i r a r  tam bién alred ed or de su 

e je  lo n g itu d in a l , estando e s te  enganche p ro v isto  de una su­

p e r f ic ie  curva que puede apoyarse con tra  l a  s u p e r f ic ie  c o r re s­

pondiente de l a  p ie z a  de tope p ara  oponerse áL g ir o  tran sv er­

s a l  del enganohe, pero perm itiendo e l  g iro  d e l enganche a l r e ­

dedor de su  e je  lo n g itu d in a l#

4#- Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o  pcu? comprender una c a ja ,  una p ie z a  de tracc ió n  

d isp u e sta  en d ich a  c a ja ,  una p ie z a  de choque d isp u e sta  delan­

te  de l a  p ie z a  de tr a c c ió n , r e s o r te s  que normalmente separan  

una de o tra  e s t a s  dos p ie z a s *  órganos d isp u e sto s  en l a  p a rte  

a n te r io r  de l a  p ie z a  de tr a c c ió n  y en l a  p a rte  p o s te r io r  de l a  

p ieza  de choque para  formar una cav idad , un aaganche d isp u e sto  

d elan te  de l a  p ie z a  de choque y cuyo v é stag o  pen etra  en l a  c i ­

tada cav id ad , v a r ia s  p ie z a s  que sirv en  para  é l montaje móvil 

d e l v é sta g o  d e l enganche en l a  cav id ad , y por ditim o un órgano 

d isp u e sto  en e l  enganohe para  apoyarse co n tra  l a  p ie z a  de choque 

cuando é s ta  se  d e sp laz a  lon g itu d in alm en te  re sp e c to  a l  engan­

che#

5 .— Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s *  

c a ra c te r iz a d o  por que de una de l a s  p ie z a s  de tra c c ió n  o de 

choque p arten  dos b razo s y de l a  o tra  p ie z a  p a rte  o tro  brazo 

que p asa  en tre  l o s  dos prim eros, y a l cual vé unido e l  v é sta g o
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d e l enganche de manera que pueda g i r a r  y d e s l iz a r s e  resp ecto  

a  e l l o s .

c a rac te r iz ad o  por comprender un r e so r te  que empuja e l  engan­

che h ac ia  fu e r a .

7 .— Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o  por que l a  p ie z a  de ohoque p resen ta  dos paredes 

su p erio r  e in fe r io r  sep arad as en tre  s í ,  una "brida d ir ig id a  ha­

c ia  l a  p a rte  p o ste r io r  de e s t a s  p ared es, en tre  cuyas paredes 

pasa e l  v á sta g o  d el enganche a l  in te r io r  de l a  b r id a , f i j á n ­

dose e l  v á sta g o  a  l a  b r id a  por un d is p o s it iv o  que l e  perm ite 

g i r a r  y re tro ced er  re sp e c to  a  l a  p ie z a  de choque, cuya super­

f i c i e  curvada e s t á  c o n s t itu id a  por s u p e r f ic ie s  e s f é r ic a s  d i s ­

p u e sta s  en lo s  extremos a n te r io re s  de l a s  c it a d a s  p a re d e s .

c a rac te r iz ad o  por que l a  cavidad formada por l a s  piezas^'de 

tra c c ió n  y de choque es c i l in d r ic a  y e s t á  c o n s t itu id a  por e l  

solapam iento de l a s  p a r te s  curvadas de e s t a s  dos p ie z a s *

9 .  — Aparato segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

c a rac te r iz ad o  por comprender un órgano que puede in tro d u c ir se  

en l a  cavidad de l a s  p ie z a s  de tr a c c ió n  y de choque y que pre­

sen ta  unas s u p e r f ic ie s  có n ica s en l a s  que e n c a ja  un órgano de 

forma cón ica  que se  mantiene ap licad o  con tra  l a s  s u p e r f ic ie s  

cón icas por medio de un r e so r te  áLojado en d ich a  cav idad , de 

menera que, normalmente, se  opone a l  g iro  del enganche a lre d e ­

dor de su e je  lo n g itu d in a l .

1 0 . — Aparato segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a rac te r iz ad o  por que e l  v á sta g o  del enganche p re se n ta  un ex­

tremo c i l in d r ic o  ensanchado, rodeado por un órgano desmontable 

comprendido en tre  l a  p ie z a  de tra c c ió n  y l a  de choque, que aco­

p la  e l  v á sta g o  a  d ich as dos p ie z a s  para  p erm itir  su g iro  y su

6. -  Aparato según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,

8 . -  Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,
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desplazam iento h a c ia  a t r á s  con r e la c ió n  a l a  p ie z a  de Choque#

11#— Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , 

c a rac te r iz ad o  por que e l  órgano desmontable p resen ta  su p e r f i-  

o ie s  e s f é r ic a s  que se  apoyan con tra  l a s  s u p e r f ic ie s  e s f é r ic a s  

de l a  cavidad formada por l a s  paredes de l a s  p ie z a s  de choque 

y de tracción #

12#- Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , 

c a ra c te r iz a d o  por que el enganche l l e v a  f i ja d o  un órgano de 

choque que durante l o s  choques se  a p l ic a  con tra l a  p a rte  an­

t e r io r  de l a  p ie z a  de choque, y que normalmente queda separado 

de d icha p ie z a  de choque por medio de un re so r te  que empuja e l  

enganche h a c ia  e l  e x te r io r  de l a  vagoneta#

13#— Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o  por que l a  p ie z a  de tra c c ió n  p resen ta  una p arte  

curvada d ir ig id a  h ac ia  d e lan te  en f  orma de h o r q u illa , y l a  

p ie z a  de choque p resen ta  o tra  p a rte  curvada d ir ig id a  h ac ia  

a t r á s  que se in troduce en l a  p a rte  en forma de h o rq u illa  f o r ­

mando con e l l a  una cavidad o a lo jam ien to  que a t r a v ie sa  e l  en­

ganche#

14#- Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o  por comprender p ie z a s  de tra c c ió n  y de choque 

m óviles l a  una respecto  at l a  o tr a ,  un r e so r te  d isp u e sto  en tre  

d ich as p ie z a s  para am ortiguar su  movimiento, un enganche ctqro 

v ástago  p en etra  en una cavidad o a lo jam ien to  formado por l a s  

dos p ie z a s  y que puede g i r a r  a lred ed or de su  e je  lo n g itu d in a l, 

presentando e l  extremo d e l v á sta g o  una su p e r f ic ie  e s f é r i c a ,  un 

re so r te  d isp u e sto  en  e l  a lo jam ien to  en tre  l a  p ie z a  de choque 

y e l  extremo del v á sta g o , y una p la c a  in te rc a la d a  en tre e s te  

r e so r te  y l a  su p e r f ic ie  e n fé r ic a  para e v it a r  a l  r e so r te  todo 

esfu erzo  de to r s ió n  cuando e l  enganche g i r a  a lred ed or de su e je  
lo n g itu d in a l .
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15*** Aparato segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , 

c a ra c te r iz a d o  por canprender unos p a t in e s  que envuelven é l ex­

tremo del v é stago  d e l enganche y que presen tan  s u p e r f ic ie s  cur­

v as que se  a p lic a n  con tra  s u p e r f ic ie s  de ig u a l  forma de l a  pieze 

de tr a c c ió n , un órgano a lo jad o  en e l  in te r io r  de e s to s  p a tin e s  

que p resen ta  una su p e r f ic ie  curva que se  a p l ic a  con tra  l a  su­

p e r f ic ie  curva de l a  p ie z a  de choque y un re so r te  d isp u e sto  

entre lo s  p a tin e s  y é l extraño  d el v á stag o  que empuja l o s  pa­

t in e s  con tra l a  p ieza  de choque para oponerse por rozamiento 

a l  g ir o  del enganche*

1 6 .-  Aparato de tr a c c ió n  y de choque p ara  vagonetas 

y o tro s  v e h íc u lo s .

E sta  memoria con sta  de d iez  y ocho p ág in as , e s c r i ­

t a s  por una s o la  c a r a .

BARCELONA,! 1 J  UN 1949
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