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MEMORIA DESCRIPTIVA

que 8se acompafia & la solicitud de registro de
PATENTE DE INVENCION
4 favor de:

Don Alfonso ILDEFONSO SANZ, y Don José SOLER MARTIN

ambos resijentes en Neugquén 1720, BUENOS AIRES (Argentina)

por

"UN DISPOSITIVO MECANICO PARA CAMBIO AUTOMATICO DE VELOCIDADES*
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Se refiere nuestra invencidén a un nuevo conjunto de
mecenismos destinado a variar la relacién de velocidad entre
doeg ejes interconectados.-

En los vehficulos automotores con motor a explosién
se emplea generalmente para transferir la furza del motor a
la transmisidn, lo qué se 1léma la caja de velocidades o de
cambio de velocidades, ocuyo funclonamiento mandado por pa -
lencas de mano en combinacidn con un embrague de acoplamien
to mandado generalmente por pedel, permite variar la rela-
cién entre las velocidades de giro del eje del motor y de
la transmisidén, seleccionando la relacién méds conveniente
pare cade caso segin la cerza soportada y la velocidad que
haye que imprimir.

Los mandos deben ser hechog desde luego en forma

acorde y adecuada, lo gue supone ademés del correspondien
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te trabajo, una cierta pericia y una constante stencién en
la persona que los maneja para su control perfecto.

El dispositivo de nuesira -invencidén suprime le cg

Ja de cambios y el embrague mandado, substitufendolos por

una combinacibn de elementos mecdnicamente embragados en-
tre s{ en forma estable, en los que la relacién de veloci
dad entre los ejes motor y conducido puede variar desde el
minimo heste el méximo sin solucién de continuided. Automd
ticamente hace girar la transmisién a la velocidad méxime
que puede tomar, ‘en cada caso, segin la carge soportada g
la potencia desarrollada por el motor.-

Esencialmente gieda integrado por un ascoplamien-
to de dos pares de engranajes, en montaje planetario, ya
geg en forme de un mecanismo diferencial, o bien en la del
tipo descriio en la memoria descriptiva de nuestira solici
tud de patente, acta N2 186044 concedida con fecha 12 de
Enero ppdo.- Como en este caso queda detallado, la reace
cién apoya sobre la corona helicoildal de giro variable
contrdlado por piliidn sin fin.- Este pifién sin fin, que da-
do el #ngulo de sus dientes, tiende a girar por efecto de
le reaccién del planetario, es contenido en su escape gi=-
ratorio por un sistema de freno graduable, preferiblemenbe
de tipo hidrduwlico.-

Un sistema de vélvulas de control, por estrangu-
lacién de la vena 1lfquida, del flujo de este circuito hi-
drédulico, ajusta el efecto del freno a los valores preci=-
sos para dar autométicamente a la transmisidn la veloci -

dad necesaria.
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Pa?a mayor claridad y brevedad en la descripcidn
del dispositivo, acompatio la pfeaente descripcidn- con une
lémina de dibujos fuera de escala,- en el que una parte f£i
gura en seccién, paera destacarse mas claramente.— Como lo
que se sgoliclita patenter no es precisamente el mecanismo
plenetario, ya sea por diferencial directo § de transmisidn
inversa; sino el agrupamienio de mecanismos gque conexiong-
dos con 81 le permiten el control de la variacién de velo-
cidad del eje de salida, no creemos necesario entrar en de

talles para ambos casos, puesto gque los mecanismos de con-

trol son los mismos para ambos casos.

En la figure se presenta en esquema una vista la-
teral del mecanismo caso del planetario pars transmisién

inversa segfin el eje f{sico de su parte principal.-

DESCRIPCION

" En las figuras se representa pors 1 eje de entra-
de o motor; 2 brazo o expansién latersl solidarie con el
eje 1 girando en un plano perpendicular al mismo; 3 eje se
cundario montado sobre 2 pudiendo girar libremente en el
extremo del mismo; 4 y 5 pifiones de adecuado nimero de dieg
tes fijos al eje 3 y por lo tanto solidarios entre si; 6
pifiébn de adecuado nfmero de dientes, montado loco sobre el
arbol motor 1 g engranado con el pifidn 4; 7 es otro pifién
de adecuado niimero de dientes solidaxid con el eje 8; 8 es
el eje de salida o conducido dispuesto en el mismo eje fi-
gico del eje de entrada l; 9 es una corona dentada centra-
da sobre el eje 1 y solidaria con el piﬁén'ﬁ; 10 es wn pi-

fibn a tornillo sin fin engranado con la corona 9.-
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Este tornillo sin fin 10 por medio de su eje 11
traesmite su movimiento giratorio a2l pifidn 12 de la bomba ro-
tativa 13, la gue por ei tubo 14 aspira del dispcsiti;o 15
un liguido de viecosidad adecuada y lo menda por el tubo 16

a2 una cémara 17 con tres valvulas de abertura regulable 18,

Larvélvula 18 gueda conexionada con el varillaje
21 de . . freno del eutomotor.-

Ja vélvule 19 con el varillaje 22 del acelerador y
la valvula 20 por el varillaje 23 con un regulador centri-
fugo 2%, cuyo eje 25 recibe su movimiento girstorio del eje
conducido 8 por medio del juego de engranajes angulares,26.-

Dado lo e;queméticb de los dibujos y para favorecer
su claridad no hego figurar los cojinetes, soportes, montas
tes,etc, los que desde luego se suponen los adecuados & los

mecanismos que describimos.-

FUNCIONAMIENTO

El movimiento de rotacién del &rbol motor 1 sobre
su eje fisico, se transférma mediante el b;azo 2 en un mo-
vimiento circular iraslativo de los piﬁones 4 y 5 alrede -
dor de los pifiones 6 §y 7.~

Suponiendo por un momento que el pifidn 6 fuera fi-
jo, el movimiento de traslacibén de lds pifiones 4 y 5 alre -
dedor de los pifiones 6 ¥y 7 y la trasmisidn del movimiento
notafivo del eje 1 al 8, se verificarfa en funcién de las
relaciones entre el nimero de dientes en ambos juegos de

engrenajes.—



Suponiendo que el giro del eje 1 y brazo 2 sea en

100 el sentido e la derecha, el pifin 6 tenderé a girar por e-
fecto de la reesccibn, en sentido ppuesto o sea a le izquier-
dea.

Pero como el pifin 6 quede solidario con la corona
9 la que & su vez queda engranasde con el #in fin 10, el giro

105 6 quedaré controlado por el pilién ein fin 1l0.-

Pero como el sin fin 10 quede sollideria con el eje'
11 solidario a su vez con el pifidn 12 de la bombe el movi-
miento giratorio proveniente de la corona tenderf{ e frenar-
se por mayor o menor posibilidad de movimiento de la bomba

110 sirviendo como freno.-

En efecto si las tres vélvulas 18, 19 y 20 estén
eblertas totalmente el 1{guido del depésito, por la accidn
de la bombe recorreré& su circuito 15-13-17-15, ofreciendo
una resistencia minima, con lo que la bombe giraréd libre-

115 mente siguiendo le sccién del pifin 10 y corona 9, con lo
que girendo libremente el pifién de resccién 6 no se tras-
mitiréd ningén giro al eje 8, funcionando todo el mecanis-
mo en vecfo ¢ ses quedendo el motor desembragado préctica-
mente de la trensmisién.-

120 | Al ir a der marche al automotor y soltar el freno
que tiene wn varillsje conectado & la vélvula 21 pare pro-
vocar su clerray ye guedaré le bombe trabejendo con una
cierta carga que provocaré el efecto dé que el liquido cir-
cule por su circuito y salgs por las vealvulas 19 y 20 con

125 - une cierte presién.-
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Al ir cerrendo le vélvule 19 conexionade con el ace
lersdor, esa presién sumentaréd a limites que sobrepasando,
con la relacidén de la inclinecién de los dientes de la coro-
na 9, a le carga asctuante sobre el eje 8, le obligard a gi-
rer a una clerte velocided.—

Al girar 8 provocaréd el giro del eje 25 y el regu-
lador centr{fugo 24 cerrando graduslmente la vélvula 20.-

Conforme se vays cerrsndo este Qltime velvula,la
bombe,al trabajar e mayor presidén, disminuiré su velocidad
de giro sumentando proporcionalmente el de 8, provocando mas
cierre de 20 y as{ regimentelmente hasta que cerrado total-
mente 20, al quedar parslizade la bomba 13, el giro de 1 se
traamitiréd I{ntegremente a 8, constituyendo una trensmisién
directa con un embregue perfecto debldo =l estancamiento del
1{quido y por lo tento le inmovilided giratoria de la bomba.-

Este sencillo funcionamiento permite no solamente
actuar con un embrague toisl parse dna transmisidn directa,
8ino que admite una superdirects posible si la potencia del
motor lo admite, con la simple precaucidén de construir los
engranajes 4,5,6 y 7 con le cantided de dlentes sdecusada.

Admite iguaelmente tresmitir controles de presidn
hidréulica e otros implementos como son:a la mariposa del
acelerado;, a los tambores de los frenos, etc.- tresmitiendo
une regulacidén en funoidén de le presidén htdrdulica existen-
te en el conducto entre le bombe y la vdlvula multiple 17.-

Creemos innecesario entrar en otros detelles del

funcionamiento que en su orden genersl en cuanto sl mecanis-
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mo principal se refiere, guedan ennumersdas y suscintamen-—
te detelladas en la descripcidn ya aludida acta 186044 de

cuyo invento éste no es mas que una empliacibén aplicetiva.

REIVINDICACIONES

Descripta que he sido nuestrs invencidn y la manere
de llevarle & la préctica, declaramos reivindicar de nues=-
tro exclusivo derecho.

12) ®#pispositivo para cambio automético de velocidades", pa-
re trensferir a un eje conducido el movimiento giratorio a
la adecuada velocidad que precise, segln la relacidn entre
le resistencia de carge y la potencia desarrollada por el
motor, por medio de un sisteme plenetario, ceracterizado por
que tiene medios para hacér que la resccidn en que basa sg
funclonamiento este sisiema de engranajes tenga un epoyo flo-
tante o de reaccidn veriable, permitiéndolo un retrocesd de

deslizamiento & velocidades regulables, consistentes en que

- el pifion solar, dentado, que #irve:de apoyo de resccidn so-

bre el que va engranado el pifion planetario, que gira iras-
lativamenie sobre 61, es solidario con une corona dentada
con un eje f{sico oomﬁn a ambos y al eje motor, cuya corona
conjuntamente con el pifién solar quedan montados locos por
medio de cojinetes ‘o rodamientos sobre el propio eje motors
medide para proveer a dicho pifién solar conjuntamente con le
corona de un apoyo de deslizamiento vaﬁible, consistente en
un pifdn sin fin, de adecuasdo nfémero de entradas & engulo

conveniente: engranado con los dientes helicoidales de la
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antedicha corona y fuertemente sujeto sobre su eje con sus
correspondientes cojinefes o rodamientos de efecto radial.-
exial sobre el soporte o montante principal del mecanismog
medios para que este tornillo sin fin regule el deslizamieg
to de la corone y por lo tanto la reaccidén del sistema pla-
netarlo, consistentes en un eje montado sobre cojinetes o
rodemientos de efeclo rsdisl-axial sobre el que gqueda soli-
deriasmente dispuesio el sin fin, cuyo eje controla el movi-
miento giratorio el pifién motor de una bombe rotetive; me-
dios para que la velocidad de funcionamlento de esta bomba
sea regulable de acuerdo de los coniroles necesarios con-
sistenffen unas valvulas de estrangulacién de la vena liqui-
da que es impelida por la bombay medios para que éstas vél=-
vules queden gobernades por los registros vitales para el
impulso del vehiculo a voluntad del que lo maneja,; consis-
tentes en el adecuado conexionado por varillajes a las ma- -
nijas, o pedales correspondientes y medios éutométicos pa-
ra gque impulsen el vehiculo en le Sptims relacidn de velo;
cidades entre los ejes motor g conducido, consisientes en
un regulador centrf{fugo mendado por e;.éje conducido y unsa
vélvula que completa la hermeticidad del conducto hidrdu-
lico adecuademente conexionados enire si,

29) "Dispositivo mecénico para cambio automdtico e velo-
cidades", de ecuerdo con la reivindicacidn primera,carac-—
terizado por que tiene medios para trasmitir control & de
terminados registros del vehfculo, consistentes en tubula

duras de trasmisidn de presién hidrdulice comunicentes
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entre la parte de presidn controlable de la bomba y los
servog corresponiientes en loe registros a gobernar,

La presente Patente de Invencidn debe recaer sobre:
32)"DISPOSITIVO MECANICO PARA CAMBIO AUTOMATICO DE VELO-

CIDADES"

Sean”cuales fueren las circumstancias especiales
que concurran con la esencialided de la Oatente descri-
ta en la presente Memoria, ilustradas por el adjunto Di-

bujo y definida por las anteriores Reivindicaciones, =~

Madrid,15 de Junio de 1949,
EL INGENIERO~AGENTE
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ESCALA VARIABLE 4 Madrid,15 Junio 1949.
El Ingeniero-Agente
P

Don Alforso ILDEFONSO SANZ y Don José SOLER mrm,w
Argentina
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