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MEMORTIA DESCRIPDTIVA

para una patente de Invencidn, por veinte slios, por: " SUSPENSION
INDEPENDIENTE DE LAS RUEDAS, ESPECIALMENTE DE LAS RUEDAS DELAVTERAS
DIRIGIBLES DE VEHICULOS AUTOMOTORES ® & favor de la r.s. Daimler -
Benz Axtiengesellschaft, residente en Stuttgart - Unterttrkheim

« Alemanie -

El invento se refiere a una suspensidén independiente de
las ruedas, especislmente de las ruedas delanteras dirigibles de
vehfculos auto-motores, y consiste esencialmente en que los drga -
nos de gufa de las ruedas por ejemplo dos varillas superpuestas
para cads una, se apoyen flexiblemente en el bastidor o carroceria
del vehfoulo de maners que las ruedas puedan oscilar en un pleno
perpendicular o casi perpendicular dirigido desde el plano medio
longitudinel del vehfculo oblfcuamente haocfa atrds y juntemente
con la gufa ceder alrededor de un eje de rotacidn esencialmente
verticel.

Gracias & reunir segun el invento la disposicidén oblfcua
conocida de ls suspensidn de la rueda con ls flexibilidad también
conocida alrededor de un eje vertical de rotacidn, se logran en-

el vehfoulo condiciones muy favorables respecto a las fuerzas ag -
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tuantes. frente a los chogues que experimentasn las rmedas al correr
sobrerdesiguaIQades de la pista, dichas ruedas adoptan una posicién
relativamente estable pudlenio al mismo tiempo ceder un poco hacfa
atrds.

Otra ventaja del invento se halla en gque al frenar bruses -
mente, la inercia de la masa del vehfculo origina en el extremo
delentero del mismo una componente dirigida haeia sbajo, de suer -
te gue el vehfculo se agarra establemente sobre la piste y los es -
fusrzos del frenaje se reciben entonces eldsticamente. Ademés la
posicidn oblfeua de la suspensidn de la rueda ofrece una disposi-
eién fevoreble en el espacio, ante todo a causa de que el grupo
de éccionaniento puede llevarse mds hacfa adelante entre las rue -
das sin que estorbe la gufa o direccidn de las mismas,

En el dibujo adjunto se ilustra un e jemplo de ejecucién
del invento pars la suspensidén de las ruedas delanteres de un ve -
nfeulo automotor, presentando :

La figuras 1 una planta de la suspensidn de una ruede de -
lentera, ¥y

La figura 2 una vista de frente de la suspensién de la rue-
da delanters en direccidén A (percialmente en secsidn por la 1{nea
BuB de la figure 1).

Le rueds delantera 1 se sostiene por el soporte dirigible
2, que a su vez se une articuladamente con una varilla inferior
mds large 3 y con otrs superior 4 mds corta. Ia varilla 3 se apo -
ya mediante una pieza articulada 5 y la varillas 4 medlante otra
pieza articulada 6 en un gorrdén de sostén verticel 7, con el que
las piezas articuladas forman una pieza 0 se unen firmemente, Pg -
re este objeto las plezas articuladas poseen gorrones transversa -
les 8y 9, en cuyos extremos se apoyan 1los ojetes de articulsecidn

10 y 11 de los dos brazos de las varillas. El gorrén verticel de
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sostén 7 va por su parte son intercalacidn de topes de caucho 12

¥y 13, metido en une pieza tubulsr verticel 16 que atraviess al

'1arguero 14 del bastidor eﬁ la préximidad de la traviesa 15 y . es -

t4 soldads firmemente con €sta, de tal menera que puede ceder elds -

ticamente alrededor de su eje vertical C-C. Para el apoyo eldstioco

posee un brazo 17 dirigido hacfa dentro y que por un lado sirve
pare apoyaer las articulaciones apoyadas sobre los gorrones trans -
versales 9 pars la varilla inferior 3, ¥y por otro laedo, paras el
apoyo eléstico del gorrén de sostén 8 en la direccién de rotacién
elrededor de su eje C-C mediante la prolongacidn 18 del brazo. Es -
ta prolongecidén 18 se apoye aquf contra dos topes de goma o caucho
19 y 20, sostenidos por un perno 22 alojado en el caballete 21 de
la traviesa 15 y que dado el caso se mantiené bejo presidn previa.
Con la pieza superior de articulacidn 6,que sostiene la varilla
superior 4 mediante los gorrones transversales 9, se une edemés
f{rmemente mediante un brazo 23, el apoyo superior eldstico 24

del muelle espiral 25 por ejemplo mediaente soldadura. Por su otro
extremo el muelle 25 se apoys contra un travesafio 26 en forma por
ejempio de placa de la varilla inferior 3. En el interior del mue -
lle espiral 25 se dispone ademds el amortiguador telescdpico de
choques 27. Este por un lado se artfeula mediante una articulscidn
inferior 28 convenientemente eléética en la traviesa 26 y con Eu
extremo superior, mediante por ejemplo topes de caucho snulares

29 en una caperuza 30 scldads sobre el apoyo 24 del muelle.

Para gufar las ruedas delanteras sirve la barra de direc -
cidn 31, gue mediante engransjes 32 acciona el verillsje triperti -
do 33, 34, 35. Las varillas 34, 35 de unidn de las ruedas coﬁ la
direccién se disponen aquf paralelas o casi paralelas e los planos
de osailacidn de sus correspondientes supensiones de leas ruedaes,

de suerte que también por ejemplo la varilla 34 forme un énguldcc_
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o0 un dngulo aproximadamente a dste, con un pleno transversal verti -
cal del vehfeulo. |

Un estabilizador construfdo como muelle de varilla de tor -
sidn puede dado el caso unir la suspensién de la rueda ilustreadas
con la de la rueda cpuesta, dispuesta como su imagén espeoular
respecto &l plano medio longituiinal M-M del vehfeulo. Para este
objeto el estabilizedor se une, por ejemplo, mediante vearilles ver-:
ticales, preferentemente a las varillas inferiores de gufa.

Ios ejes de los gorrones de articulacidn 8 y 9 pera la va -
rille inferior de gufe o para la superior se extienden, como indi -
ca la figura 1, oblfcuamente al eje longitudinal del vehfculo, de
tel manera que formen un éngulo con el e je medio longitudinal M-M
del mismo vehfculo, quedando el punto de interseccidn con el mismo
eje por detrds del 'e:,e delantero, Correspondientemente tembién
el pleno Ge oscilacidén B-B de la rueda forma un éngulo gorrespon -
diente X con el plano transversal del vehfculo cue contiene los
gzorrones de gufa de las ruedas. |

Si la rueda delanters 1, por e jemplo al pasar por una (es -
iguelded del terreno sufre un chogue contra la direccidn de marche
entonces dicha rueda juntemente con toda la suspensidén de la misma
inolufdo el muelle 25 y el smortigusdor de chogue 27, puede ceder
un poco en direccidn de la flecha P alrededor del gorrén de sostén
7, recibiéndose el chogue eldsticamente por los topes de caucho
19 o 20. Dado el caso los muelles y el amortiguador pueden tembién
por sus extremos superiores apo)yarse contra un caballete dispuesto

firmemente en el bastider o carroceria.
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La presente patente, consta de las siguientes reivindice -
ciones:

1. - Suspensidn independiente de 1és ruedas, especislmente
de las ruedas delanteras dirigibles de vehfculos auto-motores, ca -
recterizada porque los Srganos de gufa o0 direccidn de las ruedsas,
por ejemplo dos varillas superpuestas pars cada una se apoyan fle -
Xiblemente de tal modo en €l bastidor o caja del venfeuloc, que las
ruedeas pueden oscilar en un plano perpendicular o0 aproximadame nte
Perpendicular dirigido oblfcuamente hacie atrds desde el dleno
longitudinegl central del venhfculo ¥ juntamente con la direccién
de las ruedas pueden ceder slrededor de un eje de rotacidn esen -
clelmente vertical. H

2. - Suspensidén de las ruedas segdin lo reivindicado en el
punto 1, carsascterigzada porque los 8rganos de gufa de la rueda se
sostienen por un gorrén de sostén vertical, apoyado eldsticemente
en la direccidn de rotacién (por ejemblo contra topes de cauchol,
apoydniose por e jemplo una verilla superior de gufa mds corta di -
rectamente sobre el extremo supe rior del gorrén de sostén, y otra
varilla inferior mds larga en el brazo destinaio al apoyo del go -
rrén de sostén.

%. - Suspensidn de ruedas segin lo reivindiceado en los
puntos 1 y 2, caracterizada porque toda la suspensidn de la rueda
ineclufdo el muellaje por ejemplo un muelle espiral, y tembién
el amortiguador de choques, ﬁar ejemplo un amortiguedor telésco -
pPlco dispuesto en el interior del muelle, se apoya flexiblemente
o de modo eldstico alrededor de un eje vertical de rotsacidn.

4. - Suspensidn de ruedas segin lo reivindicado en los

puntos 1 y 2, caracterizads porgue el muellaje, por ejemplo un
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muelle espiral, y el amortiguasdor de chogues, por ejemplo un amor -
tiguedor telescdpico dispuesto en el interior del muelle, se &8po -
yen por un 1lado contra uno de lios Srganos de gufa dé la rueda fle -
xibles slrededor de un eje vertical de rotacidn, y por otro lado,
contra un blogue dispuesto firmemente en el bastidor o en la caje
del venfculo.

5. - Suspensidn de ruedas segin lo reivindicaedo en los
puntos 1 a 4, caracterizada porgue el' gorrén de sostén para la sus-.
Pensidn de la rueda se apoya eldsticamente en el bastidor o en la
caja del vehfculo por ejemplo en tacos de goma.

6. - Suspensidn de las ruedas segdn lo reivindicsdo en
los puntos 1 a 5, caracterlizada porque las varillas que unen las
ruedas con la barre de la direccidn, se extienden iaproximadamente
paralelas al plano de oscilacibén de la correspondiente suspensién
de la rueda.

7. - Suspensidn independiente de las ruedas, especiaslmen -
te de las rusdes delanteras dirigibles de venfeulos sutomotores -

Secdn se describe y reivindica en esta memoria deseripti -
va.

g cual conste de seis hojas, foliadas y escritas & md -

quine por una sola de sus caras.

Medrid,

de Junio de 1949. -
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