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MEMORTIZL DESCRIPTI VA

para una patente de Invencidn, por veinte s&fios, por: = Suspensién
independiente de ruedas gufadas mediante dos varillas de dirececidn,
especialmente de las ruedas directrices de vehfoulos automotores =
a favor de la razdn sociel, DADMIER - BENZ AXTIEYGESELLSCHAFT;
residente en Stuttgart - Untertiirkheim /Alemania/. =

El invehto se refiere a una suspensiédn de ruedas gufadas
independientemente mediente dos Jdrgeanos airectores, en especial &
les ruedes directrices de venhfculos automotores, y consiste esen -
cislmente en que los dos 4érganos directores se sostienen por une
pieza comdn de sostén que se construye como gorrédn soporte con eje
esencialmente verticedl o se apoya elédsticamente alredeior de un
eje de rotacidn esencielmente verticel, cuyo eje de gorrdn o de
rotacién posee sin embargo cierta inclinacidén respecto a la ver -
tical. La posicidn oblfcue del eje del gorrdn o el de rotacidn de
lgs pieza de sostén o de los ejes de rotacidn de los Srganos direc -
tores extendidos con preferencie perpendiculermente a aguel, 0o -
rresponde aguf de modo especial al requerido éngulo de atraso de-
las ruedes. La pieza de sostén construfda como gorrén se apoya

ademds preferentemente en cojinetes eldsticos ¥ puede servir sl
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mismo tiempo para el apoyo del ballestaje del muelle de la rueda,
por ejemplo de un muelle espiral gue con su extremo inferior se
epoys contra le varille inferior de gufa.

Graclas al invento se hace posible una suspensidén indivic:
dual muy conveniente de las ruedas, que pPresents grandes ventajas
por lo que se refiere a la fabricacidédn y montaje del vehfculo y
también al modo de recibir los esfuerzos y especialmente pars la
fdoil direccidn de la misme rueda. Frente & una disposiecidn, en
la gue cada varilla de direccidén se articula independientemente
en el vastidor mediante cabslletes especieales de apoyo, se logra
snte todo la ventaja de que la rueda puede colocarse en lg posi -
cién exacta requerids para la marcha y direccidn, sirvidndose de
medios sencillos y periectos en su econstrueccidén y la alineacidn
exactea de las diversas articulaciones de la direccidédn puede rea -
lizerse y controlarse con independencia del bastidor. Preferente -
mente el eje del gorrén o de rotacidn de la pieza de sostén se
extiende paralela al eje del gorrdn de la direccidn o perpendicu -
lar a 1los ejes de la articulecidén o de oscilacidédn de las varillas
de la aireccién. Por lo demds se logre les ventaje de gue siendo
eldstico el apoyo de le pieza rotatoria de sostén o del gorrén de
sostén, los chogues debidos a las desigusldades del suelo de la
piste se reciben eldsticamente del modo mds conveniente. Ia posi -
eidén oblfcua del eje del gorrdn o de rotaciédn proporciona equf
(de modo andlogo & con el dngulo de retraso correspondiente 8 la
direccidén) un efecto adicional de retroceso que favorece la esta -
bilidad de la suspensidn de la rueda. Este efecto puede todavia
mejorarse por el hecho de que la suspensidn de la rueda, vista
desde el plano central del vehfculo, se dirija 1fgeramente hacfa
atrds en contra de la direccidn de marche.

Por lo que se refiere & la téonica de construceidn, para



d

1o

15

25

3o

lograr el efecto segin el invento se requiere dnicamente practicar
por ejemplo en el larguero del bastidor un asgujero con el dngulo
requerido, gorrespondiente por consiguiente al éngulo de retraso,
¥ en el cusl se meta una pieza tubular destinada el apoyo de la
pieze de sostén v en €1 se sujete por ejemplo mediante soldadura.
El acoplamiento de la suspensién de la rueda como un todo puede
luego efectuarse sin ningin ajuste posterior respecto al bastidor.

En el dibujo se ilustra esquemédticeamente un e jemplo de eje;
cuecidn del invento para la suspensidn de las ruedas delanteras de
un vehfeulo automotor, presentando,

Ie figure 1 una viste de frente de una suspensién de rue -
da, segdn el invento, .

Le figuras P, una seccidn por la lfnea A-B de la figura 1,

Leg figura 3, una plante de la disposicidn de la figura 1.
El larguero 1 del bastidor, algo desplazado respecto a
le traviess 2 del mismo bastidor, se atraviesa de arriba aba jo por
un tubo 3 soldado con €1 y esto de manera gue el eje del tubo 3
forme un dngulo & gon una vertical a la pista o suelo. En el tubo
% se aloje mediante 10s casquillos de caucho 4 y 5 un gorrdn de ’
sostén 6, que en sus.dos extremos sostiene piezas articuladas 7
y 8 para la verillas de direccidn 9 superior y para la inferior 10.
Une de las dos piezas articuladas (por ejemplo la 8) puede hacer -
se de una plezse con el gorrén 6 o soldarse con €l en una pieza,
mientras que la otra articulecidén (por e jemplo la 7) se une son
el gorrédn de sostén de modo suprimible. En las plezas articuladas
7 ¥y 8 se meten gorrones 11 y 12 para el apoyo de las varillas 9 y
10 {por ejemplo se zunchan) extendiiendose los ejes de los'gorrones
preferentemente perpendiculares al eje del gorrdn de sostén 6,
formando por consiguiente tambié€n un éngulo o¢ con un plano ﬁorizon-

tal,
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El gorrdn de rotacidn 11 para la varilla superior y mds
corta de gufa 9 se dispone aquf, visto desde el plano centrsl lon =
gitudinel del vehiculo, por el 1ado exterior, y el gorrdn de ar -
ticulacidén 12 vare le varilla inferior méds larga 10, en el lado
interior del eje del gzorrén de sostén 6. Las varillas de gufa 9
y 10 se construyen a modo de horgquillas o de dos brazos, apoyéndo -
se los extremos interiores de los brazos siempre en los extremos
de los gorrones de rotacidén o de los gorrones de articulacidn 11,
12 (por e jemplo mediante rosca). Con sus extremos exteriores las
varillas de gufa se articulan mediante gorrones 13 y 14 a las pie -
zas 15 y 16 unidas f{rmemente con el gorrdn de la direccidn 17.
Sobre este gorrdn se apoya oseilable el soporte 18 de la rueda
con esta ruede en el sentido de la direccidn. Los e jes de las ar -
ticulaciones o de los gorrones 11, 12, 13, 14 se extienden todos
peralelos entre sf, o sea con un dngulo o< dirigido haefa atrds
¥y hacia absjo respecto al plano horizontal. Correspondientemente
también el e je del gorrdn de gufa 17 se extiende paralelo &l e je.
del gorrén de sostén 6 ¥y por consiguiente con el plano transver -
sal del vehioulo‘perpenQicular ¥ gue pasa por el ejJe de 1la rueds,
forma un dngulo igual o« gl del dngulo de retraso de la rueda.

Como se aprecia especialmente en la figura 3, los ejes
de lag articulaciones 11 a 14 se dirigen con un dngulo 3 nacfe
el plano medlo longitudinsl del vehfculo, en direccidn hacfa den -
tro y hac{e atrds. Ias varillass de gufa 9 y 10 de la rueda osoi -
lan por consigulente en planos gue forman el éngulo /3 con un pla#
no transversal del vehioculo. Pare impedir que la suspensién de la
rueda oscile alrededor del eje de sostén 6, la pieza inferior 8
de la articulacidn se prolonge ademds hacfa dentro mediante un
brazo 19 y mediante topes de caucho 20 dispuestos a ambos lados

del brezo se apoya eldsticamente contra le traviess 2. Para el
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muelleo de las ruedas sirve un muelle espiral 21, gque por un lado

se apoya contra un puente transversal 22 en forma por e jemplo de

place de la varilla inferior 10, y por otro lado, contra un apoyo
eldstico 23 unido con la pieza superior articuleda 7 (por e jemplo
mediante soldadura eutdgena). La direccidén de la ruede se efec =
tds mediante la pelanca 24 que se articula a un verillajlg:-26, 27,
28, accionsedo por la transmisidn 25 de la direccidn y por ejemplo
tripertido. Las varillas exteriores de unidn de las ruedas 27, g8,
se disponen agquf con preferencia peralelas & los planos de osoi -
lacién de las varillas 9 y 10 y por tanto eon un pleno transver -
sal del vehfoulo formen lo mds posible un &ngulo iguel a1 /3 .

Si el dirigir las ruedas se desplaza slrededor del gorrén
17 la ruede en direccidn de 1la flecha x, entonces el vehiculo se
leventa forzossmente un poco en conformidad con el édngulo de re -
traso oL , 10 gue produce un efecto de retroceso sobre las ruedas
el arrancer en recta. Un efecto andlogo, de retroceso se presen -
te en la suspensidn de la rueda como un todo, cuando por efectos
de chogues a consscuencia de las desigualdades del camino se ha -
ce oséilar tode la suspensidén de la rueda alrededor del gorrdn
6 un poco hacfa atrds contra la accién de los topes de caucho 20.

Dado el caso, el gorrdn de sostén 6 puede también poseer
elguns inclinacién transversalmente a la direccién de marcha o
disponerse desplazable en su posiecidn angular (a lo 1argo v/o
transversalmente & la direccién de marcha) por medios adecuados.
Este ajuste variarfia dado el caso el dngulo posible de retraso o
el dngulo de abertura o la inelinacién del radio de la rueda so =
bre le llante. Le pieza de sostén flexible o gqus puede ceder &l -
rededor de un eje algo ineclinedo respecto a ls verticel, no debe
gser en forma de gorrén. El invento puede también aplicarse = rue-

des no dirigibles, adn cuando para las ruedas dirigibles tenge
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especlal importanciea.

Los Organos de direccidn que gufan le rueds, pueden cons -
truirse r{gidos o eldsticos (por ejemplo también como ballestas).
Tampoco el invento se limite necesariamente a suspensiones de rue -
das mediante dos drgenos de gufa, sino que en prinecipio puede tam -
bién emplearse en otras suspensiones de ruedas. Gracias & disponer
un gorrén de sostén colocado convenientemente oblfcuo (en especial
con un éngulo correspondiente el ﬁngulo de retraso de la rueda}
puede lograrse en cuslquier caso que la suspensidn de la rueda sin
que sea necesario ajustar posteriormente los drganos de suspensidn
de le misma, se cologue como un todo en la posieidn ecorrespondien -

te & l& posicidn angular necesaris de la misme rueda.

La presente patente, consta de las siguientes reivindica -
ciones:

1. - Suspensidn independiente de rueias guiadas mediante
dos varilles de direccidn, especialmente de las ruedas directri -
ces de vehfculos sutomotores, carscterizada porgue ambos drgancs
directores se sustenten por una pieza comin de sostén apoyede en
el bvastidor del vehfculo en la carroceria, y la cual se construye
come gorrdn de sostén con eje esencialmente vertical, o apoyada
eldsticaemente alrededor de un eje de rotacién esencialmente ver -
tlcal, cuyo eje de gorrdn o de rotacién tiene sin embargo cierta
ineclinacién respesto a la vertical.

2. - Stispensidn, segin lo reivindicado en el punto 1, pa-
ra ruedas directrices, ceracterizada porque ¢l eje del gorrdn o

de rotacién de la pleza de sostén destinadae al apoyo de los érga -

~
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nos de direccidn nosee une inelinacidn respecto a la vertical, co -

rrespondiente al dngulo de retraso de la rueda, o los ejes de ar -
ticulacidn u oscilacidn de los drganos de gufes estdn inclinsados
en un éngulo correspondiente respecto a la horizontal hacia atrds
y heefa abajo.

%. - Suspensidn segin lo reivindicedo en los puntos 1 y 2,
caracterizada porque los ejes de erticulacidn u oscilacidén de los
érganos de gufa se extienden perpendicularmente el 8 je del gorrdén
o de rotacidn de la pieza de¢ sostén o el eje del gorrép de direc -
cidn se extiende paralelo gl eje del gorrdn o de rotacidn de la
pieza de sostén.

4. - Suspensidén, segun lo reivindicado en los puntos 1l a
3, caracterizadas por apoyarse de tal modo los orgenos de gufa de
le ruede en las pieza de sostén y esta pieza de sostén en el basti -
dor o en la carroceria, que los Organos de direccién oscilan en
planos que estédn inclinados hacfa atrds tanto desde el plano cen -
trel longitudinal del vehfeculo, como también hacfa delante hacfa
la pista.

5. = Suspensidn segun lo reivindicado en los puntos 1 a

4, carascterizada porque la pieza de sostén a modo de gorrdn se

" apoya por ejemplo mediante oasquillo§‘de caucho, elédsticamente en

el bastidor o en la carroceria.

6. - Suspensidn segdn lo reivindicado en los puntos 1 &
5, caracterizada porcue le pieza de sostén a modo de gorrdén de la
suspensidn de la rueda se apoya en una pieza tubular que atravie -
sa por ejemplo uno de los largueros tubiformes del bastidor o se
suelda con €1, pieza oue estd inclinade en un plano longitudinsal
con un éngulo correspondiente por ejemplo al dngulo de retraso
de la rueda.

7. - Suspensién segdn lo reivindicedo en los puntos 1 &
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6, caracterizada porque el muellaje de ia rueda {por ejemplo un

muelle espiral apoyado por su extremo inferior contra la varillsas

inferior de gufa) se apoys tembié€n contra la pieza comin de sos

tén.

8. - Suspensidn independiente de ruedas gufedas medisnte
dos varillas de direceidn, especialmente de las ruedas directri -
ces de vehfgulos automotores -

Segin se describe y reivindica en esta memoria descripti -
va y se detella e ilustre con los planos que & la misma se scom -
pafian.

Le cual cgonsta de ocho hojas, foliadas Y escritas a méqpi -

na por una sola de sus cares.

Medrid, a 9 Junio de 1949, .

4—"”4"’
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MEMORTIA DESCRIP.@&!&% ¢

para una patente de Invengidn, por veinte affos, por: M SUSPENSION

INDEPENDIENTE DE RUEDAS GUIADAS MEDIANTE DOS VARILIAS DE DIRECCION,

ESPECIALMENTE DE LAS RUEDAS DIRECIRICES DE VEHICULOS AUTO=MOTORES W
a favor de la r.s. Daimler\ - Bepyz Aktiengesellschaft, residente en

Stuttgart - Untertirkheim -\lémenia -.

La presente patente, consta de I siguientes reivindioca -
ciones:

1. - Suspensidn independiente de ruedas guiadss mediante
dos verillas de direccidn, especislmente de las rusdas directriceet
de. vehfoulos auto-motores, éaracterizada‘porque ambos érganos 41 -
rectores se sustentan por una pieza éomdn de sostén apdyadas en el
bastidor del vehfoulo o en la carrocerfa, y la cuel se construye
como gorrén de sostén con eje esencislmente vertical, o apoyadea
elasticamente alrededor de un eje de rotacidn esencialmente verti. .
cal, cuyo eje de gorron omde rotacidn tiene sin embargo eierte in .
clinacidn respecto a la verticel. '

2. - Suspensidn segin lo reivindicado en el punto 1, pe -
| ra ruedas directrices, caraéterizada porque el eje del gorron o de
rotacidén de la pieza de sostén destinaeda al apoyo de los drganos

de direccidn posee una inclinacidn respecto a la vertical, corres-
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pondiente &l ardgulo de retraso de la ruede, o los ejes de articula -
6idén u oscilacidén de los drganos de gufa estdn inelinados en un an -
gulo gorrespondiente respecto & la horizontal heeis atrds Y hacla
abajo.
3. - Suspensidn segin lo reivindicedo en los puntos 1 y 2,

ceracterizaedo porque los ejes de articulacidn u oscilagidn de los

érganos de gufe se extienden pWrpend iculgrmente al eje del gorron

o de rotacidn de la pieza de sos eje del gorron de direccidn

se extiende paralelo &l eje del gor¥Zon/o de rotacién de la pieza

de sostén.
4. - Suspensidén segdn lo reAvinRicedo en los puntos 1 a

s drganos de gufa de

]
-

caracterizado por apoyarse de ¢
la rueds én la pieza de sostén y sostén en el basti -
dor o en la carrocerfa, que los fSrgenos de diredgidén oscilan en pla-
nos que estdn ineclinados hacia Atrds tanto d sde el plano centrel
longitudinel del vehfculo, como también hacisa delante hecia la pis -
ta.

6. - Suspensidn seguin lo reivindicedo en los puntos 1 @

4, caracterizada porque la pieza de sostén a modo de gorr6n se apo -
ya por ejemplo mediante casquillos de caucho, eldsticamente en el
bastidor o en la carrocerfa.

6. - Suspensidén segin 1o reivindicado en los puntos 1 a 5§
caracterizada porque le pieza de sostén a modo de gorrén de la sus -
pensidn de la ruedas se apoya en una pieza tubular que atraviesa
por e jemplo uno de los largueros tubiformes del vastidor o se suel
da eon €1, pleza gue estéd inclineds en un plano longitudinal con un
dngulo correspondiente por ejemplo &l édngulo de retraso de la rueda.

7. - Suspensidn segdn lo reivindicado en 1los puntos 1 & 6
carscteriz-da porque el muellaje de la rueda (por ejemplo un muelle

espiral apovado por su extremo inferior contra la varilla inferior

de gufa) se apoya tembién contra la pileza comin de sostén.
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8. - Suspensidn indepeniiente d¢ ruedas guiadas mediante

dos varillas de direccidn, espegialmentef de las ruedas directrices

4

de vehfoulos-motores -

Segin se describe y reivi en esta memoria descripti -

va y se ilustra y detalla con los pl s que & la misma se agompa =
fian .
La gual consta de tres ho adas y escritas a md -

guine por una sola de sus caras,

Medrid, a 9-fe Junio de 1949,
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