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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

gara una patente de Invención, por veinte aSos, por: = Suspensión 

independiente de ruedas guiadas mediante dos v a r i l la s  de dirección, 

especialmente de la s  ruedas d irec tr ice s  de vehículos automotores = 

a favor de la  razón so c ia l, DAD.^LER -  BENZ AXTIEíGESELLSCHAFT; 

residente en Stuttgart - Untertürkheim /Alemania/. =

?31 invento se re fie re  a una suspensión de ruedas guiadas 

independientemente mediante dos órganos d irecto res, en especial a 

la s  ruedas d ire c tr ic e s  de vehículos automotores, y consiste esen -  

cialmente en que los dos órganos d irectores se sostienen por una 

pieza comdn de sosten que se construye como gorrón soporte con eje 

esencialmente vertica l o se apoya elásticamente alrededor de un 

e je  de rotación esencialmente v e rt ic a l,  cuyo eje de gorrón o de 

rotación posee sin  embargo c ie rta  inc linación  respecto a la  ver -  

t i ca l. La posición oblicua del eje del gorrón o e l de rotación  de 

la  p ieza de sosten o de los e jes  de rotación de los órganos direc - 

tores extendidos con preferencia perpendicular mente a aquel, c o ­

rresponde aquí de modo especia l a l  requerido ángulo de atraso de 

la s  ruedas. La pieza de sosten construida como gorrón se apoya 

además preferentemente en cojinetes e lá stico s  y puede se rv ir  a l
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mismo tiempo para e l apoyo del b a lle s ta  je l e í  muelle le  l a  rueda, 

por ejemplo le un muelle e sp ira l que con su extremo in fe r io r  se 

apoya contra l a  v a r i l la  in fe r io r  le  guia.

Gracias a l invento se hace posib le  una suspensión indiv&:.¿ 

dual muy conveniente le  la s  ruedas, que presenta grandes ventajas 

por lo que se re fie re  a la  fabricac ión  y montaje del vehículo y 

tambión a l modo le  re c ib ir  lo s  esfuerzos y especialmente para la  

f á c i l  dirección de la  misma rueda. Frente a una disposición , en 

l a  que cada v a r i l la  de dirección se a r t ic u la  independientemente 

en e l  bastidor mediante caba lletes especia les de apoyo, se logra  

ante todo la  ventaja de que l a  rueda puede colocarse en l a  posi - 

ción exacta requerida para la  marcha y dirección , sirviéndose de 

medios sencillos y perfectos en su construcción y l a  alineación  

exacta de la s  diversas articu laciones de l a  d irección  puede rea -  

liz a rse  y controlarse con independencia del bastidor. Preferente -  

mente e l eje del gorrón o de rotación de la  pieza de sosten se 

extiende p a ra le la  a l e je  del gorrón de la  d irección  o peBpendicu -  

l a r  a lo s  ejes  de la  articu lac ión  o de osc ilac ión  de la s  v a r i l la s  

de la  d irección . Por lo  demás se lo g ra  la  ventaja de que siendo 

e lástico  e l apoyo de l a  pieza ro ta to ria  de sosten o de l gorrón de 

sosten, lo s  choques debidos a la s  desigualdades del suelo de la  

p is ta  se reciben elásticamente del modo más conveniente. La posi -  

ción oblicua del e je de l gorrón o de rotación proporciona aquí 

(de modo análogo a con e l ángulo de retraso correspondiente a l a  

dirección ) un efecto adicional de retroceso que favorece l a  esta -  

b ilid ad  de la  suspensión de la  rueda. Este efecto puede todavía 

mejorarse por e l  hecho de que l a  suspensión de la  rueda, v ista  

desde e l plano central del vehículo, se d i r i j a  ligeramente hacia  

atrás en contra de la  d irección  de marcha.

Por lo  que se re fie re  a la  técnica de construcción, para
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log ra r e l  efecto según e l invento se requiere únicamente practicar  

por ejemplo en e l larguero del bastidor un agujero con e l ángulo 

requerido, correspondiente por consiguiente a l ángulo de retraso , 

y en e l cual se meta una pieza tubular destinada a l apoyo de la  

pieza de sosten y en á l se sujete por ejemplo mediante soldadura. 

El acoplamiento de l a  suspensión de la  rueda como un todo puede 

luego efectuarse sin  ningún ajuste posterior respecto a l bastidor.

En e l dibujo se i lu s t r a  esquemáticamente un ejemplo de eje  

cución del invento para l a  suspensión de la s  ruedas delanteras de 

un vehículo automotor, presentando,

La figu ra  1 una v ista  de frente de una suspensión de rué -  

da, según e l invento,

La figu ra  2, una sección por la  lín ea  A-B de l a  figu ra  1,

y

La figu ra  3 , una planta de l a  disposición de l a  f ig u ra  1.

E l larguero 1 del bastidor, algo desplazado respecto a 

la  trav iesa  2 del mismo bastidor, se atrav iesa  de a rr ib a  abajo por 

un tubo 3 soldado con e l  y esto de manera que el eje de l tubo 3 

forme un ángulo con una ve rtica l a la  p ista  o suelo. En e l tubo 

5 se a lo ja  mediante lo s  casqu illos de cauoho 4 y 8 un gorrón de 

sosten 6, que en sus dos extremos sostiene piezas articu ladas 7 

y 8 para l a  v a r i l la  de dirección 9 superior y para l a  in fe r io r  10. 

Una de la s  dos piezas articu ladas (por ejemplo l a  8) puede hacer -

se de una pieza con e l gorrón 6 o soldarse con e l  en una pieza,

mientras que la  otra articu lac ión  (por ejemplo l a  7) se une con

e l gorrón de sostán de modo suprim ible. En la s  piezas articu ladas  

7 y 8 se meten gorrones 11 y 12 para e l apoyo de la s  v a r i l la s  9 y 

10 (por ejemplo se zunchan) extendiéndose lo s  e jes  de los gorrones 

preferentemente perpendiculares a l e je  del gorrón de sosten 6, 

formando por consiguiente tambián un ángulo con un plano horizon  

ta l.

3o
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E l gorrón de rotación 11 para la  v a r i l l a  su.perior y más 

corta de gofa 9 se dispone aquí, v isto  desde e l  plano central Ion  

gitudinal del vehículo, por el lado ex te rio r , y e l gorrón de a r  - 

ticu lac ión  12 para la  v a r i l la  in fe r io r  más la rga  10, en e l lado 

in te rio r  del eje del gorrón de sostán 6. Las v a r i l la s  de guía 9 

y 10 se construyen a modo de h o rqu illa s  o de dos brazos, apoyándo 

se lo s  extremos in terio res  de los brazos siempre en los extremos 

de los gorrones de rotación o de lo s  gorrones de articu lac ión  11, 

12 (por ejemplo mediante rosca ). Con sus extremos exterio res la s  

v a r i l la s  de guía se articu lan  mediante gorrones 13 y 14 a la s  pie 

zas 15 y 16 unidas firmemente con e l gorrón de l a  d irección  17. 

Sobre este gorrón se apoya oscilab le  e l soporte 18 de la  rueda 

con esta rueda en el sentido de 1a. d irección . Los e jes  de la s  ar . 

ticu laciones o de lo s  gorrones 11, 12, 13, 14 se extienden todos 

para le los entre s i ,  o sea con un ángulo d irig ido  hacía atrás 

y hacia abajo respecto a l plano horizontal. Correspondientemente 

tam biánel eje del gorrón de guía 17 se extiende para le lo  a l e je  

de l gorrón de sostán 6 y por consiguiente con él plano transver - 

sal del vehfoulo perpendicular y que pasa por el e je  de l a  rueda, 

forma un ángulo igual a l del ángulo de retraso de la  rueda.

Como se aprecia especialmente en la  fig u ra  3, los e jes  

de la s  articu laciones 11 a 14 se d irigen  con un ángulo hacia 

e l  plano medio longitudinal del vehículo, en dirección  hacía den - 

tro y hacía atrás. Las v a r i l la s  de gafa 9 y 10 de la  rueda osci -  

lan  por consiguiente en planos que forman e l ángulo /3 con un pía- 

no transversa l del vehículo. Para impedir que la  suspensión de la  

rueda o sc ile  alrededor del eje de sostán 6, la  p ieza in fe r io r  8 

de la  a rticu lac ión  se prolonga además hacía dentro mediante un 

brazo 19 y mediante topes de caucho 20 dispuestos a ambos lados 

del brazo se apoya elásticamente contra la  trav iess 2. Para e l
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mueileo de la s  ruedas sirve un muelle e sp ira l 2L, que por un lado 

se apoya contra un puente transversa l 22 en forma por ejemplo de 

plaoa de la  v a r i l la  in fe r io r  10, y par otro lado, contra un apoyo 

elástico  23 unido con l a  p ieza superior articu lada  7 (por ejemplo 

mediante soldadura autógena). La dirección de la  rueda se efec -  

tua mediante la  palanca 24 que se a rt icu la  a un v a r i l la j#  26, 27, 

28, accionado por la  transmisión 25 de l a  d irección  y por ejemplo 

tr ip a rtid o . Las v a r i l la s  exterio res de unión de la s  ruedas 27 , 26, 

se disponen aquí oon preferencia para le la s  a los planos de osoi -  

lac ión  de la s  v a r i l la s  9 y 10 y por tanto con un plano transver - 

sa l del vehículo forman lo  más posib le  un ángulo igual aL .

Si a l d i r ig i r  la s  ruedas se desplaza alrededor del gorrón 

17 l a  rueda en d irección  de la  flech a  x, entonces e l  vehículo se 

levanta forzosamente un poco en conformidad con e l ángulo de re -  

traso od , lo  que produce un efecto de retroceso sobre la s  ruedas 

al arrancar en recta . Un efecto análogo, de retroceso se presen -  

ta en la  suspensión de la  rueda como un todo, cuando por efectos 

de choques a consecuencia de la s  desigualdades d e l camino se ha -  

ce o sc ila r  toda la  suspensión de la  rueda alrededor del gorrón  

6 un poco hacía a trás  contra la  acción de los topes de caucho 20.

Dado e l caso, e l gorrón de sostán 6 puede también poseer 

alguna inclinación  transversalmente a la  d irección  de marcha o 

disponerse desplazable en su posición angular (a  lo  largo y/o 

transversalmente a la  d irección  de marcha) por medios adecuados. 

Este ajuste v a r ia r ía  dado e l caso e l ángulo posib le  de retraso  o 

el ángulo de abertura o la  inc linación  de l radio de l a  rueda so -  

bre la  lla n ta . La pieza de sostán f le x ib le  o que puede ceder a l - 

rededor de un eje algo inclinado respecto a la  v e rt io a l, no debe 

ser en forma de gorrón. El invento puede tambián ap licarse a rue­

das no d ir ig ib le s ,  aán cuando para la s  ruedas d ir ig ib le s  tenga
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especial importancia.

Los órganos de d irección  que guían l a  rueda, pueden cons - 

tru irse  r íg id o s  o e lá stico s  (por ejemplo también como b a lle s ta s ).  

Tampoco e l  invento se lim ita  necesariamente a suspensiones de rué - 

das mediante dos órganos de gu ía , sino que en p rinc ip io  puede tam - 

bián emplearse en otras suspensiones de ruedas. Gracias a disponer 

un gorrón ae sosten colocado convenientemente oblicuo (en  especial 

con un ángulo correspondiente a l ángulo de retraso  de l a  rueda) 

puede lograrse  en cualquier caso que l a  suspensión de l a  rueda sin  

que sea necesario a ju sta r  posteriormente lo s  órganos de suspensión 

de la  misma, se coloque como un todo en la  posición correspondien - 

te a l a  posición angular necesaria de la  misma rueda.
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La presente patente, consta de la s  sigu ientes re iv ind ica  .

ci ones:

1. -  Suspensión independiente de ruedas guiadas mediante 

dos v a r i l la s  de d irecc ión , especialmente de la s  ruedas d ire c t r i  -  

oes de vehículos automotores, caracterizada porque ambos órganos 

directores se sustentan por una pieza común de sostán apoyada en 

el bastidor del vehículo en la  oarrocería , y l a  cual se construye 

como gorrón de sostán con eje esencialmente v e rt ic a l,  o apoyada 

elásticamente alrededor de un eje de rotaoión esencialmente ver -  

t i c a l, cuyo eje de gorrón o de rotación tiene sin embargo c ierta  

inclinación  respecto a la  v e rt ic a l.

2. -  Suspensión, según lo  reivindicado en e l punto 1, pa­

ra  ruedas d ire c tr ic e s , caracterizada porque e l  e je del gorrón o 

de rotación de l a  pieza de sostán destinada a l apoyo de lo s  órga -
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nos de dirección posee una inclinación  respecto a l a  v e r t ic a l,  co -  

rrespondlente al ángulo de retraso de la  rueda, o los e jes  de a r ­

ticu lac ión  u oscilac ión  de los órganos de guía están inclinados  

en un ángulo correspondiente respecto a la  horizontal hacía atrás  

y hacia ahajo.

3. - Suspensión según lo  reivindicado en los puntos 1 y 2, 

caracterizada porque lo s  e jes  de articu lación  u oscilac ión  de los  

órganos de guía se extienden perpendicularmente si e je del gorrón 

o de rotación de la  p ieza de sosten o e l eje d e l gorrón de d irec  - 

ción se extiende para le lo  a l e je  del gorrón o de rotación de la  

pieza de sostón.

4. - Suspensión, según lo  reivindicado en los puntos 1 a

3, caracterizada per apoyarse de ta l modo los órganos de gu ía  de

la  rueda en la  pieza de sosten y esta pieza de sosten en e l basti -  

dor o en la  carrocería , que lo s  órganos de d irección  osoilan  en 

planos que están inclinados hacía atrás tanto desde e l plano cen -  

t r a l  longitudinal del vehículo, como tambión hacía delante hacía  

l a  p ista .

5. -  Suspensión según lo reivindicado en los puntos 1 a

4, caracterizada porque l a  pieza de sostón a modo de gorrón se 

apoya por ejemplo mediante caequillos de caucho, elásticamente en 

e l  bastidor o en la  carrocería .

6. - Suspensión según lo  reivindicado en los puntos 1 á

5, caracterizada porque la  pieza de sosten a modo de gorrón de la  

suspensión de la  rueda se apoya en una pieza tubular que atravie -  

sa por ejemplo uno de lo s  largueros tubiformes del bastidor o se 

suelda con ó l,  pieza que está inc linada en un plano longitudinal 

con un ángulo correspondiente por ejemplo a l ángulo de retraso

de l a  rueda.

7. -  Suspensión según lo  reivindicado en lo s  puntos 1 a
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6, caracterizada porque e l muellaje de la  rueda (por ejemplo un 

muelle e sp ira l apoyado por su extremo in fe r io r  contra la  v a r i l la  

in fe r io r  de gu ia ) se apoya también contra la  pieza común de sos -  

tdn.

5 8. - Suspensión independiente de ruedas guiadas mediante

dos v a r i l la s  de dirección, especialmente de la s  ruedas d ire c t r i  -  

ces de vehículos automotores -

Según se describe y re iv ind ica  en esta memoria descrip ti -  

va y se d e ta lla  e i lu s t ra  con los planos que a la  misma se acón - 

10 paílan.

 ̂ La cual consta de ocho hojas ,  fo liadas y escritas  a máqui -

na por una sola de sus caras.

Madrid, 1949.



y,a . Daimley-Beaz ^ k t i e o g e a e l l s o h a f H O j á  U^ICá.



EB

M E M O R I A D E S C R I  P É O

para una patente de Invención, por veinte años, por: N SUSPENSION 

INDEPENDIENTE DE RUEDAS ¡S VARILLAS DE DIRECCION,

ESPECIALMENTE DE LAS KU VEHICULOS AUTO-MOTORES "

a favor de la  r . s .  Daim e lls c h a ft , residente en

Stuttgart -  UntertKrkhe

N o t

dos v a r i l la s  de dirección , especialmente de las  ruedas d irec trices

rectores se sustentan por una pieza común de sosten apóyadas en e l  

bastidor del vehículo o en l a  carrocería , y la  cual se construye 

como gorrón de sostón con eje  esencialmente v e r t ic a l,  o apoyada 

elásticamente alrededor de un eje de rotación esencialmente v e r t i ­

c a l, cuyo eje de gorron omde rotación tiene sin  embargo c ie rta  in  -  

clinación respecto a la  v e r t ic a l.

ra  ruedas d ire c tr ic e s , caracterizada porque e l eje del gorron o de 

rotación de la  pieza de sostón destinada al apoyo de los órganos 

de dirección posee una inclinación  respecto a la  v e rt ic a l, oorres-

La presente pa siguientes re iv ind ioa  -

ciones:

1. -  Suspensión independiente de ruedas guiadas mediante

de.vehículos auto-motores, caracterizada porque ambos órganos d i

2. -  Suspensión según lo  reivindicado en e l punto 1, pa -
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pondiente a l ángulo de retraso de la  rueda, o los ejes  de a rt icu la  -  

ción u oscilación  de lo s  órganos de gafa están inclinados en un an -  

guio correspondiente respecto a la  horizontal hacia atrás y hacia 

abajo.

5. -  Suspensión según lo  reivindicado en los puntos 1 y 2, 

caracterizado porque los ejes de articu lación  u osc ilac ión  de los 

órganos de gafa se extienden p^rpendicul^rmente a l  eje del gorron 

o de rotación de la  pieza de sosten o ey eje del gorron de dirección  

se extiende para le lo  a l eje del gor^on/o de rotación de l a  pieza  

de sostán.

4. -  Suspensión según lo redvin&lcado en lo s  puntos 1 a

3 , caracterizado por apoyarse de taL modo nos órganos de guía de

la  rueda dn la  p ieza de sostán y jísta pieza d̂ L sostán en el b a s t i -  

dor o en l a  carrocería , que lo s  órganos de d irección oscilan  en p la ­

nos que están inclinados hacia A trás tanto d sde e l plano central 

longitud inal d e l vehículo, como tambián hacia delante hacia la  p is  -  

ta.

5. -  Suspensión según lo  reivindicado en lo s  puntos 1 a

4, caracterizada porque la  pieza de sostán a modo de gorrón se apo -  

ya por ejemplo mediante casqu illo s  de caucho, elásticamente en el 

bastidor o en la  carrocería .

6. -  Suspensión según lo  reiv indicado en lo s  puntos 1 a 5 

caracterizada porque la  pieza de sostán a modo de gorrón de l a  sus -  

pensión de la  rueda se apoya en una pieza tubular que atraviesa

por ejemplo uno de lo s  largueros tubiformes d e l bastidor o se sual 

da aon á l ,  pieza que está inclinada en un plano longitud ina l con un 

ángulo correspondiente por ejemplo a l  ángulo de retraso de la  rueda.

7. -  Suspensión según lo  reivindicado en los puntos 1 a 6 

caracterizada porque e l muellaje de la  rueda (por ejemplo un muelle 

esp ira l apoyado por su extremo in fe r io r  contra la  v a r i l la  in fe r io r  

de gu ía ) se apoya tambián contra la  p ieza común de sostán.
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8. - Suspensión independiente d% ruadas guiadas mediante 

dos v a r i l la s  de d irección , especialmente/de la s  ruadas d irec trices  

de vehículos-motores -

Segdn se describe y reiviá^icqí en esta memoria descripti - 

va y se i lu s t ra  y deta lla  con los plaí%ps que a l a  misma se aoompa -  

ñau.

La oual consta de tres hoAs ,  fo lia d a s  y escritas  a mó 

quina por una sola de sus caras.

Madrid, a 9^de Junio de 1949.
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