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SECCION TECNICA

. CLASIFICACION I, P. C,
CLase Boe
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a gufas para asien

tos de automdviles. — = = ~ - = = = = = = = - - = = - -~ - - -

Desde hace mucho tiempo se conoce montar los asien
5. tos de automéviles sobre gufas a fin de permitir que el éon-
ductor y los pasajeros adapfen la posicién de los asientos a
su talla. Hasta ahora, los esfuerzos exigidos a estas gulas
no eran muy importantes. Sin embargo, debido a que las inves
tigaciones efectuadas para aumentar la segﬁridad de los ocu-
10. pantes de los vehiculos antomdv;les en caso de accidente han
demostrado que la fijacién de los cinturones de seguridad en
la carroceria del vehfculo no da los resuliados deseados, se
prevé segin las nuevas normas de seguridad fijar estos cintu
rones al asiento mismo. Es entonces necesario que las gniéa
15. pueden soportar el enorme esfuerzo de traccién a las que son

sometidas cuando tiene lugar un choque en caso de accidente.

Por esta razén, la presente invencién pretende crear
una gufe que resista estos esfuerzos, al tiempo que sea de
una realizacién slmple y relativamente econémica poer lo que se

20. refiere a Bu precio de coste. = = = = = = w0 = «w - - = - - - -

Segn la invencidn, este resultado se obtiene debi

do al hecho de que la gufa se compone de una parte inferior
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tremo, ya sea en la zona central, permitiendo sin embargo ob

nervurada de pléncha gruesa, en cuya zona marginalxhéy prac—
$icado un camino de rodadura para bolas, y de una parte supe
rior, de grosor variable, constituida por un perfil de forma
tubular. E1 guiado de la gufa es asegurado por las bolas elo
jadas en los cgminos de rodadura y pdr el perfil tubular de
la parte superior que rodea las alas dg la parte infe:ior. La
carrera de las bolas estd limitada por sgmiescotaduras:pqu |

ticadas en la parte superior de la gufa, ya sea a cada ex-

tener_una carrera gque corresponde al almenadé. La colocacién
adecuada se obtiene por enclavamiento. de una varilla eldsti-
ca que presenta una parte que se aloja en las almenas reali-
zadas en la parte inferibr y prisionerh de una abertura prac

ticada en la parte de'guia superior.

En los planos anexos, descritos a continuacién, se
representan ejemplos de realizacidén de la guia segin la in-
vencién, a t{tulo no limitativo, = - = - = - - - .- - - -

La fig. 1 es una vista lateral de una gufa segin

la invencién., = = = = = = = = - = - e - ... - - ----

4 es una perspectiva que ilustra en detalle .
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el dispositivo de enclavamiento.

La fig. 5 representa, en vista lateral, una va-

riante del dispositivo de enclavamiento. = = = = = = = - -
La fig. 6 es una vista en planta de la fig. 5. -

5. La fig. 7 es una seccién segin la linea VII-VII
de 1a fige 60 = = = = = = = = = - = TR

La fig. 8 es una perspectiva que represente en dg

talle el dispositivo de enclavamiento de las figs. 5 a 7. -

La fig. 9 muestra, en perspectiva, otra variante

10. dei dispositivo de enclavamiento en.posicién de reposo. - -

La fig. 10 es una vista parcial en perspectiva de

la fig. 9, estando el dispositivo de enclavamientOven la po

sicién liberada. - - = « - = - --—— - - - R

La gufa para asiento de automévil segin la inven-
15, cién estd compuesta por dos perfiles, el perfil inferior 1 _
en forma de V y el perfil superior 2 de forma tubular. El per }ﬁf

fil inferior 1 estd realizgdo.a base de una plancha.cuyo es-

pesor eB superior al del perfil superior 2. Las alas del per
fil inferior 1 estén provistas de caminos deﬁr9¢gdura'para
20. las bolas 3, 4, 3a, 42 cuya carrera estd limitade por semi-
escotaduras 8b, 7a; 8a, 7b; 6b, 5b; 6a, 5a realizados en el
perfil tubular superior 2, ya sea a cada extremo, ya gea en

la zona central de este-perfil, pero de tal forma que se pue
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‘ segdn la realizacién representada en las figs. 1 a 4, es una

perior 2 déila guia y estd fijada sobre'elimiémo por. cual-

da obtener siempre una carrera correspondiente al almenado
previsto en una de las alas del perfil ipferior 1. Por me-
dio de las bolas 3, 4; 3a, 4a y de las alas curvadas 10, 11
del perfil superior 2 que rodean las alas 12, 13 del perfil
inferior 1, se obtiene un guiado perfecto de la parte supe-
rior de la guia unlda al asiento por los pernos 14, 15, so-

bre la parte 1nferior de la gufa fijeda en el suele del veh{

culo por los pernos 16 y 17. El diapositivo de enclavamiento,

placa de plancha rectangular 18 uno de cuyos bordes estd de.
blado para formar un tubo‘iQ de gufado con una varilla re-

donda 20Q Esta placa 18 se édapta‘parcialmente al perfil su

quier medie abropiado} de modo que- su parte tubular 19 sea

paralela al borde de la gufa. Una varilla eléstica 21, pre-

ferentemente de acero de reeorte, fijaﬂa por embutlcionel
en la parte superior de la partg tubular 19 de la_plaqneta
18, se introduce por su extremo 22, de forma anular, pasan-

do a través de una lumbrersa 23 practicada en. el perfil Supe

rior 2, en una de las almenas 24 del perfil 1nferior 1. Asi,

el perfil superior 2 queda inmovilizado con respecto al per
fil inferior. Cuando se @esea_dgsplazar el asiento acoplado -
a la parte superior 2 de la gu;g es suficienfe.girar la va-
rilla 20, guiada en la parte_tubﬁlar 19 e impg@ida; por una
pieia adaptada que se desplaza por una lumbrera 25'del tubo
19, de sufrir desplazamiento axial alguno, de modo que su
rotacién, en el sentido de la flecha F, desplaza igualmente

su extremo acodado 26 qué se-halia en el interior de la par
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te terminal anular 22 de lé vérilla eldstica 21. Pivotando,
el extremo acodado 26 actia entonces sobre el anille 22 als
manera de una exééntrica ¥ lo libera de la almena 24 delzpe;'
fil inferior 1 liberando as{ la parte superior de la gufa .2
acoplada al asiento del vehfculo. Tan pronto como se sﬁelta.
la varilla 20, la elaéticidad de la varilla 21 de resorte
llefa el anillo 22 ¥y por ello igualmente, mediante el extre-
mo acodado 26, la varilla 20 a su posicién inicial y el ani-
1lo 22 puede, cuande se halia en frente, enclavarse en una de

las almenas 24 del perfil inferior 1. = = = =« = =« w « «'a =

Una primera variante del diépositivo de enclava-
miento provee desplazar la fijacién de da Va;illa-e;éstical
21 hacia el centro de la placa 18 de modo que su extremo
acodado y provisto de ﬁnlojetg 27 se #ntroduscg_en la posi- |
cién de reposo, con su codo, en unatde las-almenaquQ-del
perfil inferior 1. La parte achaéa 26 que atraviesa el
ojete 27 permite entonces, por la fotacién de la varilla 20,
segin la flecha F,, obtener la libeggcién de la parfg’gupe-

rior 2 de la gufa, tal como lo muestra<la‘fig..10{ - -

La segunda variante dei dispdsitivo de ehc;ava-
miento se refiere a una realizacién simplificada'qﬁé permi-
te suprimir la placa adaptada. 18, estando 1aJVa;iila elés~
tica 21 fijada directamente al perfil tubular sﬁpefierrz.‘Se
forma entonces, a mitad de la longitud de la varilla elﬁs;
tica 21, un anillo 28;y. en el extremo‘opuesto{a.su‘fijaci&n,

un gancho 29 de prensién. En pbsici6n de reposo, el anillo
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28 es entonces enclavado en una de las almenas 24 mantenien
do el asiento en su ppsicidn. Para desplazar la parte supe-
rior 2 de la gufa'y, por ello, igualmente el asiénto, es su-
ficiente coger simplemente el gahcho 29 de premsién y tirar
del anillo 28 fuera de la almena 24. Esta posicién se repre -

senta en lfneas de trazo y punto en la fig. 8.

Estas realizaciones de una gufa de asiento de autg
mévil son de una concepcién simple, fﬁc;les de fabriéar y
ofrecen una resistencia mayor debido al,nervurado1de la par
te inferior y al perfil tubular de la parte superior. Por
ello, tal gufa se adapta absolutamente a lae(rqglas dq segu~-

ridad establecidas en la construccién de autoqdvilegé -

Desde luego,.pueden introducirse diversss modifica -
ciones en las formas de realizacién, dadas a t{tulo de ejemr
plos, sin salir dgl alcance de la invencidn.v~';'-_-:- - - - -

N O T A
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Se declaran de novedad, propiedad y utilided para -
Espaifia, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguienP ;

tes:-——-——-——-—--—- ————— [

1.~ Gufa para asiento de automévil, caracterizada
i - .
porque se compone de una parte inferior nervurada (1)-de plan

cha gruesa, en cuya zona marginal (12, 13) hay practicado un ca-

mino de rodadura para bolas (3, 4; 3a, 4a), y de una parte su-
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practicadas en la parte superior (2) de la gufa, ya sea a

perior (2) de grosor variable, constitufda por un-perfil de

forma tUbUlAYe = = = = = = = = = = = = = = = = = - - -

2.- Gufa segdn la reivindieacién 1, caracteriza-
da porque la carrera de las bolas (3. 4;'33, 4a) -esté 1imi
tada por semiescotaduras (8b, 7a2, 82, 7b; 6b, 5b, 6a, 5a)

cada extremo, ya sea.en la zona central, permitiendo sin

embargo obtener una carrera que corresponde al al@engdo. -

3.= Gufa aegﬁnzunaide1las,reivindicapioﬂ?s.1 y 2;-
caracterizada porque la 9olécacgdﬁ adéCugdg se obﬁiéﬁq.p@r
enclavamiento‘de'uﬁa varilla eléatica:(21).querp:geegta una
parte (22, 28, 30) que se'alojd-en 1a§ almenas.(24)trealiz§
das en la parte inferior (1) y prisionera de una abertura

practicada en la parte de guia superior (2). — == = - = «

4.~ Guia segin una de las reivindicaciones 1 a3,
caractg:izada porque. el dispositivo de'cnclavamiento és una
varilla eléstica (21), solidaria de ‘una placa (18) édaptada
a la parte superior (2) de la guia y que lleva en;su_extfe-
mo un enillo (22) sobre el que actda el extremoiacodado'(26)
de una varille (20) de meniobra a la manera de una excénfni‘

CBe = ™ = & = & o w o = - o= @ e ar o v e = = e . - -_— - e a e e

5em GuiaVSegdn.uﬁa,de»las reivindicacioenes 1 a 3,
ceracterigada porque la varilla_eldstica (1) fijada a la pla
ca adaptada (18) estd acoplada directamente al gancho (26)

de la varilla (20) de maniobra con su extremo (27) en forma‘
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de ojete y porque su codo efectia el enclavamiento y el de-

senclavamiento de la parte superior (2) de la gufa cen res

pecto a la parte inferior (1)e = = = = = = = = = = = = = =« -

6.~ Guia segn una de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizada porque la varilla eldstica (21) estézfijada :
directamente &l perfil superior (2) de la guifa y porgque el

desenclavamiento se obiiene actuando directamente sobre el

gancho (29) de prensién del extremo de la varilla’liberando. - b

el anillo (28), a mitad de longitud de la varxlla (21) de la
almena (24) del perfil Lnferior (1). R

7.~ “GUIA PARA ASIENTO DE AUTOMOVIL™,: ~:

Tode ello conforme @e describe y reivindica en la
presente memoria qu°~°°h'té de nueve hojas, foliadas y meca-
nografiadas por una sola de sus caras, y de tres léminas de

dibujos que la ilustran.

‘japrip, 9 FEB.1973
P. A. M. CURELL suioL
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