188489

MEMORIA DESCRIPTIVA

Para una Patente de Invencion, par veinte aSos, por: - MEJORAS i
EN LA CONSTRUCCION DE CARBURADORES UNIVERSALES - a favor de Don
Manuel FERNANDEZ SAENZ? residente en Bilbao - Vizcaya - Calle Dr.

Areilza. -

La presente patente de Invencion se refiere a mejoras en
la construccion de carburadores universales, mediante las cuales
se oonsigue la regulacién a voluntad y a distanoia del sioler y
el posible cierre total del paso de gasolina cuando interese, eo -
no suele ocurrir, cuando el oarburador mejorado se aplioa a auto -
rmoviles, en los descensos de pendientes por carretera. También
se mejora el aprovechamiento de la gasolina enviada por inyeccion

directa mediante bomba al pulverizador.

—

Tales mejoras son aplicables a los carburadores llamados
de tipo universal, es decir de tiro hacia abajo y haoia arriba,
sean sencillos o dobles y que tienen aplicacion en general en np -
tores de explosién y muy especialmente en los de los vehiculos

automoviles.
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Esencialmente tales mejoras consisten: en disponer un ouer -
po, provisto de orificios laterales de paso de la gasolina al si -
oler, roscado al carburador y que aloja una aguja reguladora, im -
pulsada por un muelle contra su asiento en el orificio de entrada
de la gasolina; cuyo muelle apoya por su otro extremo en el prensa-
estopa de la entrada de la prolongacién de la aguja en un segundo
cuerpo, atornillado al primero y destinado a recibir la uniéon en -
tre la aguja y el alambre que sirve para manejarla desde la cabi -
na del carruaje o lugar que se desee.

Ese segundo cuerpo esta vaciado en parte lateralmente, pa -
ra dejar accesibles la parte de aguja reguladora que presenta el
orificio de enganche del mencionado alambre; y dicho cuerpo, en
su parte superior, tiene un orificio, ranurado por un lado, en el
que entra el extremo de la funda (similar a la de los mandos de
las bicicletas) del alambre que acciona la aguja reguladora, cuya
funda se sujeta al referido cuerpo par un tomillo prisionero.

En su otro extremo, la funda y el alambre, entran en la
boquilla de un cuerpo hueco atornillado en el tablero de la cabi -
na u otro sitio conveniente y que se sujeta al mismo por una oon -
tra-tuerca. Este cuerpo aloja una varilla que por el lado exterior
del tablero se prolonga en el tirador de manejo, mientras en el
otro extremo presenta un alojamiento axial para el alambre y otro
normal a 6l para el tomillo prisionero conque se le sujeta. En i
un apondioe, perpendicular a ese ouerpo que aloja la varilla, va
dispuesta una pieza en mediacafa, impulsada por un muelle contra
dicha varilla, a la que presiona lo suficiente para que quede fija
en la posicién en que se la coloque. Al otro lado el cuerpo pre -
sonta una ventana en la que se mueven dos apéndices o0 salientes
que limitan las posiciones extremas que la varilla puede ocupar

en su interior y por lo tanto las de Ila aguja reguladora.

T
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La otra mejora consiste en que la bomba de inyecoién Airee
ta Ae la gasolina.al pulverizador, la toma del conducto de llegada
y la lanza a otro que en su extremo lleva aplicado el del tomillo
Ae regulacion que tiene dispuestos en la punta un conducto axial

y otro transversal a 61, por los cuales pasa la gasolina al pulve

rizador al que tambian estd unido el de llegada normal de la mis

ma; teniendo ademas ese conducto de inyeccién directa unos orifi

cios laterales que la vierten en el difusor.

Dentro de las reivindicaciones que se estableoen las rea

lizaoiones materiales de las mejoras a que nos referimos pueden

tener distintas modalidades de ejecucién, segan las caraoteriati
cas de los motores en que se apliquen; pero como las variaciones
de forma y tamaSo, asi como la de los materiales que se empleen
en la construccion de las distintas piezas y la de los detalles
de presentacion y organizacion del conjunto, no afectan a la asen
cialidad reivindicada, esas diversas modalidades de realizacion
Nno seradn sino variantes igualmente comprendidas y protegidas por
el presente registro.

En esta idea, las adjuntas figuras corresponden anioamente
a una forma de ejecucion, sin oardoter alguno limitativo, que pre-
sentamos a titulo de ejemplo de realizacién para mayor claridad y
concrecidon de esta memoria descriptiva.

La figura 1 presenta, en vista en perspectiva, corte Aia -
metral y detalle ampliado, la organizacién del sioler Ae acuerdo
oon las mejoras que se reivindican.

La figura 2 se refiere, de nmodo 'analogo, al dispositivo
de mando del sioler desde la cabina.

La figura 3 muestra la seccion del sistema de inyeccién

directa mediante accionamiento por bomba y en detalle aparte la

foima del tomillo que hace de sicler y permite el paso de la ge -

L e
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solina mandads Por tel bomba.

Con referencia & dichas figuras y a los ndmeros que sobre
6llas designan las distintes piezas y elementos del dispositive
representado, la deseoripoién de los mismos es camo sigue

El cuerpo 2, provisto de roses para su sujecidn en el ocar -

 buredor, tiene los orificios 1 de paso de la gasolina al sicler y
contiene la agnja regulaldora 3 gue "‘nued.e,permtir mayor O menor pa -;;:f_

80 de gasoline 0 incluso anular ls entrads de la misma mediante su

acolonamiento desde la cabina; el muelle 4 impulss & ls aguja 3 a

- la posioién que cierra el paso de 1la gasolina y por su'otro extre .

mo aprieta el pronqc;eatopu 5.

El referido ocuerpo 2 recibe, atormillado por su parte supe -

rior, al 7, mediante el cusl se une a la funda flexidnle 9 (similar
a la de los frenos de las hicidketas) que aloja el oabie 10 que

desde la cebina transmite el movimiento a la sguja 3. la unidén en - |

tre diche funde 9 y el oitedo cuerpo. 7 se realiza entrando la pri -

mera por el orificio ranurado 12 y sujetdndola mediante el torni -

110 prisionero.B8; disho ouerpo 7 tiene el hueco 1l gue faacilita el

efectuar la sujecidn del cable 10 en el taladre & del final de¢ la
egujs 3, que sale por el orificio 13.

Por 1o que se refiere al dispositivo de mando colocade en
la cabina en el tablero 26 (que ocupa en ella la po_sioi6n que se

degee) se compone del cuerpo prineipal 14 que aloja & la wrilla

17, unida medisnte el prisionero 20 el extremo del alambre 10, eu - :

yoa funda 9 se encaja en la’'boquilla de dicho cuerpo lé.
Esa varilla 17 lleva los pit mes.gufa 18, que se mueven
en la ranura 19 de la parte superior del cuerpo 14 y que sirven

para limitar las posiciones extremas del recorrido de dichs vari .

1la 17; ademds impiden que la mm pueda girar.
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El cuerpo 14 va atornillado al tablero 26; que lo soporta,
y sujeto a 6l por la tuerca 25 de fijacion; mientras que la vari -
lia 17 se prolonga al exterior de dicho tablero por el tirador 16,
que sirve para manejarla.

El cuerpo 14 tiene el aponcLice 15 que aloja el dispositivo
de sujeoiOn variable de la varilla 17. Tal dispositivoAoensta de
la pieza 21 (vbéase el detalle, de la parte inferior de la figura
2()que por la parte superior presenta una media-caRa que se adapta
* la referida varilla y por la inferior un pitdn que se encaja en
un extremo del muelle 22, que por el otro lado apoya en el pitén
de la pieza 25, atornillada a su vez al apdudice 15 y sujeta me -
diante pasador de fijacion apropiado que se encaja en las ranuras
24. Variando la presion del muelle 22 se logra que el rozamiento
con la pieza 21 de la varilla 17 sea lo fuerte que se desee, para
que el deslizamiento de dicha varilla tenga lugar con mayor o ne -
n°r facilidad.

Por lo que se refiere al sistema de inyeccién directa de
la gasolina al pulverizador, mediante accionamiento de la bomba
-figura 5-; la gasolina llega a ella por el conducto 55 y acoio -
nandola mediante su mando 35, contra la presion del muelle 54,
alojado en el cuerpo de dioha bomba, la gasolina pasa a un conduc -
to contra cuyo extremo va aplicado el tornillo 51, que tiene dis -
puestos los conductos 52 para paso de tal gasolina con lo que se
regula su llegada al conducto 28 de inyeccion directa que la lie -
va al pulverizador 2? (al que también la conduce el conducto 50
de llegada normal de la misma) y a los orificios laterales 29 de
salida de dicha gasolia*, dentro del difusor (no numerado en la
figura 5).

El que la gasolina impulsada por la bomba, pase por el
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sioler 32 y de &l directamente al pulverizador, permite lograr un
mejor aprovechamiento de la misma y los orificios laterales 89 tam
bian aumentan el rendimiento.

El funcionamiento del mando a distancia de regulacion del
sicler y de cierre de paso de gasolina, es muy sencillo? mediante
el tirador 16 se introduce mas o menos la varilla 17 cuya fijeza
se consigue mediante la pieza 2L, impulsada por el muelle 28, y
cuyos desplazamientos extremos estdn marcados por los pitones 18;
tal varilla mueve el alambre 10 y con ello se eleva cuanto se de -
see a la aguja reguladora 3. Si el tirador 16 se empuja hasta ha -
oer contacto con la tuerca 26, el muelle 4 impulsa a dicha aguja
contra su asiento.

El prisionero 20 no puede caerse, ni por tanto soltarse,
el alambre 10, porque aquel se musve siempre dentro del cuerpo
14. Cuando se actua en el tirador 16 permanen fijos; el cuerpo
14, la funda 9 y los cuerpos 7 y 2pdentro de ellos se mueven la

varilla 17 y el alambre 10 solidariamente unida a ella.

La presente patente, consta de las siguientes reivindica

nes:

1. - Mejoras en la construccién de carburadores universa - j
les, caracterizadas porque atornillado al carburador se dispone J
un cuerpo cilindrico, provisto de orificios laterales de paso de
la gasolina, al sioler, que aloja una aguja reguladora, impulsada
por un muelle contra su asiento en el orificio de entrada de aque-
Ila; ouyo muelle apoya por su otro extremo en el prensa-estopas

de la entrada de la prolongacion de la aguja en un segundo cuerpo, t
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atornillado al primero y destinstio a recibir la unién entre la a -
guja y el alambre que sirve para manejarla desde la cabina del oa -
rruaje o lugar que se desee.

2. - Mejoras en la construccién de carburadores universa -
les, segbn lo reivindicado en el punto anterior, caracterizadas
porque ese segundo cuerpo esta vaciado lateralmente en parte, pa -
ra dejar accesible la parte de aguja reguladora que presenta el
orificio de enganche con el manoionado alambre; y dicho cuerpo tie-
ne en su parte superior un orificio, que se prolonga segbén una ra -
nura por un lado, en el gque metia la funda del alambre de acciona -
miento de la aguja reguladora, la cual se sujeta en el referido
cuerpo por un tornillo prisionero.

3. - Mejoras en la construccion de carburadores universa -
les, segon lo reivindicado en el punto anterior, caracterizadas
porque m su otro extremo la funda y el alambre entran en la boqui-
Ila de un cuerpo hueco, atornillado en el tablero de la oabina u
otro sitio conveniente, y sujeto al mismo por una contra-tuerca;
cuyo cuerpo aloja una varilla que por el lado exterior del table -
ro termina en el tirador de manejo, mientras en el otro extremo
presenta un alojamiento axial para el alambre y otro normal a él

para el tornillo prisionero conque se le sujeta.

4. - Mejoras en la construccion de carburadores universa -
les, segdén lo reivindicado en el punto anterior, caracterizadas
porque ese cuerpo que aloja la varilla tiene un apéndice perpendi -
oular a él, en el que va dispuesta una pieza que por un lado pre -
sonta una media-cafia, por la que apoya en la varilla, y por el otro
lado es impulsado contra ella por un muelle que la presiona lo su-
ficiente para sostenerla en la posicién en que, venciendo el roza-
miento se la coloque.

5. - Mejoras en la construccion de carburadores universa -
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les, segdn lo reivindicado en el punto anterior, caracterizadas
porque el cuerpo que aloja la repetida varilla, al otro lado del
apéndice, lleva una ventana en la que se mueven dos salientes o
pitones de la misma, que sirven para limitar su recorrido.

6. - Mejoras en la construccién de carburadores universa -
les, segdn lo reivindicado en el punto anterior, caracterizadas
porque la bomba de inyeocion directa de la gasolina al pulveriza -
dor, la impulsa por un tubo que en su extremo lleva aplicado el
del tomillo de regulaciéon, el cual a su vez tiene dispuestos en
la punta un conducto axial y otro transversal, que le corta per
los cuales pasa la gasolina a otro conducto, prolongacion del pri -
mero por el que llega al pulverizador, que tambidon es alimentado

por el de llegada normal de la misma: teniendo ademas el conducto

de inyecoidn directa unos orificios laterales que vierten la gaso -

lina en el difusor.

7. - Mejoras en la construccién de carburadores universa -
les. -

Segdn se describe y reivindica en esta memoria desoripti -
Ya y se ilustra y detalla con los planos que a la misma se aoompa -
fan.

la cual consta de ocho hojas, foliadas ™ escritas a maqui -

na por una sola de sus caras.
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