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para una patente de invenclonporveinte años por fNCEVO SISTEMA - 
DE VAGON DB FERROCARRIL CON DOS PARTES MOVIBLES EN RELACION ENTRE 
Si" a &  vor da la firma J.OCHSNEH & Cia.A.G., entidad anisa, 
residente an ZKrich (Suiza) Bahnhofstrasqp? a. /
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El objeto del presente invento se refiere áunnuevo sis­
tema de vagón de ferrocarril que muestra dos partea Relativamente 
movibles entre si y t r ans vera alma nte a la dirección longitudinal 
del vagón, siendo además volcables.

Ea novedad del invento consiste en el hecho dé:que datas 
dos partes da vagón est&n suspendidas en sus extremos frontales 
cada una en un pérno de asiento, siendo desplaaableé sobre tra- 
yeotarias que discurren transyersalmente.

En el adjunto dibujo hay representado un djampio de reali­
zación del objeto del invento, habiendo sido suprimidas diferen­
tes partes no pertenecientes al invento y mostrando:

Laflg. 1 unavista frontal, .
la fig. 2 una vista en planta dei vagón cerrado, 
la fig. 3 ilustra sáabas mitades deí vagón en situación 

volcada, y - ^
l¡a fig. 4 "córte seg&n la lides iv - IV  de lá fig. 1.
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Carca de loa dea extremos del chassisde vagón 1 hay dispuestos ^ 

en cada uno dea caballetes de asiento 2. Sobre estos caballetes 2 
descansan unoa rodillos 3. Estos rodillos están emplazados de modo
libremente giratorio sobre pernos de asicntó 4, que patán sujetos a
laa mitades de la caja del vagón 5. Cada ano de los eatritos 6

. ", ' *. . . ' - - ' - . * '! < . .. **{ impiden que corren los rodillos por encima de los cabsllétes 2.
En cada parte del vagón 5 hay sujeto un cojinete 7 en el que hay $
emplazada, de modo oscilante, ana palanca 6. El otro extremo da cada <
palanca $ está fijamente anido oon ana rueda helicoidal 9, Ambas rue­

3 . . nK3'''-- das helicoidales 9 áatán aló jadaá en una caja lo y satán engranadas 
con un sinfín 11* Este último está asentado sobre un eje 12, que 
ademas lleva una rueda acodada 13. Con la rueda 13 encaja otra segun­
da rueda acodada 14, sobre cuyo eje 15 hay sujeta una rueda de cade- 
na 16. por encima de la rueda 16 corre una cadena 17, que va oOndú- 
oída sobre otra rueda de cadena 1$. La rueda 18 astá asentada fija­
mente sobre un eje 19 qué¿ bien por medio de maníveía %o & como está 
indicado eh linea punteada (flg.4), puede ser accionado por ún motor 
21. El eje 18 discurre por debajo a lo largó de todo eí puente de 
vagóh 8, y lleva en Cada extremo una rueda 14 cuyas dos rúedaS tocan

¡

por encima de las partes 13, 12, 11, 9, 8 y 7 en ambas paredes transé
versales da las partes 5. /

para variar 6 desplazar las mitades de puente del vagón se gira 
*'  ̂ ^ * la'.4o la manivela 20, con lo que a través del eje 19,/rueda 18, la cadena

17, la rueda de cadena 15 y el engranaje acodado 18, 14 es aecienado
el sinfín 11. Este último varía de date modo las dos ruedas heli­
coidales 9, con lp^que las palancas 8 son desplazadas en dirección 
de le flecha (fig. 1). Durante este movimiento se deslizan las * 
partes lomeras ^primeramente un poco hacia el exterior, para ser 
giradas a contiguación entornó a los pivotes de asiento 4.



BnposioioRtotalmenta lanzada hacia Atiera, adoptan la a partea j6 
3.a posioion representada en la fig. 3. La grava 6 material similar 
cargada en las partea 5 ea asi desoargada entre loa railes, podiendo 
catar provistos anos medios, debajo del bastidor 1, para que la 
grava que va\oayendo hao1a abajo, pueda ser guiada fuera del rail.

Se declara de novedad y de propia ínvenolon da Don jaoquas 
dCHSpBR^ el objeto de la presénte solicitud de patente, con las 
tiSdl^ntes/^/.;. :

'! R e 1 v i n d i c a c i o n e s

1.- Nuevo sistema de vagon de ferrocarril con dos partea movibles 
ea relación eptre al y asimismo transversalmente a la dirección ¿ 
longitudinal del vag¿n, y volcables, caracterizado por el hecho de 
que éstas dos partes de vagón estén suspendidas cada una en sus 
extremos frontalSa de un perno de asiento que, a su vez, son deá- 
plazablas sobre planos que discurren tranayersaímente.

huevo sistemé de vagdn de ferrocarril segdn la reivindicación 
anterior, oaraoterizado por el hecho dé que el movimiento de las 
partes de vagón se efeotda por medio de sinfines y ruadas hellooida- 
Isa giratoriamente emplazadas an al vagón, y que estén rígidamente 
unidas con brazos que, pon sus extremos librea, estén dispuestas 
Oscilantemente en las partes movibles dé vagón, voleando estas di ti­
mas en su movimiento oscilante sobre mus puntes de suspensión, y 
moviendo simultáneamente éatos puntos de suspendían transversalmente 
a la dirección longitudinal del vagón.
5.- Nuevo sistema de vagón de ferrocarril segdn laa reivindicaciones 
anteriores, caracterizado por el hecho de que las partea de vagén 
estén apoyadas mediante rodillos sobre los planos de aalento.
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4#- ¿a petante cayo privilegio de invención se eolioita por veinte 
años pera España y ana dominios deberA recaer por "NUBVOSISTEMA BE 
VAGON BE FERROCARRIL CON DOS PARTES MOVIBLES EN RELACION ENTRE si" 
según iae describe y reivindica en la presente memoria qne consta de 
cuatro helas foliadas y meoanografiadas por naa sola cara y ae llns- 
tran con loa dibujos qna a la misma ae acompañan.
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