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para uaa pttente de 1nvencion por veiuto aﬁos por ﬁUEVGISIBTEMA @
 DE VAGON DE FERROCARRIL COR Tos PARTES MOVIBLES EN RELACION ENTRE '
. 81" a mvar d.e la firme 3. ocasm % cu. ;.e., “nts;nad auua,

AT o rcsidente en zﬁrich (Suizn) nahnhorutraaaﬁv kL

b gE e T . ’ L S e . ' : ---—u---a—»a- o

El objoto del prescnte 1nvsnta se reriero o unfiuevo s

* tema do vagon de rerrooarril quo muéstra,doa partosgbeiativumnnte ;

moviblesontre si y transvaraalmenta a" 1a &iﬁe&eion longitadinal-ﬂfa

’ 'del vagén, siendo adamas volcabloa.ij

La novadad del 1nvento sonsiste en’ el haoho d};"'fdbﬁis*“

‘-dos partea de vagén estﬁn snapendidna; n au: extremoa rrontales'ﬁf‘

vcada une en an, parno de aaion&o, aiondn dsaplanabiea cobre trn-i{f 

. yeotﬁrlhs que disourren trunsvoraalménte

En el adjunto dibujo hay reyrﬁacntad .un 830mp10 dcﬂreali-; j

10 . zaclen del objoto o1 1avento,. habisndo aido .upuman diréren-

- toa partee no partenseiontea al 1nw0nto b 2 moqtrando

La rlg. 1 una vista rrantal,.

1: rig. 2 une. vista on'planta dei vagon eorra :.

'fjvla f15¢ 3 11uatra ambaa mitades del vagéh en aituacidnf&;
e o valoada, 1 § SR '
N




ceroa de 1os dos extremos del chnsais ds vagon 1 hay disp
;n aada uno dos caballetes de asionto 2. sobra estOI oaballetos 2 |

deecansan nnoa rodillou 3. Estos redillos oatén emplazados de modo .
='V;11bromente giratcrio sobre pernos de asiento 4, que eat&n aujetoa a.
_ las mitados de ‘la oaja-del vagon ‘5. Cada uno de los estribos 6 L
,1 T iimpidsﬂ que corran 1es rodilloa pcr anoima de 103 oaballetes 2..;
_ “xEn eada parte del vagon's hay - sujeto an oojinste 7 eén 6l que- hay'
i' {; §”;; if-lcmplazada, ds mode osoilanto, una palanca 8. El otro extremo dé"cada’’
g palanoa g est& fijamsnta unldo con ups ruede hplicoidal 9, Ambas- rua- 

‘“das helicoidales 9 estén. alojadaa en una - caja 10 ¥y nst&n angranadas

",i
i

) ”1 ?con an slnrin 11. Este dltimo estﬁ asentado sohre un eje 12. que’*”

2 e et A R ek

'_ndemas llova una raeda aoodada 13. Con la rueda 13 onnaja otra sbgun g

i da ruedn acodada 14, aobre onyo eje 16 hay sujota una rnndn ds oade-*é

| ',na 16. for encima de 1a ruada 16 corre ‘na - eadana 17, que va cénﬂu—

?foida sobra ‘otra rnoda de cadena 18. La. rueda 18 ost& asentada fija-'.
}mdnte sohre af eje 19 qne, bien por ‘medio ae msniveln 20 E) oono est&
‘; 1nn1cado en linsa punteada gflg.4), puede sdr acoionado po; un motor ;
;4 21, El eje 15 diseurre por debajo & lo 1srgo de todo 91 puente de ffﬂ'
SvAvagoa 5, y 1leva en. oada extremo une’ rueaa 14 cuyaa doa ruedaa toean

ff,por encima de las partaa 15, 12, 11, 9, 8 v 7 en anbas paredas trans-.

qﬂﬁvarsalel de lag partes 5. .&_,' ‘ ‘ E 3

EET Para variar 6 dosplazar 1as mitades de puent; ﬂel vagen fe girl
R Lol a B
*1::49'; ~¢13 manivnla 20, oon Tb que a traves ‘del eje 19 /rueda 18, la cadena :

7 17, la ruada do cstna 16 y el engranaje acodado 13. 14 ea aecionado

-01 sinfin 11. Elta Gltimo v.ria de dste modo las &es ruedas hglir.*wf
‘ ooidalea 9, eon lo’que las palannas 8 son desplazadaa an dlreceien

: ‘-fj;(de la flecha (ris. 1)-. Durante éste movimiento ae deslizap 11.
::3‘7 % >partes lomsras Qprimeramente un pooo hacia el axterior, para ser

'1,giradaa a eontthnaclon en torno a los pivutes de aaiento 4.




’fg‘zn peaioion totalmsnta 1unsaaa hacia fuera, idoptan 1aa parten ﬁ
11a poaieion raprssentada en la fig. 5. La gravu 6 material almiiar i

ARSI AN

‘igoargaaa en 1as partos 5 on asi deaeargada entre 10: railos, pudlend6 1,
. 'i?l?‘atar praviston unos.msdios, debajo del bastidor 1, para ‘que 1a }“

;ffgé: ‘?*srava que. va\oayendo hloia abajo, pusda ser ghiada tuura del rlil.;
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_ 8- doolara de novaaad y ﬂe propia invanoion de non :aoqnos
ecEBHER,.al objeto de la presenta solicitud ds pataata, con 1as

H~fslguientea Lo jj EEE  !”?_ Lo L :?,"ﬁ' SR f.'~fgﬁi

_ }'51. nuevo siatoma de vagon da rerronarril oon doa partea movihles

 'en relaolun entre ai y asimiamo transvarsllmonte a la direcoion e
‘ »f1angitad1na1 del vagén, 4 voloables, oaraattrizado por el hesho dp R
quo éstna ‘dos partes ds vhgbn aatin auspandidaa eada una. en sus ;”
éxtremoa!frontaléa da ‘an perna de . asiento qne, a sn‘vnz, soa des- 1'7
" plazahles sobre planoa quo diaourren tranavarstlmnnte. | , i
-fﬁgie.- Nuevo aistcma de vagén de rerroﬁarril aogﬁn la roivindioaoian |
‘z-antsrior, oaracterizado por 51 hschs de que el mnvimisnto de laa A
"jﬁipartel da vagbn ae efaotﬁa por msdio de sinrinsa ¥y rusdas hcliooida-f
‘3;€:§$,. 5E1" giratoriamente empltzadaa en 61 vagon,-y ‘que estln rfgidnmants
: z;unidas ‘aon bragos qus, con sns extramos 11bres, sstin dispacataa
Lo v'ﬁbuoilanxemouta en: lan partae movlblea de vag&n, voloando estas ﬂlti-
) i:;anns en su’ movimionto osoilante aobre aua puntos de anspea%ion,

Q'?fmovisndo slmnlt&neamento lstoa pnntos da suspauﬁi&n tranavarsalménté 

t

i“ f7éf'¥;M 1: direcoion 19ngitudinal del-vagbn. :
k€;5.- Nuevo slstema de vagon de farrooarril gsg&n 1ﬂ° r°1'1ndl°°°1°n" :
e nteriores,_ctraoterizado por 1 hscho as' que 1as' partes do "gdh ‘

!oatﬂn apoyadas medlaate rodilloa sobre los planas de aaiento.




LQA.- La patente euyo privilagio ds 1nvancion ‘80 aolieita por veinte
:aﬁog para Espaaa v sus dominios debaré recaer por "quvc szswgmg DE
VAGON . DE FERROCARRIL GON DOS PAHTES MOViBLES EH RELAGIOK ENTRE SI"
;aeg&n 86 deacribc y raivindioa en la presento momoria que oonsta de

euatro hojas foliadas y mnoanografiadas por una sola cara y se 1lus-v"i

5’tran oon los dibujoe que a la misma se aoompaﬁan. Co l,\‘

Y

uadrid, 2 ae lunio da 1949.
PPS :a°quoa OGHSRER & Glac AoG.
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