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I N T R O D U C C I O N

a favor de Don SIMEON RABASA SINGLA, de nacionalidad 

española, residente en Barcelona, ca lle  Londres, 1 8 5 , 

por "DISPOSITIVO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOCI­

CLETAS Y VEHÍCULOS ANÁLOGOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un nuevo 

dispositivo para la  suspensión de la rueda delantera 

en las motocicletas, tr ic ic lo s  a motor y vehículos s i ­

milares, el cual se caracteriza y distingue de los cono- 

5. cidos hasta el presente por su simplicidad de construc­

ción y de funcionamiento, por su robustez y seguridad, 

por la  limpieza de su aspecto exterior y por su f a c i l i ­

dad de conservación o entretenimiento, ya que, por su 

propia constitución, presenta un desgaste insignificante  

y resulta prácticamente exento de averías.1 0 .
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Otra característica notable de este dispositivo  

es la de proporcionar ana suspensión considerablemente 

superior a la que se consigue con las horquillas usua­

les constituidas por un armazón de tubos y que trabajan 

a base de paralelogramo deformable, ya que medial te la  

realización objeto de la patente el pesomde las partes 

no suspendidas queda reducido al mínimo, de lo que re­

sulta unas óptimas condiciones de trabajo en todas las  

circunstancias.

Consiste esencialmente dicho dispositivo en dos 

soportes tubulares gemelos, solidarios entre s í  y del  

e§e de dirección, dentro de los cuales pueden deslizar­

se en forma telescópica sendos tubos dispuestos concén­

tricamente con relación a aquéllos y entre cuyos extre­

mos libres queda sujeto el eje de la ruedadelantera. El 

deslizamiento en sentido ascedente de los tubos infe­

riores queda limitado por la  acción de unos resortes 

helicoidales que trabajan a compresión entre unos y otros 

elementos, y cuya misión es la de absorber los choques 

recibidos por la rueda delantera por efecto de las des­

igualdades del terreno, devolviendo aquélla a su posi­

ción original o de reposo. El tubo interior viene ade­

cuadamente guiado dentro de los que lo rodean, a l efec­

to de evitar flexiones.

Para la mejor comprensión de la presente memo­

ria descriptiva, se acompaña un dibujo en e l  que, tan 

sólo a t ítu lo  de ejemplo, se representa un caso prácti­

co de realización de un dispositivo de suspensión delan-



-  3 -

18 843 i
tera áe las características mencionadas.

El dispositivo está formado por dos tobos ge­

melos - 1 - ,  que presentan cierta conicidad para aumentar 

su resistencia. Estas piezas tubulares - 1-  van fijadas  

5. al cosquillo -2 - ,  e l  cual a su vez queda aprisionada por

una pletina - 3- .  Dentro del caequillo - 2-  va montado el 

tubo -4-^ cuya base superior está obturada por un botón 

-5 - ,  estando retenido el mencionado tubo -4 -  por la ba­

se superior por otra pletina -6 -.  Todas estas piezas - 3 - ,  

10. -4 -)  - 5 -  y -6 -  quedan en la parte interior de la cobertu­

ra -7 — del faro delantero -8 -.

Dentro del tubo - 4-  se desliza otro de mayor 

longitud -9-) el cual termina en el cojinete -10 - del 

eje de las ruedas. Este tubo -9 -  viene guiado por los 

1 5 * anillos - 1 1 -  y -1 2 -,  el primero montado en e l  tubo -4-)

y el segundo en el brazo - 1- .  Entre e l  pivote que pre­

senta el cojinete -10 - solidario del -9-, se dispone e l  

muelle helicoidal -1 3 -,  que trabaja a compresión entre 

los dos tubos -4 - y -9 -.

2 0 . Para evitar la entrada de impurezas en el punto

de anión del sistema telescópico, quedan previstos anos 

manguitos elásticos -14 -.

E l funcionamiento del dispositivo descrito es 

el siguiente:

2 5 . Al tener que vencer el vehículo un desnivel del

terreno, el propio peso de la carga obligará al tubo 

-9 - a introducirse en e l  -4 - ,  venciendo In acció n  del 

muelle - 1 3 - .  Dicho tubo - 9-  vendrá guiado por los ani-
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líos  o cojinetes - 1 1 -  y - 12- .  Una vez ha desaparecido la  

cansa que motivó la disminución de la longitud de los 

brazos de la horquilla, el tubo -9 -  vuelve a su posi­

ción primitiva gracias a la acción distentora del mue­

l l e  - 1 3 - .

Serán independientes del objeto de la  invención 

los materiales, formas y dimensiones, tanto absolutas 

como relativas del dispositivo descrito, siempre que 

las variaciones que se introduzcan no afecten a su esen- 

cialidad.

N OT A

Se reivindica como objeto de la presente paten­

te de introducción:-

1 . Dispositivo de suspensión delantera para mo­

tocicletas y vehículos análogos, que consiste esencial­

mente en dos soportes tubulares gemelos, solidarios en­

tre s í  y del eje de dirección, dentro de los cuales pue­

den deslizarse sendos tubos dispuestos concéntricamente 

con relación a aquéllos, y entre cuyos extremos libres  

queda sujeto el eje de la  rueda delantera, quedando l i ­

mitado e l deslizamiento en sentido ascendente de los tu­

bos interiores por la  acción de unos muelles helicoida­

les que trabajan a compresión, dispuestos entre el tubo 

móvil y e l  tubo f i j o  al vehículo.
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2 . Dispositivo de suspensión delantera para moto­

cic le ta s  y vehículos análogos, segdn la reivindicación  

anterior, que se caracteriza por el hecho de que el tu­

bo interior viene guiado por los correspondientes cojine­

tes, montados en el tubo dentro del que se introduce 

aquél y en la extremidad de la  pieza tubular que rodea 

a ambos, hallándose montado e l muelle entre la cabeza 

del tubo exterior y el extremé inferior, en el que figura 

e l eje de la rueda, del tubo que se introduce dentro del 

primero.

3 . Dispositivo de suspensión delantera para moto­

c ic le ta s  y vehículos análogos.

La presente memoria consta de cinco hojas fo lia ­

das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 20  de mayo de 1 9 4 9 *

Simeón RABASA SINGLA
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