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PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de Don SIMEON RABASA SINGLA, de nacionalidad

espafiola, residente en Barcelona, calle Londres, 185,
por "DISPOSITIVO DE SUSPENSION DELANTERA PARA MOTOGI-
CLETAS Y VEHICULOS ANALOGOS™.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un nuevo
dispositivo para la suspensién de la rueda delantera
en laé mototicletas, triciclos a motor y vehiculos si-
milares, el cual se caracteriza y distingue de los cono-
5. cidos hasta el presente por su simplicidad de construc-
cién y de funcionamiento, por su robustez y segari&ad,
por la limpieza de su aspecto exteribr Yy por su facili-
dad de conservacidn o entretenimiento, ya que, por su
propia constitucidn, presenta un desgaste insignificante

10. y resulta practicamente exento de averias.
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Otra caracteritica notable de este dispositivo
es la de proporcionar una suspensidn considerablemente
superior a la gque se consigue con las horquillas usua-
les constituidas por un armazbn de tubos y que trabajan
a base de paralelogramo deformable, ya gque mediaite la
realizacién objeto de 1la patente el pesomde las partes
novsuspendidas queda reducido al mfnimo, de lo que re-
sulte unas dptimas condiciones de trabajo en todas las
circunstancias.

Consiste esencialmente dicho dispositivo en dos
soportes tubulares gemelos, solidarios entre si y del
efje de direccidén, dentro de los cuales pueden deslizar-
se en forma telescdpica sendos tubos dispuestos concén-~
tricamente con relzcidén a aquéllos y entre cuyos extre-
mos libres queda sujeto el eje de la ruedadelantera. E1
desligamiento en sentido ascedente de los tubos infe-
riores queds limitado por la accidén de unos resortes
helicoidales que trabajan a compresidn entre unos y otros
elementos, y cuya misién es la de absorber los choques
recibidos por la rueda delantera por efecto de las des-

igualdades del terreno, devolviendo aquélla a su posi-

cién original o de reposo. E1l tubo interior viene ade-

cuadamente gulado dentro de los gque lc rodean, al efec-
to de evitar flexiones,

Para la mejor comprensién de la presente memo-
ria descriptivé, ge acompafia un dibujo en el que, tan
sblo a titulo de ejemplo, se representa un caso pricti-

¢co de realizacién de un dispositive de suspensién delan-
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tera de las caracteristicas mencionzdas.

El dispositivo estd ..formado por dos tubos ge-
melos -1-, que presentan cierta conicidad para aumentar
su resistencia. Estas plezas tubulares -1- van f£ijadas
al casquille -2-, el cual a su vez quedé aprisionada por
una pletina -3-. Dentro del casquillo -2- va montado el
tubo —-4-, cuyz base superior esti obturada por un botdn
-5—-, estando retenido el mencionado tubo -4- por la ba-
se superior por otra pletina -6-. Todas estas piezzs -3-,
~4-, =5- y —-6- quedan en la parte interior de la cobertu-
ra ~7— del faro delantero -8-.

Dentro del tuboc -4- se desliza otro de mayor
longitud -9-~, el cual termina en el cojinete -10- del
eje de las ruedas. Este tubo -9- viene guiado por los
anillos -11- y -12-, el primero montado en el tubo -4-,
y el segundo en el brazo -l-. Entre el pivote que pre-
senta el cojinete -10~ solidario delA-g—, se dispone el
muelle helicoidal -13-, que trabaja a compresibén entre
los dos tubos —-4- y =-9-.

Fara cvitar la entrada de impurezas en el punto
de unidn del sistema telescépico, quedan previstos unos
manguitoé elédsticos -14-.

Bl funcionazmiento del dispositivo descrito es
2l siguiente:

Al tener que vencer el vehiculo un desnivel del
terreno, el propio peso de la carga obligari al tubo

-9~ & introducirse en el -4-, venciendo 1a accidn del

muelle -13-. Dicho tubo -9- vendra guiado por los eni-
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llos o cojinetes -ll- y -12-. Una vez ha desaparecido 1la
causa que motivé la disminucidén de 1la longitud de los
brazos de la horguilla, el tubo -9~ vuelve a su posi-
cién primitiva gracias a la accidén distentora del mue-
lle =13-.

Serén independientes del objeto de la invencidn
los materisles, formas y dimensiones, tanto absolutas
como relativas del dispositivo descrito, siempre que
lag variaciones que se introduzcan no afecten a su esen-

cialidad.

NOTaA

Se reivindica como objeto de la presente paten-—
te de introducecidn:-—

1. Dispositivo de suspensidén delantera para mo-
tocicletas y vehfculos andlogos, que consiste esencial-
mente en dos soportes tubulares gemelog, solidarios en-
tre s{ y del eje de direccidn, dentro de los cuales pue-
den deslizarse gsendosg tubos dispuestos concéntricamente
con relscidn a aguéllos, y entre cuyos extremos libres
gueda sujeto el eje de 1la rueda delantera, quedando 1li-
mitado el deslizamiento en sentido ascendente de los tu-
bos interiores por la accidn de unos muelles helicoida-
les que trabajan a compresién, dispuestos entre el tubo

mévil y el tubo fijo al vehiculo.
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2. Dispositivo de suspensién delantera para moto-
cicletas y vehiculos anilogos, segin la reivindicacién
anterior, que se caracteriza por el hecho de que el tu-
bo interior viene guiado por los correspondientes cojine-
tes, montados en el tubo dentro del que se introduce
aquél y en la extremidad de la pieza tubular que rodea
a ambos, halléndose montado el muelle entre la cabeza
del tubo exterior y el extremd inferior, en el que figura
el eje de la rueda, del tubo que se introduce dentro del
primero.

3. Dispositivo de suspensién delantera para moto-
cicletas y vehiculos andlogos.

La presente memoria consta de cinco hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, & 20 de mayo de 1949,

Simedén RABASA SINGILA
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