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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

P*r* ana patente da invención par veinte años por "PERFECCIONAMIENTOS 
EN LOS CAMBIOS BE VELOCIDAD POR DESVIO DE CADENA" a favor de Don 
Luoien JUY, olndadano francés, residente en Dljon (Francia) (Cóte 
d^Or) M  rae da Metz.

En loa cambios de velocidad por desvio de la cadena, ae trata 
de ligar & acoplar la iherza inloial del muelle tensor con loa movi­
mientos del mando del cable.

, En este invento, esta conexión 6 acoplamiento ae realiza del
g modo siguiente:

El brazo tensor 1, oscilante en su eje 2, está aolioitado por 
el muelle de tensión 3 (fíg. 1). Este muelle tiene una 3 varias 
espiras y gira libremente en una prolongación 4 del eje 2 (flg.4). 
Esté mantenido lateralmente en su sitio por las guias 6 y 6. La 

10 rama & extremo libre 7 del muelle 3 esté solicitada por una varilla
9 unida al cable de mando C por un medio conocido, tal como soldadura, 
grapa, bloque de sujeción, etc.. Un medio de aplioaclon (fig. 5) 
consiste en una garra del cable lo, provista de un asa 11 para engan­
char el extremo de la varilla 8.

18 Las figs. 1 y 2, representan al funcionamiento del oonjunto:
Cuando se aotda sobre al cable de mando 9, la varilla obra 

sobre el brazo 7 y aumenta la tensión inioial del muelle 3.
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Contrariamente, por haberse inclinado hacia atr&s al brazo taasorá? 
1, al brazo activo del muelle 3 ae ha inclinado haoia atrás tam­
bién, como se observa en la fig. 3.

gn el brazo 7 puede diaponeraa un cursor & una serie de mues­
cas, para quezal desplazamiento del punto pueda traducirse en un 
deaplazámlento angular del brazo 7 m&s 6 menoa acentúado, segán 
el radie 6 longitud del brazo 7 (punto de enganche 12 con reepeo- 
to al centro 2), figa. 1 y 2.

- 7
La fig. 6 rapreaenta una modificaoion. La rama libra/dal 

muelle 3 ae ajusta en una mneaoa del eje 4. Este aje puede pivotar 
bajo al impulao da un brazo 13# que substituye al brazo 7 del muo- 
lia 3 citado en las figa. 1 4 4 y que ae gobierna del mismo modo.

La fig. 7 representa otra modificación, para permitir el 
empleo da un muelle de tensión, tal como 14, que trabaja por'trac- 
oion sobre un brazo 15 del brazo de palanca tensor 1. gata muelle
está unido a la varilla e y se comprende que toda traocion sobre9
el oable/dal cambio de velocidad, modifica igualmente la tensión 
inicial del muelle 14. La longitud del brazo 16 pueda escogerse 
también de tal modo que se combine con la amplitud del despla­
zamiento del punto 10.

Esta adición no ae limita al ejemplo de construcción antea 
descrito y abarca todas las modifloacionea del mismo.

Eata solicitud ae acoge a loa beneficios del articulo 103 
de la vigente Ley de Propiedad industrial por corresponder a la 
presentada en Francia bajo el nP 601 de fedha 8 de #unío de 1948.

N O T A

Se declara de novedad y de propia invención del zolicitlnte *1 
objeto de la presente solicitud de patente, con las siguientes

R e i v i n d i o a o i o n e a

l.-Perfecoionamientos en loa cambios de veleoidad por desvio de
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cadena, caraotarizzdoe porque ae emplea un muelle de tensión, de une 
& varias espiras, libre en un eje qp* le eirve solamente da soporte.
2. - Perfaccionemiehtoa seg&n la reivindicación anterior, caracteri­
zados porque el mando de le rama libre del muelle se efeet&a, por 
una varille, alambre 6 tirante, ánido al mando del cable.
3. - Perfeccionamientos seg&n las reivindicaciones anteriores, carac­
terizados porque el mando compensa, total 6 parcialmente, 8 por 
exceso, las diferencias de tensión ocasionadas por los desplaza­
mientos angulares del brazo tensor mandado.
4. - perfeccionamientos seg&n las reivindicaciones anteriores,

* * caracterizados porque el cambio de la tensión del muelle ee obte­
nido por pivotamiento del eje porte-muelle bajo el Impulso de un 
brazo unido al mando del cambio da velocidad.
8.- perfeccionamientos segán las reivindicaciones anteriores, carac­
terizados porque el enganche de la varilla se efeot&a por cualquier 
medio conocido (garra d* cabio, regulable, soldadura 6 grapa),
6. - perfeccionamientos seg&n las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque se emplea un muelle de tensión que trabaja 
por traooion y cuyo punto de enganoha no es fijo, sino que está 
unido al mando del cambio de velocidad.
7. -Perfeccionamientos seg&n las reivindicaciones anterioras, carac­
terizados porque loa mismos pueden osccbiaerae pera un empleo en 
conjunto, en parte & separadamente , para perfeccionar cualquier 
eqmbió de velocidad por desvio de cadena.
8. - La patente cayo privilegio de invención se solicita por veinte 
años para %apaña y sua dominios deberá recaer por" PERFECCIONAMIENTO 
TOS EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD POR DESVIO DE CADENA"Ó*g&n se des-

75 cribe y reivindica en la presante memoria que consta de trae hojea
foliadas y mecanografiadas por una sola oara y ae ilustran con los 
dibujos que a la misma ae acompañan.

Madrid, So de Msyodc 1949.pp:LucienjUY
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