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H EMORTIA DE S c R IPTIVA

SEssoosssssooESSsos [ ——

pars una patente de invenoion per veinte afios por "PERFECCIONAMIENTOS
EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD POR DESVIO DE CADENA® a favor de pon
Luolen JUY, ciudadano francés, residente en Dijon (Francia) (COte
4’0or) 38 rus de Metz.

Bn loa camblos de velocidad por desvio de la éadena, ae trata
de ligar 6 acoplar la fuerza inioisl dei muelle tensor con loa movi=-
mientos del mando. del cable.

En este 1niénto, esta oconexion § asoplamiento se realiza del
modo siguiente: . : | |

Bl brasgo temsor 1, cscilante en su eje 2, estd solicitado por
el muelle de tension 3 (:13. 1), Bste muelle tiens una & varias

espiras y gira libremente en una prolongacion 4 del eje 2 (fig.4).

_Bsté mantdnidq lateralmente en su sitio por las guias 5y 6. La

rama 8§ extremo libre 7 del muelle 3 esté solicitada por uns varills

8 unida al cable de mando 9 por un medio conocido, tal como soldsdura,

grapa, blogue de sujecion, cﬁos. Un msd16 de aplioaélon (fig. b)
oonaiato en uns garra del cable 10, provista de un asa ll para engan-
char el extremo de la varilla 8,
"1es figs, 1 ¥y 2, reprbsenthn 8l funcionamiento del comjuntos
Cuando se aotfia sobre el cable de mando 9, la varilla obra

sobre el brazo 7 y asumenta la tension inicial del muelle 3.
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Contrariaements, por hnborso inolinado hacie atrés el braso tenaoré
1, el brazo activo del muelle 3 se ha inclinado hacia atrés tem-
bién, ocomo se observa en la fig. 2.

£n el braze 7 puede disponerse un ocursor & una serie de mues-

_oas, para que el desplagzamiento del punto puoda treducirse en un

desplagamiento angular del brazo 7 més § menos acﬁnt&ado, segfn

" @l radio & longitud del brase 7 (punto de enganche 12 con respec-
" to 8l eentro 2), figs. 1y 2. '

. -7
La fig. 6 representa una modificacion. La rama libre/del

muelle S se ajustd en una muesca del eje 4. Este eje puede pivotar

“'bajo el impulso ds un brago 13, quo auhltituye el brago 7 del mue- -

’
ile 3 oitado en las rig.. 16 4y que se goblorna del mismo modo.

La fig. 7 representa otra modiflgaelon, para pormitir el
empleo de un muelle de tenslon, tal como 14, que trabaja por ‘trac-
sion sbbre un %rnzo 15 del brazo de palancs tensor l. Este muelle
oat& unido e 1: varilla 8 y se oompr-nde que toda traccion sobre
ol oabln/dnl oamblo de velooided, nodirioa 1sualmonto la tension
inicisl del muelle 14, La longitud del brazo 15 puede cloogorso
talbioﬁ de tal modo que se combine con la amplitud del despla-

‘samiento del punto 10,

Esta adloion no se limita al ojemplo de oon-trucoion antes

dolorito 4 abaros todas las modificaciones del mismo.

Esta solicitud se acoge a loas beneficlios dei artioulo 103

 do la vigente lLey de Ppopledad Industrial por correspbnder a la

presentada en Francia bajo el n¢ 501 de fydhn 8 de Junio de 1948,
NoTA ‘

‘Se declara de novedad y de propia invencion dul solioittnto el

objeto de la prosonte aolioitud dp patente, con las sigulentes.

Reilvinad 1 oaol ones

P+ = Cr Y e

_-1.¥?orfeodionamiento-'cn’loa camblos ds velocidad por desvio de
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-dlbujos que a la misma se scomparfian,

cadenn,‘baruotarizqdon porque se emplea un muelle de tension, de una
6 varias espirin, 11bre en un eje gme le cirve‘solanonto de soporte.
Lo~ Pertoociohamicntoq seghn las ‘reivindicacion snterior, csracteri-
iados porque el mando-de la rama libre del muelle se efectla, por
una varilla,.alambre § tirante, #nido al mando del cshle.

Se~ P.rreobionamigntos segfin las_roivindiegoionos anterlores, carac-
terixados porque el mando compensa, total & parcislmente, & por

X060 80, lgs diferencias d¢ tenslion ocasionadas por los desplaza-
mientos angulares del brazo teﬁsor mandado.

4.- pgrreocionamidntoo segln las réivindionpionqs snterlores,
oara&torizados porque el cambioc de la tensiop del muelle ee obte-
nidb'por pivotamiento del aje‘porta-muella bQJo el 1mpulsé de un
braso unido al mando del oambio de velooidgd.

"B Peﬂfooc;onamiontoﬁ segln las rdvindicaciones antorioroo, oaragc=

terizados porquolel enganche de la varille se efectfa por’oualquier_
medio oonoscido (garra de oable, reguleble, soldadura 8§ grapa).

6.~ Pérfcooionamiantos segfin las reivindicaciones anteriores,
carscmrizaedos porque se emplea un muellé de tension que trabaja
por tracoion y esuyo punto de enginohe no es fijo, sino que esté

Al

unido a) mando del cambio de velooidad.

‘7.-Porreoolonamlentos seghn las relvlndioucionos'anteriores,lo‘rac-

toriindoayporquo los mismos pueden ocguybibarss pars un empleo en
conjunto, un parte § separadamente , pera perfeccionar ouskquier
ogmbio de velocidad por desvio de cadensa,

8.~ La patente ouyo privilegio de 1nvon610n se solicita por veinte

nﬁoa‘parn ispafia y sus dominios deberd recaer por" PERFECCIONAMIENR®

 TOS EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD POR DESVIO DE CADENA"#egfn se des-

oribe y reiwindica en la presente memoria que consta de tres hojas

foliadas y mecanografiasdas por una sola cara y se ilustran con los

Madrid, 30 de Mayo de 1949,
pp:Lucien JUY _
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